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PREFACIO

Nesta obra “100 Anos do Poder Aéreo - A Historia da Aviacao Militar”,
o nosso Tenente-general Alfredo Cruz, considerado, ja hoje, um dos mais
atentos e dinamicos historiadores nacionais da aviacao, apresenta-nos uma
analise fatual mas simultaneamente interpretativa, da evolucao do Poder
Aéreo ao longo dos ultimos cem anos, num relato de conflitos que no seu
entender, melhor caracterizaram a evolucao desse mesmo Poder, para numa
segunda parte deste livro, se concentrar mais nas revolucoes que em termos
genéticos, doutrinarios e tecnologicos trouxeram novos e importantes
avancos a este singular instrumento de Poder Militar, sem esquecer, num
epilogo da sua obra, uma visao de futuro do Poder Aéreo onde a interagao
conjugada e inteligente do cyber, robdtica e ser humano determinarao o
sucesso das operacoes, cada vez mais conjuntas.

Como conhecedor e pedagogo atualizado e movendo-se notavelmente
entre teoria e exemplo concreto, leva-nos o autor, neste percurso temporal,
a perceber as componentes sociais, econdmicas e politicas do Poder Aéreo,
nos conflitos e acdes cirlirgicas onde aeronaves tém sido empregues,
relevando o papel das Forgas Aéreas e evidenciando a sua influéncia na
histéria, através duma realista analise das implicacoes intemporais que 0 voo
teve na guerra, na diplomacia, na politica, na tecnologia e, indubitavelmente,
no avango da civilizagao.

Ao examinar a teoria e a pratica do Poder Aéreo desde os seus
primordios, quis o autor abranger todas as épocas mais significativas no
emprego da aviacdo militar: algumas inevitavelmente marcos historicos,
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enquanto outras materializam e relevam o desenvolvimento continuo
desta forma de Poder. Sobre a utilizacao deste Poder Aéreo desde os dias
pioneiros do balao até a era atual da guerra do espaco e ciberespaco, soube
o autor postular algumas teorias e comentérios que tocando o controverso,
tém sobretudo a virtude de estimular novas e salutares discussoes nos mais
diferentes fora onde o Poder Aéreo é assunto e tema de referéncia.

Desta forma arrojada, mas sempre precisa, o Tenente-general
Alfredo Cruz quis sobretudo deixar-nos, numa leitura agradavel, um relato
estruturado que possibilita o cabal entendimento de um século de guerra
aérea, possibilitando assim captar o interesse a estudantes de todos os
niveis, pesquisadores, entusiastas e sobretudo as geracoes presentes e
futuras de aviadores.

Acima de tudo, esta obra é um legado de reflexdo de alguém com
profunda experiéncia e conhecimento académico e sintetiza um apurado
trabalho de muito anos de estudo dedicado, no que foi e é, inegavelmente,
uma vida de persisténcia e vontade em pesquisar, estudar e sobretudo
compreender o Poder Aéreo.

Neste seu livro e no testemunho que a todos nos deixa, o Tenente-
general Alfredo Cruz lancou-se num desafio conseguido, de inter-relacao
entre o passado, o presente e o futuro, descrevendo e analisando inimeras
situagbOes historicas, mas projetando igualmente o porvir, numa visao
partilhada com as geragoes presentes e vindouras, fruto da sua experiéncia
muito interiorizada, muito trabalhada e, principalmente, fundamentada
numa pesquisa aturada deste distinto lider militar, culto, clarividente e de
sensibilidade incomum a quem quero enderecar uma sentida e profunda
palavra de Gratidao da sua Forga Aérea.

Manuel Teixeira Rolo
General



PROLOGO

O Livro “100 Anos do Poder Aéreo - A Histéria da Aviacao Militar” é
uma caminhada espantosa pela historia da Aviagao Militar nas ultimas dez
décadas. O aviao é o resultado direto da Revolucao Industrial e da inteligente
adaptacao da evolucao tecnoldgica ao voo do “Mais Pesado que o Ar”.

A obra elaborada numa escrita simples, fluida e sempre linear,
analisa, por vezes de forma exaustiva, a evolucao tecnologica, conceptual
e doutrinaria da aplicacdo do Poder Aéreo e o seu contributo, muitas das
vezes decisivo, nos mais importantes conflitos durante o século XX.

No desenvolvimento do livro ao autor examina cuidadosamente a
teoria e o emprego do Poder Aéreo, abrangendo as épocas e os conflitos
mais significativos na aplicagao da aviagao militar. Muitos deles vieram a
constituir-se como marcos histéricos no emprego do Poder Militar.

O autor dedica este livro a memoria de José Manuel Sarmento de
Beires e Antonio Jacinto da Silva Brito Paes, dois dos mais importantes
pioneiros na histéria da Aviacao Militar em Portugal

O Tenente-general Alfredo Pereira da Cruz é um oficial com larga
experiéncia operacional aos mais diversos niveis da estrutura do comando
operacional do emprego do Poder Aéreo. E também um académico com
uma enorme vivéncia nas areas de pesquisa, do estudo e do ensino do
emprego do Poder Militar.

Alfredo Pereira da Cruz nasceu no concelho de Alcobaca no ano
de 1949. Ingressou na Forga Aérea Portuguesa em 1968. De 1971 a 1973
completou uma comissao de servico no norte de Mocambique, onde voou
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cerca de 800 horas em combate no helicoptero Alouette III.

Em 05 de dezembro de 1971 foi abatido pelo inimigo perto de Mueda
durante a operacao “Sabre 7”. Desta acao resultou ter sido condecorado
com a Medalha de Cruz de Guerra de 3.7 Classe.

Terminou o curso na Academia Militar em 1976. Durante cerca de
vinte anos voou operacionalmente o helicéptero SA-330 PUMA na missao
de Busca e Salvamento sobre o mar.

Foi professor no Instituto de Altos Estudos da Forca Aérea. A
permanéncia neste Instituto proporcionou-lhe um estudo mais aprofundado
sobre as matérias do Poder Aéreo, nomeadamente nas areas doutrinérias.

Em 1986/87 completou o Curso Avangado de Estado-Maior no RAF
Staff College em Bracknell, no Reino Unido. Chefiou a Divisao de Planeamento
Estratégico Militar no Estado-Maior General das Forcas Armadas.

De 1994 a 1997 desempenhou funcoes no SACLANT-NATO (Supreme
Allied Command Atlantic), em Norfolk.

Desempenhou as funcoes de Inspector-Geral da Forga Aérea.

Foi comandante da Base Aérea das Lajes, comandou a zona Aérea
dos Acores e o Comando Operacional dos Agores.

Assumiu em 2007 o Comando Operacional da Forca Aérea e o
Comando do Centro de Operacoes Conjunto da NATO em Lisboa (CAOC 10).

Entre 2014 e 2017 desempenhou as funcoes de Diretor da revista da
Forca Aérea “Mais Alto”.

Face aestadiversificada experiéncia, desde as suas tarefas operacionais
como combatente até aos mais altos cargos de Comando da estrutura,
permite uma sensibilidade e conhecimento que leva este livro a documentar
o percurso do Poder Aéreo ao longo de praticamente 100 anos. A escolha
dos conflitos analisados resulta de uma escolha individual do autor, que os
considera como os mais relevantes. No ultimo capitulo o Tenente-general
Cruz abre um pouco a janela sobre a aplicacao do Poder Aéreo no Futuro.

Da leitura da obra fica muito claro que o livro foi pensado e escrito
em duas partes distintas que acabam por se completar. A primeira parte é a
histéria do Poder Aéreo nos tltimos cem anos, através da andlise de diversos
conflitos em que o Poder Aéreo esteve diretamente envolvido. Comeca ainda
antes do primeiro voo dos irmaos Wright em kitty Hawk nos EUA, com uma
pequena descricao da aerostacao e depois caminha até ao conflito no Kosovo,
a primeira Guerra Aérea da curta histéria da aviacao militar.

A segunda parte desta obra, embora elaborando numa perspectiva
histérica, desenvolve-se em éreas que vindo do passado continuam atuais

xii



e de importancia primordial para o emprego do Poder Aéreo no presente.
Areas como a Blitzkrieg e o Apoio Aéreo, os Veiculos Aéreos nao Tripulados
(UAV), a Guerra no Ciberespaco, o Direito dos Conflitos Armados, numa
perspectiva da Guerra Aérea e as implicacdes do desenvolvimento
tecnoldgico na doutrina e na estratégia do emprego do Poder Aéreo.

PARTE 1

Principios da Guerra

Analisando este Capitulo, o autor reforca que os principios
fundamentais normalmente nao mudam e permanecem relevantes, mesmo
quando existem mudancas dramaticas nos campos da metodologia, da
tecnologia e das técnicas da guerra.

Baloes de Ar Quente

Neste Capitulo comeca por identificar que o ser humano sempre teve
como sonho voar. O mito de fcaro e as suas asas.

Além de que, o dominio dos Pontos Altos sempre foi um requisito. O
Reconhecimento e a Observacao a partir do ar, voando sobre o campo de
batalha com baloes tripulados, foi utilizado e descrito.

Sobre a aerostacao, o autor analisa: a histéria da China milenar, a
Idade Média e em Portugal.

A Primeira Guerra Mundial (WW I)

Para se perceber bem o aparecimento e o impacto dos meios aéreos
nos Teatros de Operacoes, o autor faz uma andlise cuidada da evolucao dos
meios aéreos do “mais leve ao mais pesado que ar”.

A WW 1 abriu as mentes das nacoes tecnologicamente mais
avancadas em relacao a importancia da aviagao, passando pelos grandes
pensadores e teéricos do Poder Aéreo, de Douhet a Billy Mitchell, Liddel
Hart, entre outros.

A Segunda Guerra Mundial

Neste capitulo, faz-se uma anélise do contexto politico e militar e
seguidamente analisa-se a evolucao doutrinaria dos grandes pensadores do
Poder Aéreo e a aplicacao das suas doutrinas no campo de batalha. Sao
examinados os conceitos de Superioridade Aérea, de Defesa Aérea, do
Bombardeamento Estratégico e do Apoio Aéreo proximo.
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A Ponte Aérea de Berlim

Na primeira grande crise ap6s o fim da WW 2, o autor faz uma anélise
do processo do fim da guerra em que a Alemanha derrotada foi dividida e em
que todos 0s acessos por agua e por terra a Berlim Ocidental foram cortados
pelos soviéticos em julho de 1945. Foi a primeira operagao em larga escala
de apoio humanitario, que utilizou avides de transporte. Neste capitulo é
detalhada a relevancia estratégica nacional e internacional dos Acores,
como Base de avides de patrulhamento maritimo e muito particularmente
como “bomba de gasolina” para a travessia do Atlantico.

A Guerra da Coreia

Aqui comenta-se a Guerra da Coreia como um dos trés periodos mais
perigosos da historia da “Guerra-Fria”. Foi o primeiro conflito apos a WW II
entre os dois blocos militares emergentes, os EUA e os Soviéticos. Os pilotos
americanos, das trés forcas aéreas, abateram cerca de 500 avioes inimigos.
Da analise do texto é, no entanto, importante, referir que o emprego do
Poder Aéreo, embora de importancia fundamental, sozinho nao é suficiente
para o sucesso final.

A Guerra dos Seis Dias

Este tema é analisado como em 1967 o estado de Israel, numa
audaciosa guerra e nuns meros e curtos seis dias, derrotou os seus estados
vizinhos arabes. E como a batalha da superioridade aérea foi ganha pelos
israelitas, nos dois primeiros dias da Guerra tendo destruido um ntmero
estimado de 451 avides no chao e 58 em combates aéreos.

A Guerra do Vietname

A analise deste conflito indicia que foi uma das mais longas guerras
dos EUA e uma das mais tragicas. As baixas das forcas armadas americanas,
incluindo o “US Army” (38.224 mortos) a “US Navy” (2.559 mortos), a USAF
(2.586 mortos) e os “US Marines” (14.844 mortos) foram no total de 58.220
mortos, cerca de 150 mil feridos e aproximadamente de 1.600 “Desaparecidos
em Combate”. Foi também um laboratoério de experiéncias para a evolucao
do emprego do Poder Aéreo.

A guerra do Vietname foi o primeiro conflito na histéria da guerra
moderna onde:

— O helicoptero foi empregue massivamente;

— O papel desempenhado pelos “Forward Air Controllers - FAC/AFAC”;
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— Se desenvolveu o conceito “TACP — Tactical Air Control Party”;

— O Reabastecimento em Voo foi pela primeira vez um multiplicador
do Poder Aéreo;

— A Busca e Salvamento em Combate — CSAR foi um importante
fator;

— Psicologico;

— O emprego dos bombardeiros B-52 provou ser extremamente
efetivo.

Guerra Aérea na Africa Portuguesa 1961/75

Com o fim da Segunda Guerra Mundial, e a consequente vitéria das
forgas aliadas sobre a Alemanha nazi e o império japonés, novos ventos
comecaram a soprar na direcao da autodeterminacao e independéncia das
Colonia Africanas. A analise deste tema passa pela:

— A Avaliacao politica / militar.

— A Organizacdo da Forca Aérea em Africa e o respetivo Dispositivo Aéreo.

Nos anos 50 a Forca Aérea tinha a nitida percecao de nao existirem nas
Provincias Ultramarinas estruturas aeronduticas capazes. O autor descreve
o tipo de ameacas as operacgdes aéreas e a acao dos diferentes tipos de
aeronaves. Reforca a importancia do Esforco Logistico das Forcas Armadas
Portuguesas, com uma guerra em trés frentes, com TO’s a distancias de
milhares de quilometros de Lisboa.

— No computo final do esfor¢o aéreo desenvolvido em catorze anos

de guerra, foram 900 mil horas voadas em Angola, na Guiné e em

Mocambique de 1961 a 1975.

A Guerra do Golfo

Neste capitulo o autor analisa o contexto geopolitico em que a crise
se desenvolveu e conduziu a guerra. Fica bem claro, da leitura da descricao
das batalhas, que o Poder Aéreo foi um fator decisivo e crucial na vitéria das
forcas da coligacgao.

Neste conflito foram efetivamente experimentados com bastante
sucesso novos conceitos de emprego do Poder Aéreo, como foi o caso da
teoria dos cinco anéis concéntricos, desenhada e planeada sobre a direcao
do coronel da USAF John Warden. Como o autor referencia, a teoria da
paralisia estratégica de John Boyd, foi transformada pertinentemente numa
estratégia convencional do Poder Aéreo.

Outro aspeto devidamente analisado foi o aproveitamento da Base das
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Lajes na fase de projecao do Poder Aéreo Americano para o Médio Oriente,
pela colocagao de reabastecedores aéreos para o apoio das aeronaves de
combate na sua rota entre os EUA e o TO.

Kosovo - Operacao “Allied Force”

Da anélise da evolucao geopolitica deste conflito pode-se inferir que
a operacao ofensiva contra a Sérvia, foi uma decisao unilateral dos paises
membros da NATO, baseada na crise humanitaria e nas permanentes
violagoes dos direitos humanos pela Sérvia.

Em termos de Poder Aéreo, com o objetivo de proteger as forcas
atacantes, nomeadamente da ameaca dos cacgas intercetores da Forca
Aérea Sérvia, a NATO organizou um dispositivo de defesa aérea avancada,
montando para o efeito varias posicoes de “CAP — Combat Air Patrol”, no
mar Adriatico e na Hungria, em conjugacao com os avioes AEW (AWACS-
Airborne Warning and Control System) da NATO.

A operacao “Allied Force”, foi planeada em quatro fases:

— Fase I, ataques ao sistema integrado de defesa aéreo da Sérvia;

postos de comando; e infraestruturas militares;

— Fase I, ataques contra as infraestruturas e forcas militares Sérvias

no Kosovo, com a finalidade de reduzir as suas capacidades;

— Fase III, ataques contra os Centros de Gravidade (CoG) da Sérvia;

— FASE 1V, com o fim da campanha aérea e a respetiva saida das

forcas militares e paramilitares sérvias do Kosovo, preparar a entrada

da Forca de Manutencao da Paz para o Kosovo (KFOR).

A campanha foi efetuada inteiramente com o emprego do Poder
Aéreo. Durante a totalidade da operacao “Allied Force” foram empregues
1.055 aeronaves, de catorze forcas aéreas aliadas, com os EUA responsaveis
por cerca de 80% do esforco aéreo.

A campanha aérea durou 78 dias e foram realizados cerca de 13 mil
ataques aéreos, num total de cerca de 38 mil missoes aéreas.

Portugal como membro aliado participou na operacao “Allied Force.
O destacamento dos F-16 portugueses realizou, entre 21 de janeiro e 26 de
junho de 1999, um total de 1050 horas de voo.
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PARTE 2

Da Blitzkrieg ao Apoio Aéreo Proximo

Embora ja tenham sido mencionados nos anteriores conflitos
em que estes conceitos foram utilizados, aqui o autor, procura fazer uma
interpretacao mais doutrinaria dos diversos temas.

A guerra relampago (guerra rapida) alema fez parte do pensamento
militar prussiano desde o chanceler Otto Von Bismarck (1815/1898). Os novos
sistemas de armas (carros de combate, artilharia e aaviagao) desempenharam
a parte mais importante do conceito. Para o general Guderian, no conceito
de Blitzkrieg, a aviacao de ataque era a sua artilharia avangada.

UAV - Veiculos Aéreos Nao Tripulados

Tal como o autor menciona na obra, o objetivo é fornecer ao leitor
uma visao linear e sucinta da realidade dos UAV no ambito dos conflitos
do século XXI. Como afirma “Nao pretendemos fazer uma andlise exaustiva,
mas sim elaborar sobre a historia militar das aeronaves nao tripuladas, quais
0s seus conceitos de emprego operacional e como se interligam e interagem
com outras forcas militares...”

Cyberwarfare

Esta é a forma como a guerra estd a ser desenvolvida na “Idade
da Informacgao”.

O que é a Cyberwar? O Oxford Dictionary define este tipo de guerra
como “... 0 uso da tecnologia computacional com a finalidade de perturbar
e degradar as atividades de um Estado ou de uma Organizacdo, através
de ataques deliberados por outro Estado ou Organizagdao aos sistemas de
comunicagoes...”.

Este capitulo explica como funciona, qual a sua importancia e o que
se pode fazer para que as redes por onde correm e fluem as informacoes
continuem a desempenhar a sua funcao em perfeitas condigoes de
credibilidade e confianca.

Direito dos Conflitos Armados

Neste capitulo o autor analisa como ao longo dos ultimos séculos as
relacoes entre os Estados soberanos evoluiram, o seu impacto com o Direito
dos Conflitos Armados e simultaneamente com a evolugao tecnoldgica.
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A Influéncia da Tecnologia na Doutrina e na Estratégia Aérea

Tal como sao as palavras do Autor: “Este capitulo explana de
forma sintética a relacdo entre o desenvolvimento tecnologico, desde a 1°
Revolucao Industrial até a 3.% Revolugao Industrial, e a evolugdo doutrindria e
a estratégica do Poder Aéreo até praticamente a atualidade. E também uma
stmula das licoes apreendidas aos longo dos conflitos onde a aviacdo militar
esteve envolvida”.

O Futuro do Poder Aéreo

O autor, como ja referido anteriormente, abre uma janela para o
futuro. Neste capitulo analisa os diversos avancos tecnologicos, o rapido
desenvolvimento nas areas da robotica, da biotecnologia e da inteligéncia
artificial a mudanca do ambiente internacional e o seu impacto radical no
amanha do emprego do Poder Aéreo.

Esta obra retine um conjunto de informacao desde a pura evolucao
tecnolégica do Poder Aéreo, o seu impacto nos conflitos militares, a evolucao
dos principios dos Principios da Guerra, a evolugao da relacao entre os
Estados, os diferentes contextos internacionais em que o Poder Aéreo foi
empregue assim como se prevé como este sistema venha a evoluir.

Carlos Manuel Mauricio Ribeiro Macario
Coronel/Piloto

xviii



PARTE 1






INTRODUCAO

O percurso histérico da aviacdo militar é um crescendo de
descobertas, de atos de coragem e perseveracao de homens audazes e
criativos, sempre na procura de solucoes tecnicamente muito evoluidas para
o tempo das suas vidas. A industria aerondutica acompanhou sempre muito
de perto a evolucao tecnologica do seu tempo, muitas vezes foi ela, na sua
procura permanente de solugoes criativas, que guiou o desenvolvimento e a
inovacao nas outras industrias.

Ao longo das ultimas décadas as obras sobre a histéria do Poder
Aéreo tém-se multiplicado nomeadamente nas linguas inglesa, francesa e
alema. Infelizmente na lingua portuguesa apenas algumas obras sobre a
aviagao militar, em termos latos, tém sido escritas e publicadas em Portugal.

Pessoalmente ao longo da minha vida profissional na Forca Aérea
Portuguesa, de mais de quarenta anos, sempre fui um estudioso das
matérias do Poder Aéreo, nomeadamente apos a minha permanéncia, como
professor, no saudoso Instituto de Altos Estudos da Forca Aérea. Foi nessa
“casa de exceléncia” que ganhei o gosto e o interesse pelo conhecimento
mais aprofundado pela histéria do Poder Aéreo. Nas minhas leituras ao
longo de anos fui compreendendo a ligacao profunda e sem paralelo entre a
aviagao e a tecnologia; poderemos afirmar que sem a evolugao tecnoldgica a
aviacao nao seria a mesma, particularmente a aviagao militar.

A aviacao é o resultado da 1.* Revolucao Industrial. A invencao do
motor de explosao interna, a aplicacao do aluminio as estruturas dos avioes,
as comunicacgoes, entre outros desenvolvimentos tecnologicos dos anos 20



e 30 do século passado marcaram indelevelmente os avancos da aviacao
militar. Nunca na histéria da humanidade os desenvolvimentos tecnologicos
da primeira metade do seculo XX foram tao impressionantes e marcantes na
vida das comunidades.

Hoje em plena “Quarta Revolucao Industrial”, uma revolucao
completamente diferente, caracterizada por um grande nimero de novas
tecnologias que fundem a parte fisica das coisas com o mundo digital
e bioldgico. Um novo mundo onde a revolugao digital, a biotecnologia,
a neurologia, e as tecnologias nano, terdo um impacto que afetara
profundamente as economias e as industrias mundiais. O impacto na
aviagao militar sera tremendo, desconhecendo-se até que ponto a arte da
guerra aérea e 0 seu respetivo emprego sera afetada.

E por todas estas razdes e porque sou um apaixonado pela “Causa
do Ar” que escrevi este livro documental sobre o percurso do Poder Aéreo
ao longo de praticamente 100 anos. Foi meu propoésito, baseado na minha
experiéncia como combatente, como planeador e como comandante aos
mais diversos niveis, apresentar as minhas proprias anélises sobre os
conflitos passados e abrir um pouco a janela sobre a aplicacao do Poder
Aéreo no Futuro.

A escolha dos conflitos apresentados resulta da escolha individual do
autor. Logicamente poderao haver outros conflitos tanto ou mais importantes
para a historia do Poder Aéreo, estes sao aqueles que eu considero os mais
relevantes.

O livro foi pensado e escrito em duas partes distintas que acabam por
se completar. A primeira parte é a histéria do Poder Aéreo nos ultimos cem
anos, através da anélise de diversos conflitos em que o Poder Aéreo esteve
diretamente envolvido. Comeca ainda antes do primeiro voo dos irmaos
Wright em kitty Hawk nos EUA, com uma pequena descri¢gao da aerostagao
e depois caminha até ao conflito no Kosovo, a primeira Guerra Aérea da
curta histéria da aviacao militar.

A segunda parte desta obra, embora elaborando numa perspetiva
historica, desenvolve-se em areas que vindo do passado continuam atuais e de
importancia primordial para o emprego do Poder Aéreo no presente. Areas
como a Blitzkrieg e o Apoio Aéreo, os Veiculos Aéreos nao Tripulados (UAV), a
Guerra no Ciberespaco, o Direito dos Conflitos Armados, numa perspetiva da
Guerra Aérea e as implicacoes do desenvolvimento tecnolégico na doutrina e
na estratégia do emprego do Poder Aéreo. Para finalizar esta obra dedicamos
um capitulo as perspetivas do futuro do Poder Aéreo no século XXI.



Este livro é também um humilde legado aos futuros planeadores e
pensadores da Arte Militar, sejam eles marinheiros, soldados ou aviadores.
A guerra é cada vez mais um assunto conjunto que tem de ser pensada,
decidida, planeada e executada por todos.






1 . PRINCIPIOS DA GUERRA

“«

. na guerra tudo é muito simples, mas a mais simples coisa é muito
dificil...”

Claus Von Clausewitz

Desde a antiguidade a Guerra tem sido uma parte indelével da
histéria da humanidade. Nao €, pois, surpresa que a arte da guerra seja um
assunto que levanta grande interesse e fascinacao entre os especialistas e
tedricos, passados e presentes. E absolutamente apaixonante o interesse
que os assuntos da guerra despertam em todos os responsaveis politicos e
militares, leigos e fildsofos, homens religiosos e laicos, homens e mulheres
de todas as ideologias. O estudo da guerra é uma preocupacao permanente
da humanidade e a sua curiosidade para chegar a solucoes para a vitéria em
qualquer conflito nunca sera saciada. O pensamento militar € um produto
complexo resultante de uma profunda anélise das guerras e das batalhas
passadas (Kainikara, 2009).

A arte militar é uma das mais complexas e exigentes atividades do
ser humano e também uma das mais antigas. Mexe com tudo o que esté
diretamente ligado as atividades sociais e por isso é complexa. Quem
pretender ser um especialista nesta dificil arte precisa dominar a estratégia,
ser conhecedor da tatica, ser dotado de capacidade de gestao e de
administracao e acima de tudo ser um profundo conhecedor de lideranca.
Para dominar os aspetos estratégicos é necessario ser conhecedor da
histéria, da politica, da sociologia, da economia, da psicologia e de muitas
outras areas do saber. Mas para ter sucesso na arte militar e ser decisivo na



obtencao da vitoria, o lider militar precisa de ser inovador, ser intuitivo, ter
carisma e uma vontade férrea e absoluta.

O estudo da histéria da guerra e da sua natureza, quase sem mudanca,
esta profundamente interlacado com a experiéncia da conduta das batalhas,
das campanhas e das guerras, produz principios fundamentais, considerando
amelhor forma de otimizar o emprego de uma for¢a militar. Esses principios
sdo empregues no espectro total do conflito, desde os niveis taticos aos
estratégicos. Sendo principios fundamentais normalmente ndo mudam e
permanecem relevantes, mesmo quando existem mudancas dramaticas nos
campos da metodologia, da tecnologia e das técnicas da guerra. Todavia, ha
uma necessidade constante de rever e garantir a veracidade dos principios,
especialmente no tempo de evolugao rapida da tecnologia que vem trazer
mudancas na conduta da guerra (Kainikara, 2011).

As forgas militares sdao tendencialmente construidas para serem
empregues nos conflitos do presente e muitas das vezes de acordo com os
conceitos e as técnicas que foram vitoriosas no passado recente. Contudo, a
experiéncia e o estudo dos conflitos passados, mostram a evidéncia que cada
novo conflito é tnico. E imperioso que os novos conceitos sejam sujeitos a uma
profunda e clara anélise da situacao estratégica e que assegure que as técnicas
utilizadas em conflitos recentes, embora vitoriosas, cada vez mais decisivos
para o sucesso no campo de batalha. Como afirmava o ex. RAF Marshal Sir
John Slessor: “Se ha uma atitude mais perigosa que assumir que qualquer
guerra futura serd como a ultima, é imaginar que ela sera tao absolutamente
diferente que podemos permitimo-nos ignorar todas as licoes da Ultima guerra”.

As guerras, como a maioria das atividades humanas, sao baseadas
em principios. Os mais antigos principios da guerra conhecidos foram
documentados pelo grande estratega Sun Tzu, Circa 500 AC. Cerca de um
milénio depois, em 1521 Niccolo Maquieval publicou as “Regras Gerais” no
seu livro “The Art of War” (Nicolo Machiavelli, 1521). No principio do século
XIX dois grandes pensadores e estrategas publicam 0s seus pensamentos
sobre a conduta da guerra. Em 1805 o Barao Antoine De Jomini, um dos
principais estrategas de Napoledo Bonaparte, publica as suas “Maximas
para a Guerra” (Jomini, 2008). Um dos mais conhecidos estrategistas,
pensador e doutrinador da moderna arte militar, Carl Von Clausewitz, em
1812, escreveu a sua primeira versao dos principios da guerra num ensaio
que titulou “Principles of War” (Clausewitz, 2003), principios que mais tarde
iria desenvolver no seu livro “Da Guerra”. Nao existem Principios da Guerra
comummente acordados, mesmo na NATO, muitas das nacgoes aliadas



elaboram os seus proprios principios. Contudo os principios definidos
e desenvolvidos por Clausewtiz tem ao longo dos ultimos dois séculos
sido profundamente influenciadores do pensamento militar nas nagoes
ocidentais.

De entre as diversas defini¢coes, todas elas concordantes com as
bases fundamentais do pensamento de Clausewitz, escolhemos a definicao
dos “Principios da Guerra” expostos no documento das Forcas Armadas do
Reino Unido “British Warfare Principles” (British Warfare Principles, JDP
0-01 (5th Edition, 2014), como a definicao que talvez melhor exemplifica os
modernos conceitos do emprego dos vetores militares de defesa na arte
militar. O documento define dez principios nao muito diferentes daqueles
elaborados por Clausewitz.

Selecao e Manutencao do objetivo. Este principio fornece o foco
no objetivo ou no alvo que se pretende atingir e que determina a diregao
do esforco de toda a atividade militar. Depois de selecionado o objetivo este
deve ser mantido inalterado, ndo o cumprir é receita certa para o insucesso.

Manutencao da Moral. A manutencao de um elevado moral
entre os militares é crucial para o sucesso operacional. Um elevado moral
¢é caraterizado por diversos fatores entre os quais ressaltam pela sua
importancia a coragem, a confilanca, a esperanca e a vontade férrea de
prevalecer mesmo perante a provocacao e a adversidade.

Acao Ofensiva. A ofensiva beneficia a acdo em favor da reagao e
da liberdade para forcar uma decisao. A acao ofensiva é frequentemente
decisiva. Escorada por um espirito ofensivo a acao ofensiva implica uma
aproximacao vigorosa e incisiva com o objetivo de explorar todas as
oportunidades e garantir a iniciativa.

Seguranca. A segurancga implica o equilibrio da probabilidade das
baixas para atingir o objetivo. Ela exige a gestao do risco, a protecao de
recursos de maior valor e a resiliéncia.

Surpresa. O efeito surpresa limita o tempo de reacao das forcas
opositoras ao afetar a sua capacidade de tomar decisoes atempadas. Este
efeito mina a coesdo e a moral das forcas inimigas. O efeito surpresa é
sempre transitorio e por tal deve ser explorado rapidamente.

Concentracao da Forca. A concentracao nao significa
necessariamente massificar as forcas, mas é importante e necessario uma
relacao de forcas para empregar o poder de fogo suficiente contra alvos ou
objetivos criticos.



Economia de Esforco. A economia de esforco é central para
conservar a capacidade de combate. A economia de esfor¢co ¢ melhor
exemplificada ao criar o efeito correto, no lugar certo, no tempo preciso e
com as forcas apropriadas.

Flexibilidade de Emprego. A flexibilidade compreende fatores
mentais e fisicos. Organizacoes e culturas flexiveis encorajam a pensar de
forma criativa, engenhosa e inovadora. A flexibilidade pode ser medida
pela velocidade de acao/reagao ou pela forma como um comandante toma
a iniciativa.

Cooperacao. A cooperacao ¢ baseada no espirito de grupo e no
treino. A cooperacao fundamenta-se em trés elementos interligados:
confianga mutua e boa vontade; um objetivo comum, ou pelo menos unidade
de proposito; e uma clara divisdo de responsabilidades.

Sustentabilidade. A sustentabilidade é um multiplicador critico da
capacidade de combate. Uma avaliacao rigorosa das realidades logisticas é
essencial para o planeamento das operacoes.

Os conflitos maisrecentes, nomeadamente no Afeganistao e no Iraque,
mostraram uma evolugdo dramaética no armamento, nas comunicacoes,
nos sensores € mesmo no soldado considerado individualmente. Em face
de uma anadlise profunda desses conflitos e do contributo da moderna
tecnologia nessas batalhas recentes, as Forcas Armadas Americanas
reviram e expandiram alguns dos Principios da Guerra com o claro objetivo
de melhorar o planeamento e a execucao de operacoes mais expansivas
e complexas no campo de batalha do futuro. Ao rever e mesmo redefinir
alguns dos Principios da Guerra para futuros conflitos trés questoes deverao
ser profundamente analisadas e respondidas. Primeira questdao, como sera
que a revolugao nos assuntos militares (RMA — Revolution in Military Affairs)
afetara as capacidades militares no futuro. Segundo, que tipos de conflitos
e com que inimigos seremos confrontados nos préoximos vinte anos, por
ultimo que paises, aliancas ou coligacoes estardo combatendo juntos no
decurso das operacoes.

Os conceitos doutrinérios da Concentracao do Esfor¢o e da Economia
de Esforco tem evoluido de acordo com os novos avancos tecnoldgicos
nos mais modernos sistemas de armas, com maior incidéncia no Poder
Aéreo, incluindo as comunicagoes, os sensores, as plataformas aéreas e o
armamento cada vez mais preciso e letal. A dramatica evolugdo tecnoldgica,
associada aos conceitos RMA, exponencia as carateristicas dos modernos
sistemas de armas. Esta nova realidade conduziu a um novo pensamento



sobre o emprego do poder militar, fundamentalmente levou a mudanca
dos conceitos do emprego massificado dos meios militares para a obtencao
do sucesso no campo de batalha assimétricos do futuro. A nova realidade
mostra-nos que € mais vantajoso planear o emprego das forcas militares
necessarias com o objetivo de provocar os efeitos desejados nas forcas
opositoras em detrimento da massificacao. Desta forma o sucesso pode
ser alcancado criando os necessarios efeitos mais rapidamente e com uma
muito maior economia de forgas. Assim e de acordo com as novas realidades
tecnoldgicas e do RMA os principios de Concentracao e Economia passam
a ser para as forcas armadas americanas, os Principios de Concentracao e
Economia de Efeitos.

Desde os conflitos da WW I e da WW 1II o emprego do Poder
Aéreo foi desenvolvido numa base de sustentacdo doutrinaria baseada
no planeamento conjunto, nomeadamente durante e apés a WW 1L
Os tedricos do Poder Aéreo sempre basearam o seu pensamento
estratégico nos principios orientadores que tém aplicacdo universal em
todos os vetores do poder militar. Os Principios da Guerra representam
algumas das verdades fundamentais que permaneceram e permanecem
vélidas através dos tempos. Embora os estudiosos da arte da guerra e
da arte militar ao longo dos tempos tenham sido incapazes de atingir
um consenso numa Unica lista sobre os Principios da Guerra, todos
concordam, contudo, que esses principios sao um excelente comecgo para
a avaliacao da estratégia e da tatica militar e sdo também o alicerce para
o planeamento operacional.

O Poder Aéreo, dotado com caracteristicas especificas proprias,
sempre baseou a conducao da guerra nos principios fundamentais da
guerra. O Poder Aéreo sustentado pelas suas caracteristicas proprias e
Unicas de velocidade, mobilidade, alcance, e flexibilidade, potencia os
Principios da Guerra, com especial relevancia nos principios da Surpresa, da
Acao Ofensiva, da Concentracao e da Economia de Esforco, da Seguranca
e da Flexibilidade. As aeronaves militares voam mais rapido, dispoem de
armamento muito preciso e de enorme letalidade, potenciando os efeitos com
uma maior economia de meios, e muito importante sao extraordinariamente
precisos na procura e destruicao dos objetivos e sempre com grande
flexibilidade que lhe é fornecida pelas suas caracteristicas da velocidade e
do alcance (The Principles of War, 1997).

As forgas aéreas desenvolveram capacidades Unicas e distintivas que
lhes permitem operarem livres de barreiras fisicas, terrestres e maritimas,



e poderem ser rapidamente projetadas e executarem imediatamente
operagoes a grandes distancias das suas bases de origem.

O Poder Aéreo ¢ pelo seu desenvolvimento doutrinario e tecnolégico
uma arma ofensiva por natureza. As suas acOes prioritarias, desde os
primordios da “arma aérea”, sempre foram as operacgoes aéreas ofensivas
e defensivas, mas sempre com o objetivo da destrui¢ao do inimigo. Podera
argumentar-se que as forcas aéreas cumprem outras importantes missoes
no campo de batalha. A aviagao militar, ontem como hoje, cumpre missoes
de transporte, de reconhecimento, de busca e salvamento, e uma variedade
de outras missoes de apoio ao combate, o que vulgarmente sao conhecidos
por “multiplicadores do Poder Aéreo”. E verdade que todas estas missdes
tém a sua importancia relativa no emprego do Poder Aéreo, todavia, a
esséncia prioritaria esta na sua capacidade ofensiva. Esta capacidade esta
bem expressa nas operagoes de bombardeamento estratégico da WW 1],
ou mais recentemente nas missoes de interdi¢ao aérea, ou no desempenho
das missoes do apoio aéreo ofensivo as forcas terrestres e maritimas. Nos
atuais cenarios da “guerra assimétrica” o Close Air Support — CAS (apoio
aéreo proximo) é absolutamente fundamental para o sucesso na luta contra
as forcas insurgentes.

Os conceitos de estratégia e tatica necessitam de um melhor
esclarecimento e compreensao. A falta de clareza é motivada pela confusao
generalizada e pela banalidade como sao utilizados, por leigos e por alguns
supostos especialistas, as definicoes conceptuais e doutrinarias relativas aos
niveis da guerra e a forma como termos como “tatica” e “estratégia” sao
lancados para o ar como se de sindbnimos se tratassem. Nao o0 sao e por isso
¢é necessario separar o “trigo do joio”. Fundamentalmente sao trés os niveis
da guerra, o Tatico, o Operacional e o Estratégico. Poderemos considerar
um quarto nivel, o nivel Politico, onde efetivamente a guerra é decidida ao
mais alto nivel pelo escalao politico.

Nivel Tatico. O nivel tatico da guerra € aquele nivel onde os militares
se encontram e lutam. Visto do lado do emprego das forgas terrestres é o
nivel que se desenrola desde o soldado individual até ao nivel de Divisao.
Do ponto de visto do Poder Aéreo € a este nivel que acontecem os ataques
aéreos contra as forgas inimigas na retaguarda, é o apoio aéreo préximo
as forgas da linha da frente em contato, seja ele executado pelos avides de
combate ou pelos helicopteros de ataque, é também o reconhecimento
aéreo e as operacoes de busca e salvamento, as operacoes de patrulhamento
maritimo, entre muitas outras acoes aéreas que contribuem para o apoio as
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forcas navais e terrestres. Alguns dos sistemas de informacao operam no
escalao tatico. O planeamento ao nivel tatico comega no presente e vai em
média as proximas 48 horas, muito esporadicamente podera ir até algumas
semanas. A maioria dos sistemas de armas empregues na guerra operam
a este nivel.

Nivel Operacional. O nivel operacional é um pouco mais dificil de

definir e compreender. O planeamento ao nivel operacional ocorre com a
intencao clara de desenhar as missoes e 0s objetivos que levarao o inimigo
a curvar-se para o lado do nosso desejo, em toda a extensao do Teatro de
Operacoes (TO). Os Planos a este nivel sao normalmente conhecidos como
“Campanhas”, e por designacgao, propria cada uma das campanhas consiste
numa série de batalhas e encontros, que acontecem ao nivel tatico, e sao
desenhadas para obter a vitéria dos grandes objetivos. Os Planos a nivel
operacional sao normalmente desenhados para serem empregues num
futuro que pode comecar dentro de alguns dias ou semanas e podem
estender-se a meses de duracao.

Nivel Estratégico. Ao longo do tempo e das épocas tém coexistido

diferentes definicoes sobre este nivel, a “Grande Estratégia, a “Estratégia
Nacional” e a “Estratégia Militar”, todas elas referem-se a aspetos
ligeiramente diferentes do mesmo conceito geral. O nivel estratégico
refere-se fundamentalmente ao planeamento e a conduta da guerra ao
mais alto nivel. Os Planos Estratégicos tém como objetivo principal os que
conduzem diretamente a paz. Por outras palavras, estes planos procuram
responder s questoes relacionadas como ganhar a guerra. £ muito mais
facil compreender os conceitos estratégicos, nao pela atribuicao de forcas
como definicao, mas compreender o nivel a que estas decisdes ocorrem
(Bateman, 2015).

Modernamente existe uma enorme e frequente confusao sobre os
temas e ideias, que sao mal utilizadas ou mal formuladas na terminologia
militar esotérica, ou ainda pior nas novissimas, bombésticas e atraentes
palavras da moda na comunicacao social, que apenas 0s cognoscentes
podem ou conseguem compreender. A realidade é um pouco mais simples,
cada um pode aquilatar do senso desta terminologia se conhecerem os
basicos. Tomemos como exemplo a palavra “Estratégia”. Modernamente
ouve-se a palavra lancada para a discussao com um sem fim de variacoes
e nem sempre de forma clara e mesmo com multiplas inten¢des. Exemplo,
ha diferentes termos utilizados para definir as opcoes referentes aos mais
modernos conflitos assimétricos. Lemos e quase nos espantamos com
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os diversos termos “A estratégia de contra terrorismo” ou ainda mais
modernamente a “estratégia contra insurgentes”. Todas estas definicoes nao
passam de snobismos semanticos. Como exposto e explicado anteriormente,
o termo “estratégico” é um nivel de guerra. A Estratégia é um principio
guia que ¢ utilizado ao mais alto nivel da guerra para apoio a tomada de
decisao e que interliga os fins desejados com os recursos disponiveis (0s
meios) e 0s processos que sao seguidos para chegar aos objetivos principais
(os caminhos). E importante recordar apenas uma coisa simples e linear:
apenas existem trés possiveis estratégias militares a que podemos recorrer.
Claro que podemos ter variacoes e combinacgoes, mas no fim da linha s6 se
pode escolher uma das trés opgoes: A Estratégia de Atricao; a Estratégia de
Aniquilamento; e a Estratégia de Exaustdo. H4 uma estratégia alternativa
que podera ser considerada como uma variante da “Estratégia de Exaustao”
conhecida como a “Estratégia Fabian” Esta estratégia é normalmente
seguida por forcas militares mais fracas em confronto com forcas mais
fortes e mais organizadas (Bateman, 2015).

A estratégia é adaptativa e nunca estatica. A estratégia deve ajustar-se
de acordo com as reacoes do inimigo em funcao dos movimentos das forcas
amigas e também das mudancas circunstanciais. Desta forma, a criaciao
e a mudanga estratégica devem ser ciclicas e interativas. Os objetivos, os
efeitos desejados e as tarefas mudam conforme o ambiente operacional
também muda. A preparagao mental durante o processo de planeamento,
assim como a antecipacao, serao as melhores solucoes contra a surpresa.

A aplicacdo do Poder Aéreo, independentemente ou no contexto
de uma campanha conjunta, tem de seguir os principios gerais da guerra,
aceites comumente por todos os elementos do Poder Militar. Os principios
da guerra sdo aplicaveis a todas as forcas militares intervenientes nas
campanhas e na guerra.

A evolucao do Poder Aéreo ao longo destes ultimos 100 anos é um
dos mais extraordinarios factos de desenvolvimento tecnologico e inovacao
na historia da humanidade. O Poder Aéreo, surgido recentemente na arena
dos conflitos militares, dificilmente se podera comparar com os poderes
maritimo e terrestre, cuja origem remonta aos tempos da antiguidade.
Contudo o século passado testemunhou uma verdadeira revolucao na Arte
da Guerra e na Arte Militar. A guerra até aos primérdios do seculo XX
sempre foi pensada, planeada e executada a duas dimensoes, a terra e o
mar. Com o advento do “mais pesado que o ar” e com a chegada do vetor
aéreo a geometria do pensamento estratégico/militar mudou radicalmente.
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A Arte Militar evoluiu para uma realidade a trés dimensoes, numa primeira
fase com a componente ar e mais recentemente com a componente espacial
(Buckley, 1999).

O Poder Aéreo pelas suas caracteristicas de elevada especificidade
dos seus sistemas de armas confere-lhe aptidoes Gnicas para ser eleito como
ferramenta de eleicao para a obtencao dos objetivos militares definidos
pelo Poder Politico, sejam nacionais, de aliancgas ou de coligacoes. Em face
das capacidades militares que lhe sao conferidas pelas suas caracteristicas
especificas, o Poder Aéreo veio mudar quase radicalmente o planeamento
e a conducao da guerra, comprimindo as linhas entre os niveis estratégicos
e tatico. As aeronaves, sejam elas tripuladas ou nao tripuladas, podem
rotineiramente desenvolver agoes aéreas que permitem alcancar efeitos ao
nivel estratégico, obrigando o inimigo a operar ao nivel tatico. No contexto
das guerras do século XXI, sejam elas convencionais, assimétricas ou de
manutencao ou de imposicao da paz, o Poder Aéreo tem capacidades de
apoiar, conter e resolver conflitos regionais, através de capacidades nao
letais. Como bem explicitou o moderno teérico do Poder Aéreo John Warden
(Warden, 1988) “...basicamente o Poder Aéreo fornece informacao estratégica,
sendo parte dela negativa (bombas) e a outra parte positiva (comida)...”

O progresso cientifico e tecnoldgico atual acelerou e continuara a
acelerar a um ritmo histérico desproporcional. H4 mesmo quem especule
que nos dirigimos para um momento de “singularidade”, em que a rapidez
e profundidade da mudanca tecnolégica tornard imprevisivel como sera
a vida nas proximas décadas. As tecnologias GRIN (Genética, Robdtica,
Informacgao, Nano) revelam a natureza exponencial da evolucao tecnolégica
que estamos a viver. Expressam também que este € um processo de sinergias
interdisciplinares e de inovacao interdisciplinar. Ou seja, a interacao entre
estes ramos do saber desvendara novas e radicais aplicagoes, possibilitando
a breve trecho, no ambito da inteligéncia artificial, desempenhos da maquina
semelhantes ao cérebro humano (Vicente, 2014).

Para melhor avaliarmos a magnitude da revolucao (RMA) em curso
teremos de compreender que estamos perante uma aceleracao do ritmo
da mudanca. Isto porque a progressao mais ou menos linear que tem
acompanhado a histéria da Guerra e da tecnologia ameaca transformar-se.

Esta evolugao tecnoldgica tera naturalmente impacto no ambiente
operacional, contribuindo para torna-lo cada vez mais congestionado,
confuso, contestado, conectado e constrangido, acrescentando maior
perigosidade aos adversarios e modificando qualitativamente os conceitos
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de operacoes disponiveis.

E uma constatacao que o ambiente em que vivemos € rico em
informacao. Contudo, o principal dilemareside na capacidade de transformar
essa informacao em conhecimento e dessa forma numa decisao que permita
criar o efeito desejado. E este processo de obtencdo de superioridade de
conhecimento e decisao, assente numa capacidade de operacao em rede,
crucial para o sucesso das operacoes militares modernas, que reflete o
poder na Era da Informacao.

As aeronaves, sendo uma nova realidade, vieram mudar e ou anular
doutrinas baseadas em tradicoes e experiéncias passadas. O seu contributo
para o sucesso dos conflitos militares contemporaneos é enorme. Desde as
suas origens em 1903, com o primeiro voo de uma aeronave mais pesada
que o ar pelos irméaos Wright, até ao F-35 Lightning II, o mais moderno aviao
de combate alguma vez construido, a evolucao tecnolégica e o aumento
exponencial das suas capacidades militares foram e sao espantosos.

O Poder Aéreo tem sido uma saga de maquinas voadoras de combate
em acao através de batalhas, pequenas e grandes, durante a segunda parte
do século XX. O sucesso e a derrota nestas batalhas mortais, onde pilotos
e as suas maquinas se empenharam até limites inacreditaveis, é um tributo
a tecnologia e ao esfor¢co humano. A Guerra ¢ tao antiga como a histéria
da humanidade, mas O Poder Aéreo apareceu apenas héa cerca de 100
anos. Hoje na guerra moderna o papel das forgas terrestres massificadas
em grandes numeros estd comparativamente reduzido. Atualmente os
planeadores militares procuram respostas rapidas, precisas e efetivas. A
procura do Poder Aéreo como ferramenta de eleicdo para a resposta as
presente e futuras crises multiplicou-se (Bishnoi, 2004).

O Poder Aéreo, ainda hoje, tem por vezes, dificuldade em ser totalmente
entendido numa perspetiva lata do emprego do Poder Militar. Mesmo tendo
mostrado a evidéncia, em multiplos conflitos e guerras nos ultimos 100 anos,
0 seu enorme contributo para a paz e para a guerra, os conceitos basicos do
emprego do Poder Aéreo continuam envoltos em alguma obscuridade para
muitos, nomeadamente, os politicos, os tedricos e os estrategistas. Claro que
este entendimento resulta das diferentes aproximacoes e opinides sobre se a
aviacao militar alterou radicalmente as estratégias da guerra ou simplesmente
as suas taticas. Se considerarmos a primeira afirmacdo, entdo estamos a
afirmar que o Poder Aéreo foi um enorme passo na revolucao do emprego
do Poder Militar. Mas se considerarmos a segunda afirmacao, o Poder Aéreo
serda apenas outro sistema de armas conjuntamente com a espingarda,
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a metralhadora, o carro de combate, o submarino ou o radio. Assumimos
que o Poder Aéreo alterou a forma como a guerra ¢ combatida, por quem
e contra quem, e logicamente com que sistemas de armas ela é combatida.
A partir destes fatores, as alteracoes e mudancas no treino, na organizacao,
na doutrina e no comando e controlo das operac¢oes militares, a Guerra fol
radicalmente transformada pelo advento do aviao (Meilinger, 1997).

Talvez ndo seja surpresa que poténcias maritimas como os EUA,
o Reino Unido, a Russia e de alguma forma a China, tenham ambos
aderido as capacidades estratégicas do Poder Aéreo, mais cedo e mais
vigorosamente que outros paises. Obviamente existem semelhancas entre
o Poder Naval e o Poder Aéreo, nas respetivas estratégias, assim como nos
fins objetivos de longo prazo e de longo alcance. Tanto a campanha naval
como o0 bombardeamento aéreo aos centros de gravidade do inimigo, sdo
de importancia vital na guerra econdémica

Observando a aviagao militar sobrevoando o campo de batalha,
conduziu os tedricos do Poder Aéreo a especular que os avides poderiam
derrotar as nacodes inimigas e as suas forcas militares, através da
incapacitacao ou paralisia das suas potencialidades de fazer a guerra na
retaguarda. Infligir paralisia através de ataques aéreos era quase como
atingir o “calcanhar de Aquiles” das nac¢oes inimigas, anunciando vitorias
decisivas a custos mais baixos, tanto em vidas como a nivel econémico.

Dois eminentes estudiosos da guerra, o coronel britanico John
Frederick Charles Fuller e o historiador alemao Hans Delbruck, produziram
estudos e teorias sobre a paralisia estratégica. Fuller, no seu livro “The
Foundations of the Science of War” examina a natureza da guerra como
uma ciéncia. Comeca por definir o conceito triplo, explicando: “...desde que
o corpo humano é formado pelo corpo, pelo cérebro (pensamento) e pela
alma, as guerras como atividades humanas devem estar sujeitas a mesma
constituicao...”. Adaptando esta nocao tripla ao enquadramento do seu
estudo, define trés esferas da guerra: a fisica, a mental e a moral. Para Fuller
estas trés esferas lidam com a destruigao fisica do poder do inimigo (poder
de combate), a desorganizacao do seu processo mental, e a desintegracao
moral do seu desejo de combater. Acrescenta que as forcas operando dentro
destas trés esferas, fazem-no de uma forma sinergética e nao de forma
isolada. Fuller afirmava que: “...a forca mental nao ganha guerras, a forga
moral ndo ganha guerras, a forca fisica nao ganha guerras...”. Mas afinal
como se ganham as guerras? A vitoria é conseguida pela combinacgao destes
trés fatores. Por aqui se comeca a perceber e a compreender a esséncia
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da estratégia da paralisia. Os efeitos fisicos, mentais e morais podem ser
de curta duracao ou de longo termo, tudo dependendo dos objetivos da
Grande Estratégia. Posto de outra forma, a estratégia da paralisia tem como
objetivos atingir as capacidades fisicas e mentais do inimigo de forma
indireta atacando e derrotando o seu desejo moral (Fuller, 1972).

Modernamente os teéricos do Poder Aéreo, como John Boyd e John
Warden, definem as suas teorias em funcao da paralisia estratégica doinimigo,
através das teorias de “Competition and Conflict” e “Conflict Patterns”. Boyd
fundamenta o seu pensamento sobre a “decisao competitiva” no campo
de batalha e sobre a compressdao do tempo, utilizando este ultimo como
aliado. A teoria da paralisia estratégica foi transformada numa estratégia
convencional do emprego do Poder Aéreo. E visivel a mudanca estrutural
do foco da guerra-apoio industrial para a guerra-apoio de comando, de uma
guerra economica para uma guerra de controlo.

O rapido desenvolvimento tecnolégico tem conduzido a
transformacao das doutrinas de emprego do Poder Militar, nomeadamente
o Poder Aéreo. Contudo, mesmo com a evolucao doutrinaria, derivada pelos
avancos tecnologicos, os principios fundamentais da guerra continuam a
sere o cerne da aplicacao do Poder Militar.

Como afirmado anteriormente os grandes pensadores do Poder
Militar sempre desenvolveram as suas doutrinas e as suas estratégias
baseados nos principios fundamentais da guerra. O Poder Aéreo, mesmo
com as suas especificidades proprias, que lhe advém das suas caracteristicas,
baseia o desenvolvimento do seu pensamento doutrinario nos principios
fundamentais.

“...Principles of War are only the principles of common sense
applied to war...”
Air Chief Marshal J. C. Slessor
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2 . BALOES DE AR QUENTE

Talvez pela observacao das aves, talvez por influéncias dos deuses,
desde os primérdios da civilizagdao o ser humano sempre teve como sonho
voar. Como afirmava o poeta portugués Teixeira Lopes “O Homem teve
sempre uma suprema ambicdo: voar”. A historia antiga conta-nos dos
sonhos de voar, mistura de ficcao e de lendas de Deuses e homens. O mito
de fcaro e as suas asas, é um dos mais famosos da Mitologia Grega, a lenda
que acabou em tragédia.

A histoéria da China milenar revela-nos que desde a antiguidade os
baloes aéreos de ar quente sempre foram muito populares. Na dinastia Shu
Han (220-280 AD) Zhuge Liang, famoso estadista e estrategista na época
dos Trés Reinos, utilizou lanternas aéreas com o objetivo de sinalizacao
militar. Essas lanternas ficaram conhecidas na China como “As Lanternas
de Kongming”. Estas lanternas eram uma versao muito antiga de baloes
de ar quente utilizados como formas de sinalizacao militar entre as
forgcas combatentes amigas. Zhuge Liang, para além de um estratega, era
também um reputado inventor. Liang (181-234 AD), também conhecido por
Kongming, foi primeiro-ministro e regente do estado de Shu Han durante o
periodo dos Trés Reinos, dai as lanternas terem ficado conhecidas pelo seu
nome.

Conta a lenda da mitologia grega que Dédalo, pai de Icaro, renomado
inventor e discipulo de Hermes (o Deus mensageiro), trabalhava em Atenas
até que um certo dia comecou a temer que o seu sobrinho Talo e seu
ajudante, lhe sobrepujasse no oficio. Temeroso Dédalo lancou o jovem do
alto da acropole, matando-o. Por esse crime Dédalo foi condenado ao exilio,
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juntamente com seu filho [caro, partindo para a ilha de Creta onde, entre
muitas outras tarefas, realizou o célebre Labirinto onde fora confinado o
Minotauro. Os dois ali permaneceram encarcerados e sem alternativa de
fuga até que Dédalo, aproveitando as suas qualidades de inventor, fabricou
dois pares de asas artificiais amarrando as penas caidas das gaivotas que
sobrevoavam o labirinto e colando-as a seguir com grossa camada de cera de
abelhas. O seu objetivo era voarem do seu carcere utilizando as asas criadas
por Dédalo. Antes de iniciarem o voo de libertagao o pai recomendou a fcaro
que nao voasse muito proximo do sol pois o calor derreteria a cera, nem
muito rente ao mar, pois humidade tornaria as asas mais pesadas levando-o
a cair no mar. {caro inebriado pela sensacdo das alturas cada vez mais se
aproximava do sol até que, a cera que fixava as suas asas comecgou a derreter
e fcaro caiu no mar Egeu, morrendo afogado (Ovidio, 8 DC).

Desde a Idade Média houve lendas e mitos de homens tentando voar
equipados com diversos artefactos para atingir esse objetivo. Eventualmente
alguns construiram artificios a semelhanca das asas dos passaros e tentaram
0 voo através de saltos de torres altas, colinas ou mesmo de falésias.
Durante estes periodos os factos fisicos ou a sustentacdo, a estabilidade
e 0 controlo em voo nao eram compreendidos e por isso a maioria das
tentativas acabavam em sérias injurias ou na morte. Aos artefactos faltavam
uma cauda horizontal que efetivamente estabilizasse o voo, ou as asas eram
simplesmente muito pequenas e frageis.

Em Portugal, conta a lenda, que o mestre Joao de Almeida Torto
portugués de Viseu, “...era enfermeiro no Hospital de Santo Anténio, mestre
barbeiro com carta de sangrador, astrologo e mestre das primeiras letras,
exercendo também a profissao ou mister de escrever cartas familiares e de
amores pelo dobro do preco...” Era sem divida um individuo munido com
espirito inventor e possuidor de grande coragem. O “Salta Torres de Viseu”
consegui o feito que ninguém tinha conseguido até aquela época: voar.

Joao Torto com o fito de voar tera construido uma engenhoca de asas
duplas, semelhantes as de um péassaro, ligadas por trés argolas de ferro
“enchumado em trapos”. Era nessas argolas que Joao Torto iria meter os
bracos. O corajoso aspirante a “voador” estava ainda ligado a parte superior
por duas dobradicas e a parte inferior por um cinto de cabedal. Cuidadoso,
este perfeito inventor, criou uns sapatos especiais que lhe atenuassem a
queda e um barrete em forma de cabeca de passaro com um grande bico
aberto, certamente nao mais que um adorno.

A tentativa teve lugar em 20 de junho de 1540 na cidade de Viseu.
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Conta-se que Joao Torto terd subido ao cimo da Sé onde teria construido
uma rampa de langamento na Torre, com a devida autorizacao da igreja. A
experiéncia teve lugar pelas cinco horas da tarde perante grande multidao
e de acordo com relatos da época, tera conseguido voar alguns metros,
mas infelizmente a aterragem no telhado da Capela de Sao Luis nao correu
conforme previsto, bem pelo contrario, as lesdes provocadas pela queda
acabaram por o conduzir a morte (Serejo, 2009).

A 3 ou a 8 de agosto de 1709 (nao se sabe ao certo), na Sala dos
Embaixadores do Paco Real, sob os auspicios régios, perante o Rei D. Joao
V, o Nuncio Apostélico, diplomatas creditados no pais e a corte portuguesa,
o padre Bartolomeu de Gusmao fez elevar a cerca de 4 metros de altura
um pequeno balao de papel grosso, cheio de ar quente, representando a
inovadora experiéncia um marco na historia da aerostacao mundial (Figura 1).
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Figura 1 - Passarola de Gusmao.
Fonte: Tela de Anténio Six.

No inicio de 1709, Bartolomeu de Gusmao enderecou a El-Rei
uma Peticao onde afirma ter “descoberto um instrumento para andar pelo
ar da mesma sorte, que pela terra, e pelo mar, com muito mais brevidade,
fazendo-se muitas vezes duzentas e mais léguas do caminho por dia, nos quais
instrumentos se poderao levar os avisos de mais importancia aos exércitos e
terras mais remotas quase ao mesmo tempo, em que se resolvem” (Mateus,
2009).

Cerca de oitenta anos depois da demonstracao de Gusmao. os gémeos
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franceses Joseph-Michel e Jacques-Etienne Montgolfier, nascidos em agosto
de 1740 foram os pioneiros no desenvolvimento dos baloes de ar quente e
foram eles que também realizaram o primeiro voo nao cativo. O pai dos dois
irmaos, Pierre Montgolfier era proprietario de algumas fabricas de papel
na pequena cidade de Vidalon perto de Annonay, localizada no sudeste de
Franca. As fabricas foram a fonte de financiamento para os esforcos de
desenvolvimento e das experiéncias com os baldes. Em 1782 descobriram
que o ar quente, quando contido dentro de um saco de papel fino ou
tecido, causava a subida do saco no ar. Os irmaos Montgolfier realizaram
a primeira demonstracao publica da subida de um balao de ar quente nao
cativo no dia 4 de junho de 1783 no mercado de Annonay. O ar quente
para o balao foi conseguido através de uma fogueira de palha e algodao
mesmo por baixo da abertura do baldo. O baldo subiu no ar, elevou-se até
aos mil metros, manteve-se 1a cerca de dez minutos e depois regressou a
terra a cerca de trés quilometros do local onde tinha sido langado. Os irméaos
Montgolfier repetiram a experiéncia em Paris e em Versalhes utilizando um
balao consideravelmente maior. Em 19 de setembro de 1783 num novo voo
experimental enviaram para o ar um balao com um carneiro, um galo e um
pato, como passageiros. O voo durou cerca de oito minutos e aterrou em
seguranca a trés quilometros do local do lancamento.

Em 21 de novembro de 1783 aconteceu o primeiro voo de balao de
ar quente tripulado por seres humanos. O voo utilizou um balao Montgolfier
tripulados por Pilatre de Rozier e Francgois Laurente, marqués d Arlandes. O
balao navegou sobre Paris durante vinte e cinco minutos tendo percorrido
cerca de nove quilometros.

Varias modificagoes e melhoramentos foram introduzidos nas versoes
basicas dos baldes Montgolfier para a construcao de maiores balbGes que,
anos mais tarde, abriram o caminho para exploracao de maiores altitudes
na atmosfera.

O Reconhecimento e a Observacao a partir do ar, voando sobre o
campo de batalha com baldes tripulados, foi utilizado desde a revolugao
Francesa, a Guerra Civil americana e a Guerra dos Boers na Africa do
Sul (1899/1902). Nessas trés guerras os baldes orientados verticalmente,
com formato de lagrima, enchidos com ar quente, eram frequentemente
utilizados para dirigirem o tiro da artilharia. O Observador ou Observadores
estavam suspensos numa cestinha de vime, mas quando o balao nao estava
cativo eram muito suscetiveis as variagoes e direcao do vento.

Nos EUA os baloes de ar quente foram utilizados durante a Guerra
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Civil (1861/65). O Exército Confederado usou um baldo de ar quente para
vigiar o Exército da Uniao junto a cidade de Yorktown. Em maio de 1862,
Thadeus Lowe, fez uma subida no seu balao de ar quente, o “Intrepid” com
a finalidade de convencer os generais do exército da Unido da importancia
dos baloes tendo, para tal, sobrevoado e observado o campo de batalha em
Fair Oaks no estado da Virginia. Onde se confirma que a primeira utilizacao
da 3* dimensao foi a utilizacao dos “pontos altos” pelas forcas terrestre,
como referido anteriormente.

Durante a guerra civil americana os baloes de ar quente foram
apenas utilizados para acoes de reconhecimento e observacao. Contudo o
cidadao Charles Perley, natural do estado de Nova lorque, apresentou uma
ideia genial com um desenho de um “balao bombardeiro” nao tripulado.
Perley conseguiu a patente da sua invencao em fevereiro de 1863. Havia
apenas um pequeno detalhe com esta invencao, ela s6 funcionaria e seria
util no campo de batalha se o vento soprasse na dire¢ao das forcas inimigas.
Por esta e outras razoes esta invencao nunca foi utilizada (Hot Air Balloons,
Military Weapons).

Desde a pré-historia o homem combatente sempre procurou os
pontos altos como uma vantagem sobre 0s seus inimigos. A visao sobrelevada
no campo de batalha fornecia-lhe uma vantagem adicional que permitia
o desenvolvimento tatico no terreno das suas forcas perante as forcas
opositoras. Os estrategas e pensadores militares rapidamente se aperceberam
das vantagens estratégicas que os baldes podiam fornecer no campo de
batalha, nomeadamente observar as posicoes avancadas inimigas de um
ponto elevado, ou mesmo largar bombas. Durante a Revolucao Francesa
(1789/1799) os franceses foram pioneiros na utilizacao de baldes com fins
militares. Foram também os primeiros a utilizar baldes para observacao aérea
em 1794 durante o conflito com a Austria. Estas acoes de reconhecimento,
ao permitirem conhecer as posicoes e o dispositivo no terreno das forcas
austriacas, contribuiram para a vitoria das forcas francesas.

Durante a Guerra Franco Prussiana os baldoes provaram a sua
eficicia durante o cerco de Paris em 1870, quando os baldes foram capazes
de transportar mais de cem pessoas e mais de dois milhoes de unidades
de correio sobre as forcas alemaes. Impressionados pelas capacidades
francesas os aleméaes formaram as suas proprias unidades de baldes em
1884, os austriacos em 1893, a Russia abriu uma escola aerondutica nas
vizinhangas de Sao Petersburg, enquanto os britanicos comegaram as suas
atividades de treino de baloes em 1880 (Knight, 2004)
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Os franceses a partir de 1790 adaptaram os aerdstatos para
observacao do campo de batalha. Criaram uma unidade especial de baloes
sob o comando de Jean-Marie-Joseph Coutelle. O Corpo de aerodstatos
francés teve o seu inicio de combate na Batalha de Fleurs em 1794 com um
balao cativo o “L’Entreprenant” (The use of military balloons during the
Napoleonic Era).

Em julho de 1849 durante o cerco de Veneza as forcas austriacas
lancaram o primeiro ataque aéreo conhecido utilizando baloes de ar quente.
Este tipo de balao foi criado pelo o inventor austriaco e general artilheiro,
Franz von Uchatius. Era um balao de papel nao tripulado que permanecia
cerca de trinta minutos no ar, carregava pequenas bombas de quinze quilos.
As bombas tinham uma espoleta de tempo que estava preparada para
ser ativada e largar as bombas quando sobrevoasse o inimigo. O general
Uchatius langou os baloes a partir de um cruzador, mas o vento muito forte
levou que muitos dos baloes se desviassem do alvo e passassem ao largo da
cidade e infelizmente acabassem por atingir os soldados austriacos (Top 10
Greatest Aerial Battles , 2015).

No comeco do século XX a maioria dos modernos exércitos estavam
j& equipados com unidades de observacao de baldes cativos e nao cativos,
insuflados por hidrogénio ou por gas de carvao. Em 1911 o Destacamento
Britanico de Baldes passou a ser o “Air Balloon Battalion of the Royal
Engineers”, mais tarde passou para jurisdicao da “Royal Naval Air Services
(RNAS)” tendo pouco tempo depois, apds o aparecimento do aviao, sido
absorvido pelo “Royal Flying Corps (RFC)” e quando da criacao da “Royal
Air Force (RAF)” em 1918 transitou em definitivo para a RAF (Hayter, 2006).

Uma das grandes limitacoes dos baldes de ar quente ou de hidrogénio
era a sua suscetibilidade aos ventos predominantes e da sua mobilidade e
direcao estarem totalmente dependente desses mesmos ventos. O Conde
alemao Ferdinand von Zeppelin desenhou e fabricou de forma radical um
novo tipo de aeroéstato a que foi dado nome de Zeppelin. O Zeppelin era
um tipo de aerdstato, mais especificamente um dirigivel com uma estrutura
de metal rigido coberta com tecido. A estrutura era na maioria das vezes
de duraluminio e composta por anéis transversais e barras longitudinais
contendo uma série de cavidades de ar individuais. A sustentacao era-lhe
fornecida por hidrogénio que enchia as cavidades individuais e propulsao
era constituida por véarios motores montados em géondolas ou em nacelles.

O Dirigivel foi utilizado durante a guerra tanto por alemaes como por
aliados. Contudo os alemaes fizeram uma utilizacao muito mais extensiva
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destes tipos de aerdstatos. O conceito de “bombardeamento estratégico”
desenvolvido pelos alemaes nao existia antes do inicio do conflito. O advento
da guerra aérea mudou tudo isso, pela primeira vez ao longo dos séculos,
os britanicos perdiam a protecao que lhes dava o canal inglés. O Zeppelin
permitiu aos alemaes levar a guerra para o territorio inglés (German
Zeppelins of WWI, 2010).

No Portugal do século XIX, pais ainda pouco desenvolvido, depois
das experiéncias de Bartolomeu de Gusmao, pouco ou quase nada tinha
acontecido ou era conhecido sobre o desenvolvimento dos baldes de ar
quente por essa Europa fora. No terceiro quartel do século XIX, passados
quase oitenta anos das experiéncias de Gusmao, as noticias sobre as
ascensoes de baloes em Franca comegaram a chegar a Portugal. Em 17
de outubro de 1783 podia ler-se na Gazeta de Lisboa, 2° suplemento: “...a
interessantissima novidade de ter sido construido, em Franca, um artefacto
que sobe aos ares pela sua propria leveza...”.

A mais antiga ascensao de um balao nao tripulado em Portugal foi
realizada com um balao esférico do tipo “montgolfier” e aconteceu nos
jardins do Paco da Ajuda, no dia 3 de abril de 1784, em Lisboa. O padre
Joao Faustino depois de conseguir as condi¢oes necessarias a ascensao do
seu globo oval6ide de dezoito pés (6mtrs) de altura inteiramente revestido
de papel, obteve as condicoes de ascensao através do aquecimento do ar
contido no interior do baldo através da queima de palha seca. O balao
elevou-se com grande impulso tendo atingido cerca de 700 metros de altura.
A descida foi ja sobre a margem esquerda do rio sobre o Pontal de Cacilhas,
estimando que o balao se terd mantido cerca de vinte minutos no ar.

Cerca de dois meses depois, no dia 4 de junho, realizou-se nova
ascensao de um aeroéstato experimental em Lisboa a partir da varanda
da casa do Conde de Obidos. Sob a direcdo técnica do Teatino Tomés de
Lima e do “sdbio padre” Jerénimo Allen do Colégio dos Catecumenos.
Pela primeira vez em Portugal um argonauta iria a bordo do aerdstato. Um
viagjante desconhecido e muito irrequieto como contaram os cronistas da
época. Apesar da farta publicidade, nomeadamente na Gazeta de Lisboa,
esta ascensao talvez nao tivesse tido o sucesso nos anais da nossa histéria
aeronautica se o olisipografo Gustavo de Matos Sequeira a nao tivesse
narrado, ja no primeiro quartel do século XX, de forma tao irreverente e
satirica como se descreve: “... Foi na varanda da casa do Conde de Obidos,
sobre o terrago sotoposto as arcarias, que a ascensao se realizou. Imponente
e maravilhoso espetéaculo! Seriam 2 horas da tarde quando o globo se elevou
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na atmosfera com o argonauta. Imagine-se a ansiedade e o interesse nos
numerosos espectadores.... E que o émulo de Pilatre de Roziers subira pelo
cabo e fora-se instalar na parte convexa do pseudo chapéu de sol...” O vento
era de Noroeste e impeliu o baldao para além do Pontal de Cacilhas, tao
alto, diz a Gazeta de 26 de junho de 1784, que o seu diametro nao parecia
maior que um palmo. a seguir desapareceu entre as nuvens e s6 se tornou
a ver mais para Sul. Dai a pouco caia & boca do rio Seixal, a vista de um
barqueiro que ia morrendo de espanto tanto mais que lobrigou o navegador
debatendo-se agarrado ao cabo do chapéu. Durou esta ascensao trinta e seis
minutos tendo o baldo percorrido trés léguas”.

Voltando a descricao de Gustavo de Matos Sequeira: “...do aeronauta
é que nunca mais se acharam vestigios.

— Mas quem era ele? — Perguntara curiosamente o leitor.

E eu respondo:

— Um macaco.

O primeiro ser vivo que em Portugal cruzou os ares foi um macaco.
Va la o padre Gusmao, se ¢ capaz, disputar-lhe esta prioridade...”.

Apesar do atraso da aerostagao em Portugal e antes do fim do século
XVIIIfoifinalmente possivel no nosso pais fazer a primeira ascensao tripulada
com um homem a bordo da barquinha de um balao. O feito foi levado a bom
porto pelo célebre balonista italiano o capitao Vincenzo Lunardi. No fim do
ano de 1793 o capitao chegou a Lisboa disposto a preparar a sua ascensao.
Os preparativos foram complicados, desconfiangas vérias por parte dos
informadores da Intendéncia Geral da Policia levaram-no inclusive a ter
sido preso no Limoeiro. Finalmente a 24 de agosto de 1794, resolvidos os
problemas com as autoridades policiais lisboetas, o capitao Lunardi realizou
a sua ascensao, pelas quatro da tarde, a partir da Praca do Comércio. O voo
nao correu como previsto, houve varios incidentes, acabando o aeréstato
por tocar terra la para os lados da vila de Lavre a cerca de dez quilometros
de Vendas Novas. A aterragem, bastante dura por acaso, aconteceu por
volta das 08h30 da noite, tinha voado cerca de 70 quilémetros, o aerostato
estava destruido, mas o argonauta estava ileso (Mateus, 2009).
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A PRIMEIRA GUERRA
3 « MUNDIAL (WW I)

A Revolucao Industrial que teve os seus primoérdios ainda no século
XIX constituiu uma das raras ocasides na histéria mundial em que a
espécie humana alterou significativamente a sua existéncia e o seu proprio
desenvolvimento econdmico, cultural e industrial. A Revolugao Industrial
foi erigida fundamentalmente na aplicacao de novas formas de energia ao
processo de producao industrial. Esta revolucao mudou progressivamente
as fontes de energia, que estavam centradas nos humanos e nos animais
para a producao industrial, para motores movidos por combustiveis fosseis
e energia produzida pela d&gua. A invengao do motor a vapor foi a invengao
chave que maior influéncia teve nos primérdios da Revolucao Industrial. Esta
revolucao foi o suporte essencial que contribuiu para o desenvolvimento
tecnoldgico que conduziu ao aparecimento da capacidade de voar por uma
maquina voadora mais pesada que o ar (Stearns, 2013).

Outra das grandes descobertas do século XIX que teve enormes
repercussoes no nascimento da aviacao foi o motor de combustao interna
a gasolina. Sem esta invencao dificilmente teria sido possivel, a altura,
realizar voos propulsionados. Existe muita gente que clama pela invencao
do motor de explosao interna durante os anos 60 do século XIX. Contudo,
apenas um tem a patente de invencao deste motor a quatro tempos. Em
1867 o engenheiro alemao Nikolaus August Otto, desenvolveu e patenteou o
primeiro motor de explosao a quatro tempos que ficou conhecido pelo “Otto
Cycle” (Grenning ,1991).

A histéria do voo das méquinas mais pesadas que o ar esta
indubitavelmente ligado ao desenvolvimento dos baldes de ar quente e aos
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dirigiveis. Logicamente que a invencao do avido incluiu a compreensao das
reagoes dinamicas das superficies alares, as asas, e a produc¢ao dos motores
que produziam a poténcia necessaria para propulsionar o aviao. O ultimo
problema, e talvez o mais complexo, era o da resolucao dos comandos de
voo a trés dimensoes. Este enorme problema técnico e essencial para o voo,
acabou por ser tecnicamente resolvido pelos irmaos Wright. No dia 18 de
setembro de 1901, em Chicago, Wilbur Wright, um dos irmaos Wright, deu
uma conferéncia perante uma distinta audiéncia de engenheiros sob o tema
“Algumas Experiéncias Aeronduticas” que juntamente com o irmao Orville
tinham desenvolvido nos dois anos anteriores. Ao dirigir-se a distintiva
audiéncia Wilbur referiu-se as dificuldades que de alguma forma obstruiam
o0 caminho para o sucesso na construgao de uma maquina voadora. Referiu
os trés principais problemas com que se deparavam:

— Aqueles relacionados com a construcao das asas e respetiva
sustentacgao;

— Os relacionados com a geracao e aplicacao de poténcia necessaria
para a maquina voar e ser dirigida no ar;

— Aqueles relacionados com o equilibrio e direcdo da maquina em
pleno voo (Crouch, 2002).

O académico inglés, baronete George Cayley, foi o primeiro a
conceber uma aeronave de asa fixa em 1799. Cayley construiu em 1804 o
primeiro planador. Em 1810 publicou o primeiro trabalho cientifico sobre
a aviacao tendo por isso ficado conhecido como o fundador da ciéncia
aeronautica. Em 1853, quase no fim da sua carreira académica, desenhou
e construiu um planador a que chamou “paraquedas governavel” em que
registou o primeiro voo tripulado conjuntamente com o seu ajudante a
bordo (Pilots, Planes and Pioneers).

Os irmaos Wilbur e Orville Wright nasceram respetivamente em 1867
em Millvielle, Indiana e em 1871 em Dayton, Ohio. Filhos de um pregador,
passaram alguns anos correndo de cidade em cidade acompanhando os
pais. De volta a Dayton, aproveitando o boom das bicicletas, em dezembro
de 1882 os irmaos abriram uma oficina de reparagao de bicicletas e em 1886
comecaram a construir as suas proprias bicicletas com marca propria.

Os irmaos Wright, sao considerados os pioneiros da aviacao, através
da invencao, da construcao e do primeiro voo de uma aeronave mais
pesada que o ar. O seu primeiro voo realizou-se em 17 de dezembro de
1903, quatro milhas a sul da cidade de Kitty Hawk, no estado da Carolina
do Norte. Embora nao tenham sido os primeiros a construir e a voar um
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aviao experimental, os irmaos foram os primeiros a inventar os controlos
de voo que tornaram possivel o voo propulsionado. Baseado nos estudos
de George Cayley o verdadeiro avanco, diria que revolucionario, foi a sua
invencao do sistema e controlo de voo em trés eixos, o que permitia ao piloto
direcionar efetivamente o aviao e a manter o seu equilibrio. Desde o inicio
do seu trabalho de desenvolvimento aeronautico os irmaos centraram a sua
atencao na necessidade do desenvolvimento de um sistema de controlo de
voo como a chave da solugao do problema do voo (McCullough, 2015).

No inicio do século XX os paises mais industrializados e poderosos
no mundo ocidental entravam numa corrida para o desenvolvimento da
aviagao, ou mais corretamente o “mais pesado do que o ar”. O cidadao
brasileiro Alberto Santos Dumont, nascido em Palmira, estado de Minas
Gerais, filho de um rico fazendeiro de café, cedo demonstrou grande
interesse pela engenharia. Fascinado pelos baloes e pelos motores de
explosao a gasolina, ao chegar a Paris, Franca, ainda muito jovem inicia os
seus estudos e experiéncias em mecanica, nos motores a explosio e nos
aerostatos. Rapidamente comegou a desenhar e a construir baloes dirigiveis
propulsionados por motores a gasolina. Em 19 de outubro de 1901 efetua um
voo de dirigivel a volta da Torre Eiffel tendo ganho com essa proeza o Prémio
Deutsch. Continuando as suas experiéncias baseadas nas proezas dos voos
dos irmaos Wright, Dumont desenhou o aviao “14-Bis” propulsionado com
um motor a gasolina e em 13 de setembro de 1906 voou cerca de 50 metros
a uma altura de dois a trés metros no campo de Bagatelle em Paris (Hofman,
2003).

Em Portugal seis anos depois do éxito dos irmaos Wright, a 17 de
outubro de 1909, o cidadao francés Armand Zipfel pilotando um aviao Voisin
Antoinette descola para um curto voo junto a Torre de Belém (Figura 2).
Segundo relatos da altura tratou-se de um curtissimo voo de cerca de 180
metros a uma altura de oito metros. “Um salto” como muitas das testemunhas
se referiram, mas efetivamente foi o primeiro voo do “mais pesado que o
ar” realizado em Portugal. O primeiro voo prolongado sera efetivamente da
responsabilidade de um outro francés, Julien Mamet, aos comandos de um
Blériot XI. Mamet. Em 27 de julho de 1910, realizou trés voos sobre Lisboa,
num dos quais se elevou a 50m, percorrendo 600m.
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Figura 2 - Farman Voisin Antoinette.
Fonte: Mais Alto.

O desenvolvimento da aviagdo em Portugal nos primérdios do avidao
foi vagaroso e bastante anémico. As limitagoes eram muitas e variadas, mas
centravam-se essencialmente na flagrante distancia cultural e cientifica
do mundo em desenvolvimento, nomeadamente no centro da Europa
e nos Estados Unidos da América. O pais era pobre e logicamente nao
existiam financiamentos disponiveis para o desenvolvimento da aviacao.
Na realidade, em termos da aviagao, pouco ou nada acontecia no reino de
Portugal, enquanto nos paises tecnologicamente mais desenvolvidos, como
era o caso da Inglaterra, da Franca e da Alemanha, o desenvolvimento
tecnoldgico na aviagao era real e muito rapido. Em Portugal s6 em 1913 se
realizou o primeiro voo de um aviao pilotado por um cidadao portugués,
Alberto Sanches de Castro, numa pista de terra no Mouchao da Pévoa de
St. Iria.

Com a criacdo da Arma da Aerondautica e da Aviacao Naval, a partir
dos anos 15 do século passado, rapidamente assistiu-se ao aumento do
numero de avioes em territorio nacional, nomeadamente avides militares.
A primeira unidade de aviacao militar em Portugal, Escola de Aeronautica
Militar, é criada em 1916 na zona da Azambuja em Vila Nova da Rainha, com
a missao de formar novos pilotos militares.

Nada foi facil nos primordios da aviacdo. Faz parte da natureza
humana lutar e contrariar os avancos tecnoldgicos e a inovagao, a ainda
hoje “reacao & mudanca”. Como diriam os populares portugueses quando
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do aparecimento dos primeiros voos tripulados de balao, ainda no século
XVIII, “é o diabo que vem ai”. Os estados temendo ou desconfiando desta
nova arma foram repetidamente criando barreiras e dificuldades varias.

Em maio de 1889 reuniu em Haia, Holanda, uma Conferéncia
Internacional Extraordinaria com o objetivo de promover a paz e uma
possivel reducao de armamentos excessivos na Europa. A maioria dos paises
europeus vivia numa corrida aos armamentos que absorvia a sua atencgao e
os recursos financeiros. Uma nova dimensao da guerra estava no horizonte.
Em 1899, um académico polaco, Ivan Bliokh, tinha publicado um estudo em
que previa que em breve os baloes seriam empregues para largar explosivos
sobre as tropas inimigas (Lee Kennett, 1991). Embora tenha sido afirmado
anteriormente que as primeiras bombas tinham sido largadas em 1849 no
cerco a Veneza, estas acoes foram-no de forma esporadica.

As conclusoes da Convencao de Haia em 1899, proibiam os
lancamentos de projeteis ou explosivos a partir de baldes. A Conferéncia
reuniu de novo em 1907. Embora tenha sido proposta pelo presidente
americano Theodore Roosevelt, acabou por reunir em Haia sobre a égide
do Czar russo Nicholas 1T em 15 de junho. Entre varias matérias importantes
a conferéncia renovou a proibicdo de largada de projéteis a partir dos
baloes, embora nao ratificando a declaragao proibindo o lancamento de
gazes asfixiantes e “expanding bullets”, também conhecidas como projéteis
“Dumdum” (The Hague Conference,1899-1907).

Voar acabou por ser um sonho tornado realidade pela perseveranga
e engenho de um punhado de homens visionarios, mas também pela rapida
evolucao tecnologica trazida pela Revolucao Industrial dos fins do século
XVIII e com maior enfase durante o século XIX.

A GRANDE GUERRA

Entre 1860 e 1870 varias guerras ocorreram na Europa estabelecendo
a Alemanha Imperial, sob a lideranca do Kaiser Wilhelm II, como a principal
poténcia militar. Preocupadas com a situacgao, a Franca e a Russia formaram
uma alianca para contrariar a poderosa Alemanha Imperial e o seu aliado
preferencial o Império Austro-htingaro. No inicio do século XX o Império
Britanico, sentindo-se ameacado pelo crescimento exponencial da marinha
alema, abandonou o seu tradicional isolacionismo e formou uma alianga
informal (Entente) com a Franca e a Russia. No principio do século XX a
Europa estava dominada por estados imperiais extremamente ambiciosos.
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Esta situacao produziu alguma instabilidade internacional e alimentada por
uma corrida aos armamentos. O assassinio do arquiduque austriaco Franz
Ferdinand, em Sarajevo no verao de 1914, foi o rastilho para o inicio da guerra.

Os exércitos e as marinhas europeias de 1914 eram os beneficiarios
de um século de progresso na industria, na ciéncia e na tecnologia. Os
caminhos de ferro transformaram a velocidade da projecao dos exércitos na
direcao das fronteiras. O avanco tecnoldgico trouxe também grande avanco
nas comunicacoes, desde o telégrafo elétrico ao telefone e ao rédio, todos
eles adaptados para utilizacao militar (Smithsosian. Word War 1, 2014).

Passados praticamente 10 anos sobre o primeiro voo dos irmaos
Wright o mundo assiste ao debacle da paz e ao inicio da Grande Guerra,
talvez um dos mais sangrentos conflitos da humanidade. O aviao ainda a
dar os seus primeiros passos, num estagio de desenvolvimento tecnoldgico
muito precoce, € mesmo assim empregue nos campos de batalha das frentes
oeste e leste como meio de observacao e reconhecimento aéreo.

Quando no verao de 1914 os exércitos alemaes iniciam a invasao
da Franca e da Bélgica os avides rapidamente mostraram ser uma mais
valia. As unidades aéreas militares presentes nos campos de batalha
comecaram a substituir a cavalaria ligeira nas funcoes de observacao e
reconhecimento. Quando o avanco dos exércitos alemaes foi estancado nas
trincheiras, nao havia melhor alternativa que utilizar os avides nas missoes
de reconhecimento atras das linhas inimigas.

Simultaneamente, do outro lado das trincheiras, a aviagao inimiga
era utlizada com as mesmas finalidades. Como negar ao inimigo a utilizacao
da sua aviacao? Nao havia qualquer experiéncia de combate no ar, nem
avidoes com essas capacidades para o combate aéreo.

Em outubro de 1914 um observador da Royal Flying Corps (RFC), a
bordo dum aviao de reconhecimento, levanta-se no seu assento e faz fogo
contra um aviao alemao com a sua espingarda. Ambos os observadores
disparam entre si sem conseguirem acertar no alvo. Era 6ébvio que havia a
necessidade do desenvolvimento de melhor armamento e com capacidade
de desafiar e forcar os avides inimigos ao combate no ar e capazes de
instalarem uma metralhadora e dispararem diretamente para a frente e no
eixo do aviao. O primeiro caca a ser desenhado e utilizado no campo de
batalha foi o aviao alemao o Fokker Eindeker. Tanto o RFC como o French
Air Services (aeronautica militar francesa) perdem a superioridade aérea
sobre o campo de batalha e sofrem pesadas baixas em face da aviacao
alema. Rapidamente surgem os antidotos para estas ameacas, os britanicos
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constroem os avioes de caca Bristol Scout e os Morane Saulnier e os franceses
os famosos Spad. O trago principal dos combates aéreos de 1917 até ao fim
da guerra eram os “dog-fights” termo técnico aeronautico para os combates
aéreos. Combates aéreos com mais de 50 avides passaram a ser a rotina
diaria sobre os diversos campos de batalha.

Durante todo o conflito da Grande Guerra o papel da aviagao militar
foi muito limitado, ateve-se fundamentalmente as missoes de observacao,
reconhecimento aéreo e de combate aéreo. Nunca teve um contributo
decisivo no evoluir das campanhas terrestres. Como foi explanado a
insipidez e a fraca capacidade ofensiva dos avides da época nao exerceu
papel de importancia relevante na vitoria dos aliados, contudo foi com as
experiéncias vividas e as licoes apreendidas, nomeadamente a partir dos
anos 1916/17, que comecaria a germinar a importancia da aviacao militar
e o seu desenvolvimento acelerado nos anos 30. Este desenvolvimento
tecnoldgico iria permitir ao Poder Aéreo ter um desempenho relevante no
proximo conflito que teria inicio em 1939.

Na maioria das livrarias especializadas em literatura sobre o Poder
Aéreo na WW I sera relativamente facil encontrar livros sobre combates
aéreos ou sobre a vida e a morte do “Bardao Vermelho” o nome como era
conhecido o famoso piloto alemdo Manfred Von Richthofen. Mas sera
bastante dificil encontrar algum livro sobre a observacao e o reconhecimento
aéreo, missoes vitais para os aviadores e soldados da WW 1. Olhando para
os titulos nas prateleiras poderemos concluir que a primeira guerra aérea
da histéria da humanidade foi um duelo entre ingleses e alemaes. Muito
possivelmente encontrara muitas poucas obras sobre a forca aérea francesa,
a maior for¢a aérea no mundo em 1918.

Quando do armisticio em 1918 a industria aeronautica francesa, a maior
e a mais evoluida do mundo, empregava 183 000 pessoas, os britanicos 202
000, dos quais 67 100 eram mulheres e rapazes e os alemaes entre 110 000 e 140
000. No fim da guerra o French Air Service tinha nas suas guarnicoes 90 000
militares, oficiais, sargentos e pracas, para cerca de 11 000 avides, os britanicos
291 000 militares para 22 000 avioes e a Imperial German Army Air Service
(aeronéutica imperial do exército alemao) 80 000 militares para 9 000 avioes.
No total durante a guerra a Franga construiu 52 000 avioes, a Gra-Bretanha 43
000 e a Alemanha 48 000. Numeros minusculos quando comparados com os
milhdes de homens nos vérios exércitos em confronto (Highman, 2001).

Durante o ano de 1918 a Alemanha imperial apercebeu-se que
as suas capacidades militares ja nao eram suficientemente fortes para
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continuar a luta e ganhar a guerra, situacao agravada pela chegada aos
campos de batalha de milhares de soldados americanos chegados a Franca.
A entrada dos Estados Unidos na guerra significou um efetivo aumento das
capacidades militares da “Triple Entente”. Perante a situacao os generais
alemaes aconselharam avisadamente o governo alemao a terminar o conflito.
O imperador alemao “Kaiser Wilhelm” abdicou em 9 de novembro de 1918.
Dois dias depois a Alemanha assinou o armisticio o que significou o fim da
WW I. Uma guerra que durou quatro anos e quatro meses e representou a
morte de mais de mais de nove milhoes de soldados e cerca de 21 milhoes de
feridos. A Alemanha, a Russia, o Império Austro-Hungaro, a Franca e a Gra-
Bretanha perderam, cada um mais, de um milhao de vidas. Em adigao cerca
de cinco milhdes de civis pereceram por doencas, fome ou pela exposicao a
guerra (Hall, 2010).

A guerra terminou com a completa derrota da Alemanha Imperial.
Em 18 de janeiro de 1918 o presidente americano Woodrow Wilson
apresentou perante o congresso americano a célebre proposta dos “14
Pontos” o que representava as suas ideias para a consecugao de uma nova
ordem mundial do pés-guerra. Esta declaracdo americana iria constituir
o enquadramento basico para a conferéncia de onde sairia o Tratado de
Versalhes que formalmente representava o fim da guerra (Fourteen Points
Declaration, 1918).

Em outubro de 1918, o governo alemao, sob a pressao da derrota,
solicitou ao presidente Wilson que conseguisse, junto dos aliados, um
armisticio. Simultaneamente declarou que estava pronto a aceitar os 14
pontos que tinham sido apresentados pelo presidente americano como
a base de uma paz justa. Contudo, os aliados mantiveram a sua firmeza
exigindo a Alemanha derrotada uma compensacao por todos os prejuizos
causadas as populacoes civis e igualmente as suas propriedades pelas
agressoes das forcas armadas alemaes por terra, mar e ar.

O tratado de Versalhes foi assinado no dia 28 de junho de 1919 pelas
nacoes aliadas e pelos alemaes no Palacio de Versalhes. O Tratado entrou em
vigor no dia 10 de janeiro de 1920.

O Tratado foi discutido e elaborado durante a Conferéncia de Paz
de Paris, que, como seria de esperar, foi dominada pelos lideres nacionais
conhecidos como os “Big Four” (os quatro grandes), David Lloyd George,
inglés, George Clemenceau, francés, o presidente americano, Woodrow
Wilson e Vittorio Orlando, italiano. A delegacao alema foi confrontada com
um “fait accompli” (facto consumado) sem hipotese de recusa. Foi, de acordo
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com o0 negociado e assinado no Tratado, uma derrota humilhante para a
Alemanha e para o povo alemao. Talvez um dos pontos mais polémicos do
Tratado tinha sido a clausula da “war guilt” (culpado da guerra) e os termos
em que foram definidas as compensacoes por todos os prejuizos causados.

A ordem anterior a guerra era predominantemente imperial. O fim
da guerra representou o desaparecimento do Império Alemao, do Império
Austro-Hungaro, do Império Turco e do Império Russo. E interessante
enfatizar que o principal defensor desta situacao foi o presidente Woodrow
Willson e um facto curioso é que este documento nunca seria assinado pelos
Estados Unidos da América (Moreira, 2017).

Voltando aos conflitos passados e aos grandes estrategistas do passado,
onde fomos procurar e aprender nos seus ensinamentos e maximas, é
importante referir e meditar sobre os pensamentos de Napoleao Bonaparte
e Von Claus Clausewitz, acerca da postura dos exércitos vencedores sobre os
derrotados. Ambos afirmavam e defendiam que na vitoria nunca se deveria
procurar o aniquilamento das nacoes e dos exércitos derrotados e que se deveria
sempre deixar uma porta de salda para um exército derrotado. Infelizmente o
Tratado de Versalhes fez absolutamente o contrario (Harmon, 2012).

Das licoes apreendidas sobre o emprego do Poder Aéreo durante
o conflito ha trés licoes essenciais que influenciaram o desenvolvimento
futuro do emprego da aviacao militar nos conflitos do futuro.

A primeira dificuldade era a necessidade de conjugar os homens, as
armas e a doutrina, um problema primordial na inovagao ao longo da histéria
dos conflitos. Nao muito longe da primeira dificuldade, era a necessidade de
perceber que a nova arma ainda nao era uma arma ganhadora de guerra
per si. A aviagao ainda tinha grandes limitacOes e que a superioridade aérea,
exceto em situagoes muito limitadas no tempo e no espaco, ndo era possivel.

Em segundo lugar, numa época de mudanca tecnologica acelerada,
os altos comandos tinham um enorme desafio. No exercicio das suas
responsabilidades de gestdo seriam necessarios nao tanto a habilidade do
emprego do poder militar, mas sim compreender o novo sistema de armas,
perceber as implicacoes para o futuro da guerra, e ter a capacidade de
compreender e trabalhar com oficiais mais jovens e mais especializados. E
importante realcar que a situagao nao ¢ hoje muito diferente.

Por ultimo era necessario que os novos decisores militares
compreendessem que a guerra futura ia obrigar a uma simplificacao
das tarefas, um treino mais rapido e mais realista, e talvez o aspeto mais
importante, a aplicacdo dos principios da guerra a todos os niveis, tanto
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no combate na linha da frente, mas também nas atividades de apoio e nas
infraestruturas.

Os britanicos foram os primeiros que melhor se aperceberem da
importancia desta nova ferramenta no complexo jogo do emprego do Poder
Militar.

Em pleno verao de 1917, Londres foi atacada por avidoes bombardeiros
alemaes. Extremamente preocupados os membros do Gabinete de Guerra
Britanico nomearam um comité, constituido pelo Primeiro Ministro David
Lloyd George e pelo general Jan Smuts, com o objetivo de encontrar
solucodes. O relatorio apresentado por Smuts era constituido por duas partes:
a primeira parte era relacionada com a defesa do territorio. A segunda, e
talvez a mais complicada de obter consensos, apontava para a formacao de
um “Air Service” (Forca Aérea Independente). No seu parecer, o general
Smuts, afirmava que no futuro as acoes aéreas poderao constituir-se como
as principais operacoes da guerra, tornando as operacoes terrestres e navais
meras operacoes de apoio.

Yan Smuts acrescentou no seu relatério que mantendo a RNAS
e o RFC causaria disfuncao e em funcao disso a Nacao deveria criar “one
unified air service” (forca aérea unificada e independente). O seu relatério
comecava pela clara definicao de trés questoes essenciais para a resolugcao
do problema:

— Deveréa ser criado um Ministério Real do Ar responsavel pela
organizacao e pelas operagoes aéreas?

— Devera ser constituido um servico aéreo independente e unificado
que inclua ambas as forgas aéreas do RNAS e do RFC. Se a resposta a esta
segunda questao for afirmativa, surgira a terceira questao;

— Comodeveraoserasrelacdes donovo Servico Aéreo comaMarinha
Real e com o Exército Britanico, de que forma as tarefas desempenhadas até
entao pela RNAS e pelo RFC respetivamente, continuem a ser efetivamente
desempenhadas pelo novo Servico Aéreo.

O seu relatorio continuava na defesa da constituicao de uma Forca
Aérea Independente. Afirmava que de acordo com a presente constituicao
e poderes do “Air Board”, os principais diretores da politica de guerra sao a
Royal Navy e o British Army. Ao “Air Board” resta apenas a responsabilidade
de cumprir as tarefas menores e de cumprirem os seus requisitos de acordo
com as suas ideias sobre a politica de guerra. Na verdade, o “Air Service” é
um orgao subordinado em relagao as diretivas e concecoes das operacoes
militares, um pouco como funciona, por exemplo, a artilharia (Smuts, 2009).
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Como as coisas estao, desabafava o general Smuts no seu relatoério, é inutil
para o “Air Board” embarcar numa doutrina propria que infelizmente nao
pode originar ou executar nas condicoes presentes. Contudo, aproxima-
se rapidamente o tempo em que a subordinacao do “Air Board” e do “Air
Service” cada vez mais se torna dificil justificar. A posicao do “Air Service”
¢é bastante diferente quando a comparamos com a artilharia. A artilharia
é uma arma, um instrumento auxiliar para um determinado Ramo, neste
caso o Exército, mas nao ¢ possivel ser um Ramo Independente das Forcas
Armadas. Pelo contrario o “Air Service” pode ser empregue como um meio
independente de operacoes aéreas. Uma forca aérea, pode, ao contrario
da Marinha e do Exército, conduzir operagoes longinquas e independente
de ambas. Até quanto a nossa visao pode alcancar, ndo havera limites
para o emprego independente do Poder Aéreo na conducdo da guerra.
Nao vira longe o dia em que as operacoes aéreas, com a sua capacidade
de devastacao das terras do inimigo, destruicao dos centros industriais e
populacionais, se tornem prioritarias na conducao das operacoes militares
e que os velhos conceitos de operacoes terrestres e navais podem talvez
tornar-se secundarios e subordinados do Poder Aéreo.

O general Jan Smuts acabava o seu relatério com fortes argumentos
para a constituicio de uma Forca Aérea Independente. A forma mais
consentdnea e na verdade a Unica possivel é de criar uma Forca Aérea
Independente e unificada “Air Service”, que absorvera ambos 0s servigos,
RNAS e RFC, de acordo com os arranjos definidos que assegurem a
eficiéncia e a coordenacdo muito proxima entre a Royal Navy e o British
Army. Para ganharmos a guerra ¢ de vital importancia que, para além de
assegurarmos uma predomindncia aérea, temos de fazé-lo numa larga
escala, e tendo atingido esse estdgio na guerra, devemos fazer todos os
esforcos e sacrificios para manter esta situacao no futuro. No longo prazo a
supremacia aérea podera tornar-se um fator de importancia vital na defesa
do Império como o ¢é a Supremacia Naval.

O Gabinete depois da analise do relatorio aprovou “Air Force
(Constitution) Act”, originando a criacao da RAF em abril de 1918,
praticamente no fim da guerra, tornando-se a primeira forca aérea
independente e um exemplo para o futuro (Yan Smuts, 2009).
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TeEmPOS DE PAZ E DE DESENVOLVIMENTO TECNOLOGICO E
DOUTRINARIO

A WW 1 abriu as mentes das nagoes tecnologicamente mais
avancadas em relacdo a importancia da aviacdo como arma previsivelmente
de grande importancia estratégica para o futuro campo de batalha. O fim da
guerra levou a uma diminuicdo acentuada no numero das forcas terrestres,
enquanto, comparativamente assistiu-se a procura de uma resposta potente,
precisa, efetiva e rapida do Poder Aéreo

O periodo que mediou entre as duas guerras mundiais, 1918 e 1936,
cerca de vinte anos, foi de um rapidissimo desenvolvimento tecnoldgico
na induastria aerondutica. O desenvolvimento dos motores de explosdo
foi muito expressivo, com um consideravel aumento de poténcia, menor
consumo e maior fiabilidade. Por outro lado, em termos aerodinamicos o
desenvolvimento foi ainda maior, a aplicagao do aluminio na construcao das
estruturas dos avides (fuselagens) foi um dos maiores avangos na industria
aeronautica na primeira metade do século XX. Foi indubitavelmente a
primeira grande revoluc¢ao na aviacao. O aluminio foi descoberto no século
XIX pelo fisico dinamarqués Christian Oersted. Contudo s6 no principio do
século foi possivel criar as condicoes tecnoldgicas para a produgao comercial
do aluminio. Esta liga metéalica é ainda hoje a escolhida para construcao
da estrutura dos avides. A sua utilizacdo deve-se as suas carateristicas
especificas de grande leveza, associadas a grande flexibilidade e enorme
resisténcia. E cerca de 30% mais leve que o aco. Nos primérdios da aviacdo
a fuselagem dos avides era construida em madeira e coberta de tela. Com
a introducao desta nova tecnologia, complementada com motores mais
evoluidos e mais potentes, foi possivel desenhar novos perfis aerodinamicos,
construir avioes mais leves e resistentes, voar mais rapido e mais longe, com
mais armamento e com um consumo de combustivel mais eficiente. Além
destas caracteristicas o aluminio é muito resistente a corrosao, assegurando
uma melhor seguranga de voo (Discovery of aluminium).

As licoes apreendidas durante a Grande Guerra foram aproveitadas
pelos tedricos do Poder Aéreo no desenvolvimento de novos conceitos e
doutrinas de emprego desta nova componente militar no campo de batalha.
Giulio Douhet, Hugo Trenchard, Jack Slessor e do lado americanos Billy
Mitchel, “Hap” Arnold, Claire Chennault, e Carl Spaatz, foram os principais
pensadores que iriam, baseados nas licoes apreendidas, transformar a
forma e o modo de fazer a guerra.
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Douhet, um oficial artilheiro italiano, embora nao sendo piloto, foi
comandante de um batalhao de aviacao durante 1902. As suas teorias sobre
o emprego do Poder Aéreo ficaram claramente expressas no seu livro
“Comando do Ar”. Giulio Douhet defendia que o Poder Aéreo, através do
bombardeamento aéreo poderia devastar as nagoes inimigas, tornando
discutivel a necessidade de guerras terrestres. Um importante pré-requisito
da doutrina de Douhet era o Comando do Ar, ou como ¢é hoje conhecido
pelo termo de Superioridade Aérea. Afirmava que a aviagao deveria ter
a capacidade de atacar a sua vontade (attack at will) e negar a aviacao
inimiga a conducao de ataques semelhantes. A sua declaracao de que “...0O
Comando do Ar significa a vitoria, ser vencido no ar significa a derrota e a
aceitacao dos termos que o inimigo decida impor, quaisquer que eles sejam...”
seria de tal forma profética que, ainda hoje passados mais de 90 anos, o
conceito é absolutamente verdadeiro e essencial ao sucesso das operacoes
militares. Douhet afirmava nos seus escritos doutrinarios que: “...Depois da
obtencao do Comando do Ar, a aviacao pode atacar os centros vitais (centros
de gravidade) governamentais, industriais e populacionais...”. Douhet
nunca fez distin¢ao entre alvos civis e militares e entre combatentes e nao
combatentes. Tinha um pensamento estratégico muito claro e refinado. No
seu livro definia os quatro principios fundamentais do emprego do Poder
Aéreo, ou como certos modernos estrategistas gostam de referir como “as
verdades basicas” (Douhet, 1984).

Em primeiro lugar ele acreditava que o avidao iria revolucionar
a arte da guerra. Estava convencido que a guerra terrestre favorecia
maioritariamente a defensiva. Para Douhet o aviao com a sua completa
liberdade de acgao e direcao fornecia os meios necessarios para a obtengao
duma vitéria rapida sem a necessidade de em primeiro lugar ter de derrotar
as forgas terrestres inimigas.

Segundo, ele acreditava que os avides eram instrumentos de um
incomparavel potencial ofensivo. Afirmava nos seus escritos que: “O avido é
a arma ofensiva por exceléncia”.

Em terceiro lugar, como ja afirmado anteriormente, para Douhet
o comando do ar era essencial para a consecucao da vitoéria na guerra.
Dispondo do comando do ar as nossas forgas aéreas sao livres de operarem
onde e quando desejarem, negando as forcas aéreas inimigas a sua
capacidade de reacao.

Para Douhet, em quarto lugar, todos os futuros conflitos serao
ilimitados, guerras totais. Nos futuros conflitos nao havera distingao entre
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beligerantes e nao-beligerantes: quando uma nacao for para a guerra,
todos farao parte do conflito. As guerras serao ganhas por esmagamento
da resisténcia do inimigo. Estas acdes serao conseguidas muito mais
facilmente através de ataques aéreos aos pontos mais fracos do inimigo,
nomeadamente 0s seus centros vitais (cidades) e a moral dos civis. Serao
operagoes mais rapidas, economicamente com custos mais baixos e com
muito menos sangue derramado,

Para Douhet a primeira prioridade das operacoes aéreas era ganhar
o comando do ar. Depois de ganhar o comando do ar tudo era possivel.
Para ele o comando do ar era conseguido pela destruicao das forcas aéreas
inimigas no solo, através de ataques as pistas e as fabricas de avides. E
interessante referir que os seus pensamentos nao sao tao diferentes do
que hoje definimos, no ambito das operacdes aéreas, como Luta Aérea
Ofensiva, com objetivo de atingir a Supremacia Aérea. De forma profética
afirmava que as forcas aéreas deveriam ser permanentes e em alto estado
de prontidao desde o amanhecer do conflito. Afirmava também que elas
deverao assumir a iniciativa e atacar em primeiro lugar e manter o esforco
das operacgoes aéreas até o comando do ar ser atingido.

Giulio Douhet ¢é ainda hoje um dos grandes doutrinadores do Poder
Aéreo, os seus escritos foram de tal forma proféticos que, embora os avangos
tecnolégicos durante todo o século XX tenham sido exponenciais, ainda
hoje muitos dos principios por ele definidos mantém aplicagao no emprego
do Poder Aéreo do século XXI.

Billy Mitchell, oficial e piloto do Exército Americano, Hugh Trenchard
e Jack Slessor, oficiais pilotos do RFC britanico, embora seguidores do
pensamento de Douhet, divergiam do seu pensamento, nomeadamente
na aplicacdo do bombardeamento estratégico. Eles ndo eram tao radicais
e nao acreditavam que o bombardeamento estratégico resolveria a guerra
sozinho. As suas doutrinas, mais tarde aplicadas pela Royal Air Force (RAF) e
pela United States Army Air Forces (USAAF) vao ver a sua aplicacao durante
a segunda Guerra Mundial (WW II).

Tanto Mitchell como Trenchard eram defensores acérrimos de uma
Forca Aérea Independente. Mitchell acreditava que o Poder Aéreo seria no
futuro aforca dominante. Embora defensor do bombardeamento estratégico,
ao contrario de Douhet nao favorecia o ataque aéreo indiscriminado contra
civis.

Ainda durante a WW I com uma situacdo aérea muito cadtica, com
a ameaca de ataques aéreos a Londres, como afirmado no capitulo anterior,
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o Gabinete de Guerra Britanico determinou a constituicdo de um grupo de
trabalho, sob a chefia do general Jan Smuts, com o objetivo de encontrar
solugoes sobre o futuro da aviagao militar britanica. O relatério concluia,
em agosto de 1917, pela constituicao de uma forca aérea independente, pela
criacao do Ministério do Ar, e pela transferéncia de todos os avides da Royal
Navy Air Service (RNAS) e do RFC para este novo ramo das forgas armadas,
a Royal Air Force. Este relatorio, pela sua importancia para o futuro da
aviacao militar em todo o mundo, ficou conhecido como a “Magna Carta do
Poder Aéreo”. A RAF teve como primeiro chefe o Air Vice Marshal Hugh
Trenchard, um dos grandes pensadores do Poder Aéreo, que iria ter um
papel determinante na defini¢gao doutrinaria desta nova arma, no ambito do
Poder Militar e no relacionamento das forgcas armadas na sua globalidade
(Airpower Magna Carta, 2009).

E interessante realcar que, durante os anos 20 e 30, no periodo do pos-
guerra, muitos dos inovadores e precursores doutrinarios do emprego do
Poder Aéreo no campo de batalha foram frequentemente incompreendidos
pelos seus superiores hierarquicos, nomeadamente dos exércitos europeus e
norte americanos, onde a maioria dos avioes estavam integrados. Os chefes
militares, muitos deles combatentes nas guerras do fim do século XIX e na
WW 1, conservadores por natureza, muito dificilmente aceitavam a inovagao
e o desenvolvimento tecnoldgico que conduziria ao crescimento em grande
escala e ao relevante papel que o Poder Aéreo iria desempenhar durante o
proximo conflito. Muitos destes aviadores, revolucionéarios no pensamento
e inovadores na doutrina e no emprego da aviacao militar, acabaram, alguns
deles, em tribunais de guerra por desrespeito pelas normas e regulamentos
militares em vigor. Como foi o caso de Giulio Douhet e Billy Mitchell que
foram ambos julgados em tribunais de guerra pelas suas atitudes na defesa
acérrima dos seus ideiais sobre o futuro da aviagao militar.

Giullio Douhet nasceu a 30 de maio de 1869 na vila de Caserta na
Itélia. Frequentou a Academia Militar de Modena. No fim do seu curso como
artilheiro foi colocado numa unidade de artilharia do exército italiano em
1882. Anos mais tarde frequentou o Instituto Politécnico em Turim onde
estudou ciéncia e engenharia. Com o aparecimento dos dirigiveis e dos
avioes em Italia, Douhet rapidamente se apercebeu do imenso potencial desta
nova tecnologia no campo de batalha. Contudo, Douhet, um dos primeiros
a reconhecer as armadilhas que se estavam a estabelecer ao permitir as
limitagoes impostas pelos comandantes terrestres comecou a pugnar pela
criacao duma componente aérea separada comandada por pilotos.
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Em 1911 a Itdlia entrou em guerra contra o império Otomano pelo
controlo da Libia. Pela primeira vez os avides foram utlizados no campo de
batalha em missoes de reconhecimento, transporte, guiamento do fogo da
artilharia e alguns casos esporadicos de bombardeamentos aéreos, que,
diga-se em abono da verdade, com resultados muito limitados. No final
Douhet escreveu um relatorio sobre as licoes apreendidas sobre o emprego
da aviacao neste conflito no qual ele sugeria a utilizacao do bombardeamento
aéreo de alta altitude como a tarefa primaria dos avioes. Ao assumir em
1912 o comando do batalhdao de aviacao italiana em Turim escreveu um
documento, a que chamou “Um conjunto de regras para o uso dos avioes
na guerra”, um dos primeiros documentos doutrinarios sobre o emprego
do Poder Aéreo. A sua defesa acérrima da aviacdo no campo de batalha
marcou-o como um radical, o que levou ao seu exilio para a infantaria.

No inicio da WW 1 Douhet comecou por defender um grande
incremento no armamento, nomeadamente na construcao de avioes. Ele,
inclusive, prop6s uma forca de 500 bombardeiros que poderiam largar
cerca de 125 toneladas de bombas diariamente cujo o objetivo era quebrar
a paralisacdo do conflito com a Austria. Através de correspondéncia com as
autoridades governamentais e militares, criticando fortemente a conducao
da guerra e sempre advogando em favor duma solugao através do emprego
do Poder Aéreo. Por todas estas razoes e pelas multiplas criticas aos lideres
militares italianos, Douhet acabou por ser julgado num tribunal de guerra
onde foi sentenciado a um ano de prisao.

William Lendrum “Billy” Mitchell nasceu no dia 28 de dezembro de
1879, na cidade de Nice em Franca. Alistou-se no Exército Americano (US
Army) no inicio da guerra entre a Espanha e a América em 1898. Como
segundo tenente, Billy Mitchell combateu contra a guerrilha filipina,
comandada por Emilio Aguinaldo. Depois de ter prestado servico como
oficial de informagdes no Estado-Maior do Exército Americano, Mitchell fez
o curso de pilotagem em 1915.

Quando os Estados Unidos da América entram na WW I ao lado dos
aliados em 1917, ao coronel Billy Mitchell foi-lhe entregue o comando da
Aviacao do Exército Americano em Franca. Mitchell era um fiel seguidor da
doutrina aérea definida por Douhet, nao admira, pois, que desde o principio
ele foi um inovador no emprego do Poder Aéreo, tendo posicionado a sua
aviacao em ataques de bombardeiros em larga escala contra alvos localizados
na Alemanha. Adicionalmente a aviacao americana foi empregue em
missoes de reconhecimento e “Dogfights”. Depois da guerra foi um critico
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feroz contra a mesquinhez dos oficiais do exército e da marinha americanas,
que logicamente nao compartilhavam os seus ideais aeronauticos e muito
menos estavam dispostos a financiar os desejos dos aviadores, numa era
pos-guerra em que o dinheiro para os orcamentos de defesa era muito curto.

Em 1925 o popular coronel Billy Mitchell, a época considerado pela
opiniao publica um galante herdi e um defensor sem reservas do Poder
Aéreo, estava perante um tribunal de guerra acusado pelas suas controversas
afirmagdes em pleno territério norte americano sobre alguns incidentes
militares. Incidentes esses relacionados com a aviacao militar. Afirmava
Mitchell que: “...estes incidentes sdo o resultado direto da incompeténcia,
negligéncia criminal e de uma administracao traicoeira dos assuntos da defesa
nacional pela marinha e pelo departamento da guerra...”.

Depois de sete semanas de julgamento, tendo sido ouvidas cerca
de cem testemunhas, o tribunal fechou a audiéncia. Por voto secreto o
tribunal condenou Billy Mitchell a uma suspensao de posto, comando e
dever, sem pagamento de soldo durante cinco anos. Depois do veredito
Mitchell apresentou a sua resignagao como oficial do Exército Americano
em fevereiro de 1926 (Maksel, 2009).

O caminho da afirmacido do Poder Aéreo foi arduo e dificil, a nés
aviadores nada nos chegou com facilidade. Foi necessario vencer barreiras
muito altas e dificeis de transpor, foi necessario vencer ideias obsoletas e
ultrapassadas, foi necessario convencer muitos “velhos do restelo” ao longo
da histéria do Poder Aéreo. Os pioneiros do ar e os grandes pensadores e
doutrinadores aéreos do principio do século foram de uma extraordinaria
visao estratégica ao vislumbrarem numa fase tdo rudimentar da aviacao a
importancia estratégica que essa nova arma vinha trazer ao futuro campo
de batalha. Essa importancia ficou bem patente durante a Segunda Guerra
Mundial, talvez o maior conflito da histéria da humanidade.

Nos anos 20 nos Estados Unidos a discussao sobre a aplicagao da
aviacdo militar como contributo importante no exercicio do Poder Militar
comecavaaserum dos principais topicos nos principais “fora” de doutrinagao
militar. Houve uma instituicao, o “Air Corps Tactical School” (Escola Tatica
do Corpo Aéreo) do US Army, onde as teorias de Douhet encontraram chao
fértil para o desenvolvimento do pensamento doutrinario dos aviadores
americanos. Estabelecida inicialmente no campo de Langley, na Virginia,
antes de ser transferida para o campo de Maxwell, no Alabama, o “Air Corps
Tactical School”, foi no seu tempo, um meio académico vibrante e inovador,
onde as diferentes escolas de emprego do Poder Aéreo, muitas das vezes
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em acérrima competicao, se desenvolviam em acaloradas discussoes sobre
as futuras doutrinas de emprego. Cacgas versus bombardeiros, ataques de
precisao versus ataques de areas, ataques independentes versus integracao,
bombardeiros escoltados ou nao escoltados. Muitos dos aviadores, que
iriam ser os futuros lideres do Poder Aéreo americano na WW 1I, estiveram
envolvidos nos debates gerados em Langley e Maxwell, homens como, Billy
Mitchell, “Hap” Arnold, Claire Chennault, Carl Spaatz, Curtis LeMay, entre
outros.

Hoje a extensao da influéncia e da originalidade e espirito inovador
de homens como Douhet, Trenchard e Billy Mitchell sao objeto de acesas
discussoes entre académicos e pilotos. Todos concordamos que as suas
teorias tiveram uma extensao, uma ousadia e uma grandeza, que muitos
dos seus criticos sdo incapazes de igualar e que muitos pilotos encontram
nas suas ideias muita utilidade nas discussoes sobre uma forca aérea
independente e a estruturacao do futuro do Poder Aéreo.

No fim dos anos 30 o enfoque da aviacao militar estava centrado na
fiabilidade dos avides e nos respetivos motores, no alcance e na capacidade
de carregar armamento, mas a orientacao global estava mais direcionada
para a utilizacao da aviacao civil. Simultaneamente para muitas das nacoes
ocidentais o maior problema era o decidir em que direcao seguir no
desenvolvimento das suas aviacOes militares, com que equilibrio as suas
forgas aéreas deveriam ser constituidas. Deveriam ser forgas taticas para o
apoio das forgas terrestres ou deveriam ser um importante elemento de uma
forca estratégica.
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A SEGUNDA GUERRA
4. MUNDIAL (WW 1I)

O ressurgimento da Alemanha do pds-guerra e as razdes que a
levaram de novo a guerra sao multiplas e muito complexas. Os termos e as
condicoes impostas ao governo alemao, expressas no Tratado de Versalhes,
para la da derrota, foram uma humilhacao a nagao e ao povo germanico. As
condicoes humilhantes foram psicologicamente agravadas pela clausula da
“war guilt” e pelas compensacoes devidas pelos prejuizos da guerra.

No fim da guerra a populacao e o territério da Alemanha Imperial
foram reduzidos em cerca de 10%. No Oeste, a Alséacia e a Lorena foram
entregues de novo a Franca, o Saarland foi colocado sobre a supervisao da
Liga das Nacoes até 1935. No Norte trés pequenas areas foram entregues a
Bélgica e o estado de Schleswig foi entregue & Dinamarca. A Este a Polénia
ressurgiu com a entrega da grande parte da Prussia Este; foi criado um
corredor até ao mar Baltico, que na realidade dividia a Prussia Este do resto
do territério alemao. De acordo com o Artigo 119° do Tratado, todas as
colénias ultramarinas da Alemanha na China, no Pacifico e em Africa eram
tomadas pela Gra-Bretanha, pela Franca, pelo Japao e outras nacoes aliadas.

A clausula da “war guilty” ao considerar a Alemanha como o agressor
e consequentemente tornar a Alemanha como a responsavel pela guerra
e simultaneamente responsavel pelos pagamentos das compensacoes e
prejuizos devidos pelo conflito, nomeadamente em Franca e na Bélgica, foi
um duro golpe para a Alemanha. Ao tempo as compensagoes calculadas
pela comissao responséavel pelas perdas incorridas pelas populacoes civis
eram de cerca de 33 mil milhdes de délares a custos de 1919/20.

Os “Big Four”, nomeadamente o primeiro-ministro francés Georges
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Clemenceau, pretendiam ter a certeza que a Alemanha nunca mais seria
uma ameaga militar para o resto da Europa. O Tratado continha varios
artigos que garantiam esses objetivos. O exército alemao ficava limitado a
um numero maximo de 100 mil homens; o Estado-Maior general das forcas
armadas alemas era eliminado; a construcao de carros blindados; carros
de combate; submarinos; avides; e gases toxicos; era totalmente proibido.
Apenas algumas fabricas especificas estavam autorizadas a construirem
armamento e munic¢oes. Todo o territorio aleméao a Oeste do Reno e a cerca
de 50 quilometros a Este foi considerado zona desmilitarizada.

Os termos e as condicoes acordados no Tratado de Versalhes
conduziram na pratica a completa destruicao das forcas Armadas Imperiais
Alemas. Como dito anteriormente o exército alemao estava limitado a 100
mil homens. A marinha alema ficava autorizada a um ntmero maximo de: 6
cruzadores; 6 cruzadores ligeiros; 12 destroieres; e 12 navios torpedeiros. Os
submarinos nao eram autorizados.

De acordo com a Secao III, Clausulas Aéreas, Artigo 198° do Tratado
“...as forcas armadas alemas nao podem dispor de quaisquer forcas aéreas
militares ou navais. também estd proibida a posse de quaisquer dirigiveis...”
(Tratado de Versalhes).

Conforme os termos do Tratado de Versalhes a Alemanha estava
obrigada a destruir todos os seus avidoes militares que ainda nao estivessem
na posse das poténcias aliadas. Conforme ja foi escrito, a Alemanha estava
estritamente proibida de reconstruir a sua forca aérea. Podemos afirmar que
em termos do seu Poder Aéreo a Alemanha sofreu um retrocesso até aos
tempos dos baloes de ar quente de “Montgolfier”.

Os anos 20 e 30 foram anos muito dificeis para a Alemanha, para 14
dos efeitos psicolégicos impostos pela assinatura do Tratado, havia fome,
enorme desemprego, grande taxa inflacionaria e permanentes perturbacoes
politicas. A situacao no que restava das forcas armadas alemas era caodtica,
a indisciplina grassava e a ocorréncia de golpes e contragolpes militares
era frequente. Esta situacao econdmica e de grande instabilidade politica,
militar, econémica e financeira acabou por conduzir a chegada ao Poder de
Adolf Hitler e do partido nazi

Os principais pensadores do Poder Aéreo britanico dos anos
30, Trenchard, Dowding ou Slessor, tinham como antecedentes a sua
experiéncia de pilotos de combate durante a WW 1. Todos eles, sem excecao,
eram seguidores da doutrina de emprego do Poder Aéreo de Giullio Douhet,
expressa no seu livro “O Comando do Ar”. Todos eles eram firmes adeptos
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do bombardeamento aéreo estratégico de longa distancia. Foram eles os
principais conselheiros dos lideres politicos britanicos dos anos 30, no
desenvolvimento do futuro Poder Militar britanico. Foram eles também os
principais responsaveis por convencer os lideres politicos e militares da
importancia do Poder Aéreo no conflito que, segundo eles, iria deflagrar nos
préoximos anos na Europa e no Mundo e muito especialmente nos planos
de defesa do Reino Unido. Por outro lado, avisadamente, e contrariando
em parte o pensamento de Douhet, nunca descuraram a necessidade da
instalacao de um eficaz sistema de defesa aérea como resposta a postura
ofensiva aérea de um qualquer inimigo. Um dos grandes defensores do
desenvolvimento da industria aeronautica e da importancia do Poder Aéreo
era o deputado do parlamento britanico Winston Churchill, que anos mais
tarde iria ter a responsabilidade da defesa do Reino Unido como Primeiro
Ministro britanico.

Os grandes pensadores do Poder Aéreo, de Douhet a Mitchell,
passando pelos britdnicos Trenchard e Slessor, leram e estudaram
cuidadosamente os estrategistas do passado, todos eles foram certamente
estudiosos de Sun Tzu, Thucydides, Napoleao Bonaparte, Clauswewitz, entre
outros.

Nao ha claras evidéncias nos escritos de Sun Tzu, nomeadamente
no livro “A Arte da Guerra”, apenas conselhos avisados em Clausewitz, e
muito pouco nas experiéncias historicas, que apoiassem o axioma que a
estratégia ofensiva é superior & defensiva. A estratégia ofensiva oferece
muitas vantagens sobre as forcas inimigas, nomeadamente em termos da
iniciativa, da surpresa e do estabelecimento dos termos de envolvimento no
combate. A estratégia defensiva, por seu lado, pode escolher o terreno onde
acontecera a batalha, e se defender bem, pode escolher o tempo certo para
a sua contra-ofensiva. Contudo, nos tempos modernos, que de acordo com
os modernos historiadores comecou nas guerras da Revolucao Francesa,
foi a ofensiva que pareceu quase sempre ser aquela que deu a vitoria aos
exércitos vitoriosos. Como questionava frequentemente o Chefe do Estado-
Maior-General das Forcas Armadas do Império Britanico, na sua angustia
perante a enormidade das baixas militares na frente oeste durante a WW 1:
“If you go on the defensive gentlemen, please tell me how you are going to
win the war” (Digam-me, meus senhores, se forem na defensiva, digam-me
por favor, como irdo vocés ganhar a guerra).

Osestrategistas aéreos britanicos nao eram estranhos a esta realidade.
Como Douhet tinha acertadamente definido, o avido era por exceléncia a
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arma da ofensiva, da surpresa e da iniciativa. Contudo eles sabiam que a
tentativa de ganhar o controlo do ar pelo bombardeamento aéreo estratégico
podia ser derrotada com a existéncia de um sistema de detecao e aviso
prévio. Para o Reino Unido isto era absolutamente vital. Se olharmos para o
mapa de Inglaterra, os centros governamentais, financeiros e de distribuicao
na zona de Londres, estao distanciados cerca de 140 quilometros da costa
francesa. Os avidoes bombardeiros descolando de pistas na costa francesa,
voando a altitudes médias de 20 000 pés e a cerca de 400 quilometros de
velocidade, apds um curto voo sobre o canal, podiam evadir a intercecao
antes de atingirem os seus alvos. Os postos de observacao tinham uma
utilidade muito limitada e os sensores de som nao eram confiaveis. O radar
veio mudar radicalmente esta situacao. A decisao do Air Chief Marshall Sir
Hugh Dowding de apoiar os trabalhos de pesquisa e desenvolvimento do
radar nos principios de 1935 foram decisivos na defesa do Reino Unido e
particularmente importantes na vitéria na “Batalha de Inglaterra”. Quando
do inicio dos bombardeamentos aéreos alemaes, em agosto de 1940, toda a
costa britanica estava ligada através de unidades radar capazes de detetar e
determinar a altitude dos avides voando a alta altitude e a uma distancia de
120 milhas néuticas.

Conforme os anos iam correndo os vencedores da WW [,
nomeadamente os “Big Four”, iam suavizando as medidas impostas a
Alemanha pelo Tratado de Versalhes. Em maio de 1926 foi assinado o
Acordo Aéreo de Paris (Paris Air Agreement), cancelando grande parte
das restricoes impostas pela Secao III, Clausulas Aéreas, Artigo 198° do
Tratado de Versalhes, nomeadamente na qualidade da aviagao comercial
alema. Simultaneamente este acordo levantava as restricoes tecnolégicas
e autorizava aos aleméaes a construcao de dirigiveis. Como “moeda de
troca” a Alemanha concordava em cortar todos os subsidios as atividades
desportivas aéreas.

No passado como no presente um sistema de defesa aéreo é
constituido basicamente por trés pilares fundamentais. Um sistema
interligado de radares, os cacgas intercetores e um sistema de comando e
controlo. Sem radares, todo o brilhante sistema integrado de defesa aéreo,
elaborado por Dowding, nao teria sido viavel. (Collier, 1957)

O Acordo Aéreo de Paris de 1926 permitia aos alemaes, nao so
construir avides, como autorizava o desenvolvimento e a edificacao de
um sistema de aviso prévio contra raides aéreos. Os radares Freya FuMG
39G, construidos pela fabrica alema GEMA, foram os primeiros radares
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de detecao operacionais. Antes do principio da guerra oito destes radares
foram colocados ao longo da fronteira alema. Baseado nos trabalhos do
cientista alemao Hans Hollman, sobre a tecnologia das micro-ondas, a
companhia Telefunken desenvolveu um radar de precisao a que deu o nome
de Darmstadt, mais tarde renomeado Wuerzbug. Constituido por uma
antena parabdlica com trés metros e por um dipolo rotativo. A primeira
unidade construida tinha um alcance de dez quilometros, mais tarde em
1937 o alcance aumentou para 35 quilometros. Durante a guerra os radares
Freya e Wuerzbug eram colocados a par e par, de forma a que o Freya
detetava os alvos em aproximacao e o Wuerzbug determinava o alcance
exato e a altura, quando os avides estavam mais proximos dos radares.
Estes radares alemaes, tecnologicamente, estavam bem a frente do seu
tempo, e eram muito efetivos. No fim da guerra cerca de 5000 bombardeiros
aliados foram abatidos numa conjugacgao de antiaéreas e cagas intercetores
alemaes. Logicamente o sistema de defesa aéreo alemao e a efetividade dos
seus radares contribuiram para isso. Contudo com o continuar da guerra
os aliados trabalhavam afanosamente na procura de contra medidas,
que acabaram de aparecer nos sistemas de “Chaff” e “Windows” e outras
contra medidas radar. Contra medidas como a mudanca de frequéncias
comecgaram a ser utilizadas pelos aliados. Estava-se a entrar na idade da
“Guerra Eletrénica” (Hollman, 2007).

Sem o brilhante sistema integrado de defesa pensado e elaborado
por Dowding nao teria sido possivel a vitéria dos aliados sobre a aviacao
alema. Voltemos a discussao da edificacdo de uma forca aérea como parte
integrante da defesa militar de uma nacao. Os britanicos embora defensores
do ataque aéreo estratégico, estavam conscientes da necessidade de uma
defesa aérea integrada, consistente e capaz. As decisdes estratégicas de
construir uma forca aérea moderna e altamente sofisticada para a época,
por um lado dotada de bombardeiros estratégicos de longo alcance, por
outro lado complementada por uma forca altamente capaz de cacas
intercetores apoiados por um sistema de alerta e detegao de avioes inimigos
em aproximagao ao territorio britanico, foram fundamentais para o sucesso.
A decisao politica britadnica revelou-se ser a mais acertada.

No periodo entre guerras o voo em planadores tornou-se um
desporto muito popular na Alemanha. O voo sem motor era permitido
sob as provisoes do Tratado de Versalhes. A Alemanha comecou de forma
encapotada a utilizar os planadores como forma de formar e treinar os
seus futuros pilotos militares. O Tratado autorizava a Alemanha a manter-
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se atualizada em termos de desenvolvimento tecnologico aeronautico, e de
acordo com o autorizado, organizaram varias agéncias ligadas a este mesmo
tipo de desenvolvimento. Os alunos e entusiastas da aeronautica foram
efetivamente o nucleo da futura forca aérea alema, a Luftwaffe. Embora
o Acordo Aéreo de Paris nao tenha levantado o embargo sobre a aviagao
militar alema, ele permitiu, ao retirar algumas das restricoes, o rapido
crescimento da aviacgao civil. O desenvolvimento da aviacao militar, baseado
na tecnologia dos avioes de transporte civis, aconteceu alguns anos depois,
nomeadamente durante os anos 30, ja& sob o governo de Hitler. Avides
como o DO-17 e o HE-111, eram aeronaves civis, que, mais tarde foram
transformadas em bombardeiros aéreos. Simultaneamente a Alemanha
Nazi foi construindo fabricas de construcao aeronautica na Dinamarca, na
Itélia, na Unido Soviética, na Suécia, na Suica e na Turquia. O Acordo de
Paris foi um momento crucial de mudanca, ao relaxar as restri¢coes a aviagao
militar, permitiu a Alemanha Nazi edificar o seu Poder Aéreo (Barnes, 1999).

No final dos anos 30 a Alemanha Nazi ia paulatinamente e de forma
encoberta reconstruindo as suas for¢as armadas, nomeadamente a sua For¢a
Aérea. Num discurso aos seus eleitores em 09 de dezembro de 1938, Winston
Churchill afirmava: “...em 1934 avisei o Sr. Baldwin (Primeiro Ministro) de
que os Alemaes tinham uma forca aérea secreta e que estavam rapidamente
a ultrapassar-nos. Del nimeros exatos e precisoes. Claro que foi tudo negado,
com o peso da autoridade oficial. Fui considerado profeta da desgraca. Menos
de seis meses depois, o sr. Baldwin teve de ir a cdmara e admitir que estava
errado...” (Gilbert, 2002).

Em 1936, iniciou-se a guerra civil espanhola entre o governo
republicano e as tropas nacionalistas de Francisco Franco. Em virtude das
boas relacoes entre o governo de Hitler e o general nacionalista espanhol
Francisco Franco, Hermann Goering, a altura o comandante da Luftwaffe,
envia para Espanha a Legido Condor para apoiar as tropas de Franco. A
Legiao era comandada pelo general da Luftwaffe Hugo Sperrie. Esta forca
aérea era constituida por quatro esquadras de bombardeiros e quatro
esquadras de cacas, incluindo os Junkers Ju 87, tornados célebres durante a
Blietzkrieg, e que ficaram popularmente conhecidos como Stukas (do alemao
Sturzkampfflugzeug), unidades antiaéreas e unidades de apoio antitanque
(Historia de la Aviation Espanola, 1988). O apoio aéreo alemao, incluindo
tropas terrestres e meios aéreos, provou ser imprescindivel para as batalhas
desencadeadas pelas forgcas nacionalistas, como foi o caso da batalha de
Toledo. A superioridade tecnoldgica e industrial das forcas militares alemas
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permitiu-lhes desencadear ataques mortiferos sobre as improvisadas e
desorganizadas forcas republicanas. A aviacao alema empregou todo o seu
potencial de combate contra alvos estratégicos civis, como o famigerado
bombardeamento de Guernica. A participacao na guerra civil espanhola
foi aproveitada pela Luftwaffe para testar as capacidades dos seus avioes e
talvez mais importante testar e treinar novas modalidades de ataque, novas
técnicas e taticas aéreas num esforco conjunto com as forcas terrestres
(Historia de la Aviation Espanola, 1988).

Durante o ano de 1938 o poder do partido nazi e do préoprio chanceler
Hitler, continuava a aumentar e a estender-se a generalidade do territério
alemao. O terror politico era cada vez mais intenso. Haviam fortes indicios
da vontade expansionista do estado alemao. O artigo 88° do Tratado de
Saint-Germain-en-Laye, que pos fim ao Império Austro-Hungaro, estipulava
claramente que a unido da Austria e Alemanha ficava expressamente
proibida. A Austria durante o tempo do Império Austro-Hingaro sempre
fora uma nacao multicultural e multiétnica. Contudo a maioria dos habitantes
que falavam alemao eram favoraveis a uma uniao com a Alemanha. Em 12
de marco de 1938 o exército alemao entra na Austria e coloca o ministro
do interior austriaco, nazi, como chanceler. No dia seguinte a Alemanha
anunciou oficialmente a anexacdo da Republica da Austria e converte-a numa
provincia do Terceiro Reich. No més seguinte foi organizado um referendo
para avalizar a anexagao. Cerca de 99% da populagao votou favoravelmente.

A tensao politica na Europa, durante os primeiros meses de 1939,
nao parava de crescer. No dia 10 de marco do mesmo ano as tropas alemas
entraram na Checoslovaquia. Hitler que pernoitara no palacio presidencial
em Praga, na manha seguinte proclamou o protetorado da Boémia e da
Moravia. A Checoslovaquia tinha deixado de existir.

A invasao da Polonia pelas forgas militares alemas, nome de coédigo
Fall Weiss, comecou no dia 01 de setembro de 1939, uma semana depois de
ter sido assinado o Pacto Molotov-Ribbentrop entre a Unido Soviética e a
Alemanha Nazi. Cerca de milhao e meio de tropas alemas participaram na
invasao. Simultaneamente, acompanhando o avanco das divisoes alemas,
a Luftwaffe bombardeava intensamente os aerédromos militares polacos,
enquanto navios e submarinos alemaes atacavam as forcas navais polacas
no mar o. Os ataques aéreos da Luftwaffe contra a forca aérea polaca
virtualmente destruiram a aviacao militar polaca no solo (Germans Invade
Poland, 2010). As forcas terrestres alemas iniciaram a invasao com dois
corpos de exército constituidos por: 11 Divisoes Panzer (Carro de combate
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CC); 11 Divisoes de Infantaria; e 4 Divisoes motorizadas (Trueman, 2015).

A Luftwaffe teve a importante tarefa de apoiar todo o avanco das
forcas terrestres alemas. Para a operacao “Fall Weiss” estavam cometidos
cerca de 2300 avioes, incluindo cacas, avioes de ataque ao solo Stukas,
bombardeiros convencionais, maioritariamente Heinkel HE-111 e Dornier
DO-17, avides de transporte e reconhecimento. Beneficiando da sua
experiéncia na guerra civil espanhola, a Luftwaffe, era em 1939, talvez uma
das forcas aéreas mais experiente, melhor treinada e mais bem equipada no
mundo. Durante a campanha polaca a estratégia utilizada pelos exércitos
alemaes foi na sua esséncia uma estratégica militar convencional ndo muito
diferente das utilizadas anteriormente em outros conflitos. Contudo, uma
nova metodologia ofensiva foi introduzida nesta campanha a que foi dado
o nome de Blitzkrieg, também conhecida como a “Guerra Relampago”
(Lighting War). A Blitzkrieg foi algo de revolucionario nunca antes empregue
numa grande campanha militar.

O tedrico do Poder Militar britdnico Sir Basil Liddel Hart afirmou
que a campanha polaca foi a total demonstragao do conceito da Blietzkrieg,
contudo muitos outros teéricos discordavam desta afirmacao. Em minha
opinido a Blietzkrieg s6 foi utilizada no seu maximo potencial durante a
campanha francesa em maio de1940 e na campanha da Russia. O conceito
da BlitzKrieg foi de tal forma revolucionario em termos de emprego do poder
militar que ainda hoje as bases do conceito continuam a ser empregues
pela maioria das forcas militares do mundo atual. Poderemos afirmar que
a componente aérea, um dos principais pilares da Blietzkrieg, foi a base
daquilo que contemporaneamente definimos com o “Apoio Aéreo Proximo”
(Close Air Support-CAS). Pela sua importancia no desenvolvimento da
doutrina do emprego do Poder Militar, pela inovacao e pela sua sofisticacao
iremos dedicar a Blitzkrieg e ao apoio aéreo um capitulo, explicando em
detalhe esta tatica revolucionéria e as suas implicacdes no futuro do apoio
aéreo as forcas terrestres.

A Defesa Aérea, como defendido por Douhet, era imperiosa para a
criagao de uma Superioridade Aérea que prioritariamente defendesse as
infraestruturas, as industrias, as bases militares e as populacoes, contra
os ataques das aviagoes inimigas. Neste contexto ficou como um “caso de
estudo” para a histéria do Poder Aéreo Mundial a “Batalha de Inglaterra”, de
julho a outubro de 1940, onde um grupo de valorosos e corajosos pilotos da
RAF foram capazes de combater e vencer a campanha de bombardeamento
estratégico, montado pela Luftwaffe contra alvos na Gra-Bretanha. No fim
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da contenda ficaram famosas as palavras, entao proferidas, pelo Primeiro
Ministro Winston Churchill sobre a “Batalha de Inglaterra” e sobre os pilotos
da RAFE “...Nunca tantos deveram tanto a tao poucos...”.

Durante 1940 com a tomada da maioria dos paises aliados pelos
exércitos de Hitler restava o Reino Unido como a Unica poderosa nagao
aliada a ser conquistada. Hitler sabia que a tarefa nao seria facil. Ao longo
da histéria dos conflitos armados a conquista de uma ilha nunca foi tarefa
facil. Os estrategistas militares alemaes estavam conscientes que antes de
poderem lancar uma ofensiva para invadir as ilhas britanicas tinham de
conseguir derrotar a RAF e ganharem a superioridade aérea sobre o TO.
Ao comandante da Luftwaffe, Riechsfuehrer Herman Goering, foi cometida
a tarefa de derrotar a RAE como precursor da invasao da Gra-Bretanha.
Contudo, a missao atribuida pela lideranca nacional alema foi dada sem uma
andalise compreensiva do esforco necessério para levar esta tarefa a bom
termo. Para as forgas militares alemas era fundamental e prioritario obter
um nivel elevado do controlo do ar. Obter um nivel de Superioridade Aérea,
que permitisse as forcas militares alemaes atravessarem o canal em relativa
seguranca. Esta situacdo, agravada pela oposicao férrea da RAF associada
a outros erros da Luftwaffe e da lideranca politica nazi, conduziram as
forgas alemas, nomeadamente a sua forca aérea, a uma situagao critica da
quase impossibilidade de cumprir a missao atribuida. A forca aérea alema
fora cometida uma quase missao impossivel. O Plano para a invasao das
ilhas britanicas acabou por ser adiado e mais tarde pura e simplesmente
esquecido. A campanha aérea alema acabou por ser um enorme falhanco.

Herman Goering nao fez uma analise e uma comparacao correta
das suas forcas em oposicado as capacidades dos britanicos. Antes de
iniciar a campanha aérea contra o Reino Unido os alemaes nao fizeram
uma apreciagao conforme com as suas forgas e vulnerabilidades ao nivel
estratégico, e isso acabou por ser critico para sucesso da missao.

A guerra rege-se por principios fundamentais, ndo se ater a esses
principios caminha-se certamente para a derrota. Carl Von Clausewitz
no seu livro “Da Guerra” expOe claramente esses principios e enfatiza
que qualquer distracdo ou mudanca desses principios conduz a derrota
perante o inimigo. Durante a “Batalha de Inglaterra” a Luftwaffe definiu
corretamente como alvos prioritarios, numa primeira fase da campanha,
as infraestruturas aeronauticas, os avides e as instalacoes. O Objetivo
definido era claro, reduzir ou anular a capacidade da RAF de combater e
assim criar uma situacao de Superioridade Aérea para a posterior invasao
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das ilhas Britanicas pelos exércitos alemaes. Embora com pesadas baixas,
a campanha aérea alema parecia, inicialmente, estar a ter sucesso. A RAFE,
nomeadamente as suas forcas aéreas defensivas, estavam exaustas. A
maioria dos aerddromos militares no sul de Inglaterra estavam fora de
servico, havia grande numero de avides destruidos no solo, as fabricas
inglesas nao conseguiam produzir o nimero de avides suficientes para
substituir os danificados e destruidos pelos bombardeamentos aleméaes. A
situagao da RAF era extremamente dificil, praticamente a beira da exaustao.
Subitamente Hermann Goering, o chefe da Luftwaffe, por razoes politicas
impostas por Hitler, decide mudar o Objetivo da campanha. Muda o centro
de gravidade da campanha e da diretivas aos seus bombardeiros para
atacarem as cidades em detrimento dos aerédromos e das infraestruturas
aeronauticas. O resultado desta mudanca estratégica permitiu 8 RAF poder
respirar e rapidamente recuperar da quase exaustao. O resultado final todos
o conhecemos a RAF venceu a batalha.

Na Alemanha, no periodo do pos-guerra, o general Walther Wever, o
primeiro chefe da Luftwaffe, era um seguidor das ideias de Giulio Douhet e
um firme adepto do bombardeamento estratégico de longo alcance. Wever
como Douhet acreditava que o objetivo de qualquer guerra era destruir a
moral do inimigo. Estava firmemente convencido que o bombardeiro era a
arma decisiva da guerra aérea. Contudo Wever nao era um doutrinador nem
um pensador da Guerra Aérea, a sua visao estratégica, embora ampla, era
limitada ao apoio as forcas terrestres. Walther Wever, como antigo membro
do Estado-Maior-General das Forcas Armadas Alemas, acreditava que a
principal responsabilidade da forca aérea era a de complementar os outros
ramos das forcas armadas na prossecucao da estratégia global da Nacao.

Wever morreu num acidente aéreo nao tendo por isso realizado
0s seus objetivos. J& com Herman Goering como chefe da Luftwaffe esta
concecao foi quase abandonada definitivamente em favor dos bombardeiros
médios, como os DO-17 e os HE-111, os cavalos de batalha da Luftwaffe nas
campanhas da Polénia, da Unido Soviética e na frente Oeste contra as ilhas
britanicas. Em abril de 1937 Goering ordenou o fim do desenvolvimento dos
bombardeiros quadrimotores de longo alcance, protétipos experimentais,
os DO-19 e os JU-89 (Piekalkiewicz, 1985). Os Bombardeiros alemaes para
atingirem os seus alvos nas ilhas britanicas, nomeadamente em Inglaterra e
na Escdcia, tinham de descolar da costa francesa e dos aerédromos do Mar
do Norte.

Doladodosaliadoshomens como Trenchard e Mitchel eram defensores

52



do bombardeamento estratégico, das suas ideias nasceram os fundamentos
do planeamento aéreo ofensivo do Poder Aéreo aliado contra as forgas do
Eixo. Para cumprir os objetivos delineados foram construidos bombardeiros
pesados como os Halifax e os Lancaster britanicos ou os B-17 Flying Fortress,
os B-24 Liberator e os B-26 Marauder americanos. Embora Billy Mitchel
fosse uma personagem polémica no “US Army Air Corps”, conseguiu que
muitos dos pensadores e responsaveis americanos apoiassem as suas ideias,
que eram de alguma forma revolucionarias. O general H.H. “Hap” Arnold,
comandante das forgas aéreas do exército americano (USAAF) afirmou
que: “A respeito do bombardeamento estratégico, as ideias eram de Douhet,
modificadas pelo nosso proprio pensamento sempre com respeito a nossa
defesa”. Claire Chenault, um dos mais importantes pensadores americanos
sobre o Poder Aéreo, era, nos anos 30, um defensor do emprego ofensivo
do Poder Aéreo. Chenault ensinava aos seus alunos no Air Corps Tactical
School que o livro de Douhet “Comando do Ar” era a biblia. Aos alunos
era ensinado que o futuro apontava para ataques aéreos massivos contra os
centros vitais do inimigo, enquanto as forcas terrestres e maritimas seriam
ignoradas.

Em 1940 a forca aérea alema era a maior e mais formidavel forca
aérea na Europa. A organizacao da Luftwaffe era bastante diferente da
organizacdao da RAF, estava organizada em Comandos Aéreos (Luftflotten)
baseados na funcao para que tinham sido formados. As (Luftflotten) eram
comandos organizados e constituidos por aeronaves de caca, bombardeiros
e todos os outros elementos aéreos e de apoio necessarios para cumprir
as missoes. Aquilo que hoje e de acordo com as doutrinas modernas,
poderemos considerar grosseiramente como uma “Composite Wing”
(grupos compositos). A forca aérea alema foi constituida desde o inicio
da guerra como uma forga de apoio as forcas terrestres e ndo como uma
forca com capacidade de desenvolver uma campanha estratégica contra um
inimigo poderoso como era a RAF. Era uma forca aérea com capacidade
de se mover e apoiar através do fogo os exércitos em manobra ofensiva.
Perante este conceito, agravado pela indisponibilidade de bombardeiros
pesados e com maior raio de acao, tornou dificil infligir danos maiores e
mais significativos sobre os alvos britanicos e russos. As forgas aéreas
ofensivas alemas nao dispunham da capacidade de calcular as rotas dos
cacas intercetores do “Fighter Command” britanico.

O rapido avancgo das forgas alemas na frente Oeste Europeia durante
a primavera de 1940 provocou um enorme desgaste da cadeia logistica da
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Luftwaffe, agravado pela manifesta falta de aeronaves de reserva, resultado
da baixa produgao das fabricas da industria aeronautica alema. A situagao
obrigou a Luftwaffe a estabelecer apressadamente uma rede de bases através
da Europa ocupada. Adicionalmente tiveram grandes dificuldades em criar
localmente infraestruturas avangadas de manutencao, forcando o envio de
aeronaves danificadas para a Alemanha. Por outro lado, a Luftwaffe lutava
com o baixo numero de pilotos e tripulagdes em condi¢coes de combater.
Os alemaes era excelentes pilotos, bem treinados e, em relacao aos pilotos
britanicos da RAF, com muito maior experiéncia de combate. Contudo,
tornava-se muito dificil a Luftwaffe contrariar e ultrapassar as baixas dos
seus experientes pilotos. Qualquer piloto da RAF que tivesse éxito numa
situagao de abate sobre terra ou mesmo sobre o canal, rapidamente, se nao
estivesse ferido ou incapaz, podia voltar a voar de imediato. Em contraste,
os pilotos alemaes que conseguissem sobreviver depois de serem abatidos,
tornavam-se prisioneiros das forcas aliadas (Talarico, 2018).

Com a assinatura do Pacto de Nao Agressao Soviético-Aleméao em 23
de agosto de 1939, assinado entre os ministros dos negdcios estrangeiros
soviético e alemao, respetivamente Vyacheslav Mikhaylovich Molotov e
Joachim von Ribbentrop, Hitler regozijou-se pelo facto, embora, como a
histéria mais tarde demonstrou, sem qualquer interesse em cumpri-lo.
Durante toda a guerra o anti bolchevismo de Hitler e a sua antipatia por
Estaline foram mais que evidentes. Ao entrar no segundo ano da guerra,
com a ocupacgao pela URSS (Uniao das Republicas Socialistas Soviéticas)
dos estados Bélticos, da Bessarabia e o norte da Bukovina em junho de
1940, criou grande desconfianca e preocupacoes adicionais para Hitler. Esta
nova situagao geoestratégica colocava as forcas soviéticas nas imediacoes
dos campos petroliferos romenos, dos quais a Alemanha dependia
estrategicamente para as suas necessidades energéticas. Perante esta nova
situagao, os interesses de Hitler em derrubar o regime soviético aumentaram.
Por outro lado, Hitler ficou extremamente desconfiado das intencoes de
Joseph Stalin, e comecou a sentir que, ao contrario do planeado, nao podia
esperar pela completa subjugacao da Europa Ocidental, antes de se ocupar
da URSS.

Hitler e os seus generais tinham planeado originalmente a invasao
a URSS para maio de 1941. Contudo, por imperativos politicos e pela
necessidade estratégica da invasao da Jugoslavia e da Grécia durante o
meés de abril do mesmo ano, acabou por adiar a invasao da Uniao Soviética
para junho. Hitler e os responsaveis militares pelo Oberkommand-OHK
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(Alto Comando do Exército Alemao) estavam convencidos que o Exército
Vermelho seria derrotado em dois ou trés meses, e de acordo com as suas
previsoes, a Alemanha em outubro teria conquistado a totalidade da Russia
Europeia e a Ucrania a Oeste de uma linha delineada de Arkhangelsk
(Arcangel) até Astrakhan.

A invasdo da URSS foi originalmente atribuido o nome de cédigo
de “Operacao Fritz”. Contudo, conforme os preparativos iam evoluindo,
Hitler mudou o nome da operacao para Operacao “Barbarossa” como uma
homenagem ao Imperador do Sacro Império Romano-Germanico Frederick
Barbarossa (1152-1190), responsavel pela tentativa de estabelecer um
Império Aleméao na Europa.

No dia 22 de junho de 1941 as forcas alemas desencadearam o ataque
a URSS. Encabecadas por quatro fortes grupos de panzer e apoiadas por uma
fortissima e quase impenetravel cortina de apoio aéreo. A quase invencivel
Wehrmacht (forcas armadas alemas) penetrou rapidamente nas defesas do
Exército Vermelho até as proximidades de Leninegrado, Moscovo e Rostov
em menos de seis meses. O subito, profundo e implacavel avango alemao
virtualmente destruiu grande parte do exército vermelho e capturou cerca
de 40% da Russia Europeia.

Na Operacao “Barbarossa” os alemaes empregaram cerca de trés
milhoes de militares, 150 Divisoes, das quais 19 eram Divisoes Panzer. No
total a operacao consistiu no emprego de cerca de 3 000 carros de combate,
7 000 armas de artilharia e 2 700 avides de variadissimos tipos. Foi talvez
uma das maiores invasoes na histéria da humanidade. O Exército Vermelho
tinha entre duas a trés vezes mais carros de combate e avides que os
alemaes. A Forca Aérea Soviética embora muito mais numerosa, em face da
obsolescéncia da maioria dos seus avioes, ndo era antagonista capaz perante
os modernos avioes da Luftwaffe, nem perante a excelente qualidade técnica
dos pilotos alemaes e pela superior qualidade dos seus comandantes aéreos
(Glantz, 2011).

As Divisoes alemaes penetraram facilmente e derrotaram as
divisbes soviéticas nos dois primeiros meses da invasao. As razoes
do sucesso assentavam fundamentalmente na grande mobilidade e
flexibilidade das divisoes alemas, no emprego de novas e revolucionarias
taticas, nomeadamente os conceitos da Blitzkrieg, que tanto sucesso
tivera na campanha da Polonia. Todo o avanco das Divisdes alemas foi
permanentemente apoiado pelo Poder Aéreo da Luftwaffe, principalmente
através do apoio aéreo ao conceito da Blitzkrieg, nomeadamente através
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de ataques aéreos as linhas da retaguarda do Exército Vermelho e também
da campanha de bombardeamento aéreo as cidades, fabricas e outras
industrias em territorio soviético, incluindo as grandes cidades de Moscovo,
Leninegrado e Rostov. Estes bombardeamentos aéreos foram sempre
limitados aos alvos dentro do alcance dos bombardeiros alemaes, que eram
na sua maioria bombardeiros médios. Por outro lado, o exército soviético
debateu-se nos primeiros meses da invasao com problemas graves de
lideranga, méa condugao da guerra e incompeténcia dos chefes militares,
resultado das grandes purgas feitas por Estaline nos anos 30.

Os primeiros dias da invasao da Werhmacht foram um total desastre
para as forcas defensivas do Exército Vermelho, as suas Divisoes foram
completamente destrocadas pelo rapido avango das Divisdes Alemas e
pelos ataques devastadores do Poder Aéreo alemao, nomeadamente pelos
avioes Stuka que ferozmente atacavam a retaguarda das Divisoes Vermelhas.
Com o avanco fulminante das hordas invasoras, a confusao e o desespero
das autoridades soviéticas em Moscovo era impressionante. Estaline ao fim
de alguns dias apos a invasao, pura e simplesmente desapareceu, ficando
totalmente incomunicavel. Estaline estava plenamente convencido, que
apods a assinatura do Pacto de Nao Agressao Soviético-Alemao, Hitler nunca
invadiria a URSS. Para ele foi um terrivel choque psicologico, culpava-se
pela sua incapacidade de prever as intencoes de Hitler. Com um vazio de
lideranca, alguns dos mais importantes membros do Politburo, entre os quais
se encontravam Molotov, Beria, Malenkov, Mikoian e Voznessenski, acabaram
por procurar Estaline em sua casa, onde o encontraram psicologicamente
muito deprimido e completamente exausto. Depois de uma longa conversa
e perante os membros do Politburo, Estaline foi reeleito lider supremo da
URSS. Nunca se sabera ao certo o que se passou, se a retirada do poder foi
um golpe ensaiado ou apenas um colapso fisico e psicoldgico. A retirada do
poder foi uma pose ensaiada e utilizada antes por Aquiles, por Alexandre
Magno e pelo Czar Ivan “O Terrivel”, talvez uma das maiores referéncias de
Estaline. A retirada de Estaline permitiu-lhe ser reeleito pelo Politburo, saiu
com os seus poderes reforcados e com a vantagem acrescida de por uma
pedra sobre os erros cometidos até entao (Montefiore, 2017)

A Luftwaffe deslocou para apoiar a operagao “Barbarossa” cerca de
2700 avioes o que na altura representavam cerca de 65% da capacidade da
linha da frente da sua forca aérea. Embora o caca Messerschitt Bf -109 fosse
um excelente aviao, os outros avioes deslocados para a campanha estavam
rapidamente a ficar ultrapassados e a perder capacidades. O famoso JU-
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87 Stuka precisava de superioridade aérea para poder sobreviver sobre o
campo de batalha. Os bombardeiros DO-17, HE-111 e os Junkers JU-88
tinham limita¢oes no seu alcance e na capacidade de armamento. O JU-52, o
“cavalo de batalha” do transporte aéreo alemao, tinha curto alcance e pouca
capacidade de carga, o que o tornava inadequado para as tarefas logisticas.
Para complicar ainda mais a situacao haviam poucos aerédromos na linha
da frente e os poucos existentes nao ofereciam as melhores condicoes para
a operagao aérea. Conforme a operacao ia avancando cada vez se tornava
mais dificil aos pilotos alemaes conseguir a superioridade aérea, manter
0 apoio aéreo as divisdes alemas e manter as necessarias missoes aéreas
ofensivas sobre as vastas extensoes da Russia Europeia.

Uma das maiores fraquezas da Alemanha durante a operacao
“Barbarossa” foi a sua limitada capacidade logistica para apoiar as suas
forcas a grandes distancias das suas bases de origem, nomeadamente as
suas forcgas aéreas. Alias estas fraquezas ja tinham sido notoérias na invasao de
Franca e durante a Batalha de Inglaterra. Talvez uma das mais fundamentais
vulnerabilidades da Alemanha de Hitler foi o facto de nao ter mobilizado a
sua economia para a guerra. A producdo germanica e a suas capacidades
de transporte tinham enormes limitacoes, agravadas por faltas severas de
combustiveis e outras matérias primas.

As razoes para o insucesso das forcas alemas durante a Operacao
“Barbarossa” foram multiplas e varias. O rigoroso inverno Russo, talvez uma
das principais razoes, nao explica totalmente o insucesso e a derrota das
forcas alemas. A incapacidade logistica e a complexidade dos componentes
e sobressalentes de carros de combate, pecas de artilharia, avioes e a
normal cadeia de subsisténcia para alimentar a totalidade das forcas alemas,
todos contribuiram para a derrota. Por outro lado, a limitada capacidade
de transporte aéreo nao permitiu um fluido reabastecimento pelo ar como
forma de colmatar as péssimas condicOes das vias de comunicacao terrestres
e ferrovidrias existentes na Unido Soviética.

Com a chegada do inverno russo em outubro, as divisoes alemas
claudicaram por completo as portas de Moscovo e Estalinegrado.
Enterradas na lama e no gelo, sem apoio logistico capaz, as forcas alemas
completamente desmoralizadas foram incapazes de continuar o seu avango.
Este foi o principio da derrota de Hitler na URSS e o comeg¢o do desmoronar
do Império Aleméao de Adolfo Hitler.

Em resumo podemos afirmar que a Luftwaffe era na sua esséncia
uma forca aérea tatica capaz de apoiar as operacoes terrestres, mas nao
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tinha meios capazes de executar uma campanha aérea ofensiva a longas
distancias. Efetivamente a Luftwaffe nao era e nunca foi capaz de causar
efeitos ao nivel estratégico

Em 1942 os EUA entram finalmente na WW II e fazem-no em duas
frentes. O ataque surpresa pelo Poder Aeronaval japonés a Pear] Harbour em
dezembro de 1941 veio mudar radicalmente a situacao do conflito mundial.
Embora sem estar diretamente envolvido na guerra, os EUA vinham desde
1940 apoiando logisticamente a Europa, nomeadamente o Reino Unido, um
dos ultimos paises na Europa livre do jugo Nazi.

Em 26 de marco de 1943 na reunido dos trés grandes em Teerao,
Roosevelt, Churchill e Estaline, a questao da invasao da Franca foi discutida
e praticamente decidida, embora sem uma data final para o seu inicio. Como
sabemos pela histéria a invasao veio finalmente a acontecer em 06 de junho
de 1944 como o nome de cédigo Operacao “OVERLORD”.

Um pouco como no passado durante a invasao da Normandia por
Guilherme o “Conquistador”, ou como o assalto anfibio pelos fuzileiros
americanos na Coreia do Norte, em 15 de setembro de 1950, durante a Guerra
da Coreia. A Operacao “Overlord” é uma das areas classicas de estudo e
andlise sobre o planeamento logistico e operacional militar. O sucesso da
Operacao foi em elevado grau possivel pelo notavel emprego do Poder
Aéreo. Ha cerca de 60 anos os avidoes eram veiculos militares relativamente
primitivos, quando os comparamos com os modernos avioes e helicopteros
da Era das guerras do Golfo, da guerra da Sérvia, ou dos modernos conflitos
assimétricos do Afeganistdo e do Iraque, com as suas armas de precisao,
sistemas sofisticados de navegacao, sensores e comunicacoes da mais
elevada tecnologia. Mesmo sem a sofisticacao das modernas aeronaves o
Poder Aéreo teve um profundo impacto no sucesso da invasdo. Em resumo,
sem o Poder Aéreo a Invasao da Normandia nao teria sido possivel, ou teria
sido conseguida com elevados custos em vidas humanas e material.

Com a chegada das forcas armadas americanas ao TO Europeu,
nomeadamente com o seu tremendo Poder Aéreo, a estratégia da invasao da
Europa a partir de Frangca comecou a ganhar corpo. O general Eisenhower e
os generais Americanos e Ingleses tinham a clara consciéncia que a invasao
so teria sucesso depois de conquistarem o controlo do ar, nomeadamente
sobre a Franca e sobre a Alemanha. A experiéncia de batalhas e conflitos
anteriores tinha mostrado aos planeadores militares que o sucesso so
estaria garantido com a obtencdo de uma situacao aérea favoravel. Era
imprescindivel evitar o confronto com o Poder Aéreo hostil sobre o campo
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de batalha. Efetivamente dois anos antes da data da invasao foi iniciada
uma tremenda campanha de bombardeamento aéreo estratégico sobre a
Alemanha com esse objetivo (Halon, 2015).

Modernamente o termo bombardeamento estratégico caiu um pouco
em desuso em beneficio do termo Interdicao Aérea. A Interdicao Aérea é
definida no “Air Force Manual 1-1, Basic Doctrine of the United States Air
Force” como: “... as agdes para atrasar, desviar ou destruir o potencial militar
Inimigo antes que possa ser utilizado contra as forcas militares amigas...”
Durante a WW II a Interdicao Aérea foi um importante contributo para a
vitérias das forcas Anglo-Americanas no Norte de Africa, na Itilia e em
Franca. As campanhas de Interdicao Aérea tém obtido sucesso através
da combinacao de trés métodos. O primeiro é conseguido através da
atricdo, pela destruicdo dos homens e do material. O bloqueio é o segundo
método que se consegue através do bloqueio, puro e simples, das linhas
de comunicacdo do inimigo. O terceiro é conseguido através da inducao
de ineficiéncias sistémicas no sistema logistico do inimigo, forcando-o a
utilizacao de rotas sinuosas ou por meios de transporte mais lentos ou com
menores capacidades (Air Force Manual 1-1, Basic Doctrine of the United
States Air Force).

A partir de 1942, com a entrada dos EUA na guerra, depois do
ataque surpresa dos japoneses a Pearl Harbour em dezembro de 1941,
é desenvolvida uma intensa campanha de bombardeamento aéreo
estratégico aliado contra alvos do Eixo. A partir de 1943 a campanha aérea
aliada, reforcada pelo Poder Aéreo americano, continuou os ataques aéreos
estratégicos, nomeadamente contra a Alemanha. Poderosissimos ataques
eram planeados e realizados, por vezes com mais de mil avioes. Sao exemplo
0s ataques massivos a Berlim, no final de 1943, com mais de 2 000 avioes, a
Augsburg e Cux Haven em 1944, com mais de 2 000 avides em cada cidade
e durante 1945 ataques de novo a Berlim, Essen e Dortmund também com
formacoes aliadas com mais de 1 000 avidoes. Em 30 de agosto de 1944, 360
avioes do RAF Bomber Command atacaram com bombas incendiérias a
cidade de Stetin (hoje territério da Polénia). Em Konigsberg, no mesmo dia,
o ataque com 500 toneladas de bombas incendiarias foi de tal forma violento
que o centro medieval da cidade ardeu por completo.

As baixas dos bombardeiros aliados durante os massivos ataques
sobre territério alemao eram bastante elevadas, principalmente nos ataques
diurnos. As principais baixas eram fundamentalmente provocadas pelos
cacas da Luftwaffe e pelas antiaéreas alemas. O comandante das forcas
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aéreas americanas, “Hap” Arnold, tinha a perfeita consciéncia que os
bombardeiros sem a devida protecao dos cacas nao conseguiriam obter o
comando do espaco aéreo alemao. A chegada ao Teatro Europeu dos P-47
Thunderbolt e P-52 Mustang, cacas americanos equipados com depodsitos
de combustivel auxiliares e com uma maior autonomia, permitia-lhes
acompanhar e proteger os bombardeiros durante todo o trajeto, diminuindo
consideravelmente as baixas. Ao destacar cacas com um longo raio de acao
e equipados com depositos de combustivel auxiliares, alteraram técnica e
taticamente, o equilibrio de forcas na guerra aérea (Piekalkiewicz, 1985).

Ainda hoje ha opinides divergentes entre alguns historiadores da
WW II sobre a importancia do Poder Aéreo no sucesso da invasao aliada na
Europa ocupada pelos nazis. Tenha ou nao tenha atingido totalmente os seus
objetivos, parece nao haver duvidas que o Poder Aéreo Aliado contribuiu
diretamente para o sucesso do Dia-D na Normandia. Os meses anteriores
a data da Operacao “Overlord”, os bombardeamentos aéreos aliados foram
de uma enorme intensidade, sempre contra alvos do complexo industrial,
infraestruturas aeronauticas e contra as principais cidades alemas
(Dahlstrom, 2007).

Um dos conceitos fundamentais do emprego do Poder Aéreo era
e continua a ser a conquista do Comando do Ar sobre o TO das forcas
inimigas. O objetivo é o da criacao de uma situacao aérea favoravel sobre o
campo de batalha e que permita as forcas terrestres, navais e aéreas amigas
desenvolverem as suas acoes de combate sem serem impedidas pelas forcas
aéreas hostis.

Na cimeira de Teerao, em marco de 1943, praticamente ficou decidido
a invasao da Europa continental pelas forcas aliadas. Os estrategas militares
e os lideres politicos aliados, nomeadamente o general Eisenhower, que viria
a ser nomeado como comandante da Operagcao “Overlord”, o presidente
Roosevelt e o primeiro ministro Churchill, estavam cientes que para a invasao
ter sucesso, havia a necessidade urgente de destruir a Luftwaffe, mas também
a capacidade industrial aleméa de apoiar a guerra. Na guerra é imperioso e
vital a tomada de decisao sobre as modalidades de emprego do Poder Militar,
como também ¢ vital a priorizacdo do emprego das forcas militares como
vetores constituintes desse mesmo Poder. Hoje analisando em detalhe a
historia desses anos decisivos que conduziram a vitéria dos aliados e a derrota
final de Hitler, ndo restam duvidas que, a primeira prioridade foi a campanha
de bombardeamento estratégico sobre a Alemanha e a segunda prioridade foi
0 apoio aéreo ao desembarque das forcgas terrestres nas praias da Normandia
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No inicio de 1941 com a Europa continental ocupada pelas forcas
militares nazis, a percecao nos EUA era a da necessidade urgente de apoiar
financeiramente e logisticamente os paises ainda livres que lutavam contra
as forcas nazis. O Reino Unido ap6s o fim da “Batalha de Inglaterra” lutava
com enormes dificuldades financeiras para continuar o esfor¢co de guerra
contra as forgas nazis. Com a invasao da URSS em 1941, apenas a Gra-
Bretanha continuava a ser o farol da liberdade em praticamente toda a
Europa (President Roosevelt, 1940).

Em marc¢o de 1941, embora os EUA nao estivessem ainda em guerra
com a Alemanha, foi aprovado pelo congresso Americano o chamado “Lend
and Leasing ACT” que se destinava ao empréstimo/aluguer de armamento
e municoes, mantimentos e outros materiais para as nacoes em estado
de guerra com o bloco dos estados nazis. Os grandes beneficiarios deste
Programa foram numa primeira instancia a Gra-Bretanha e numa fase
posterior a URSS, depois da invasao dos exércitos nazis em territorio da
Russia.

O enorme desastre da resposta inicial da URSS a invasao alema, e em
resultado das enormes baixas sofridas pela “Red Air Force” (Forga Aérea
Soviética), tornou urgente o reforco, por parte dos aliados, de aeronaves
e material sobressalente e de reserva, até que a industria aeronautica
soviética pudesse produzir aeronaves modernas em quantidades suficientes
para fazer frente a ameaga nazi. Os primeiros reforgos a chegar foram duas
esquadras de Hurricane, no outono de 1941. Voados em combate por pilotos
da RAEF sediados em Murmansk. Numa fase posterior estes avioes foram
transferidos para a “Red Air Force” e voados por pilotos soviéticos.

Sob as provisdes do Programa de “aluguer” americano/soviético,
um grande numero de avides americanos foi enviado para URSS (Figura 3).
Um total de 13.208 aeronaves foram enviadas para a URSS entre 1942/44.
A producgao soviética neste mesmo periodo foi de 42.247 cacas, 11.979
bombardeiros e cerca de 30.000 avides de ataque ao solo. O numero de
avioes enviados pelos EUA e pela Gra-Bretanha representavam cerca de
20% dos cacas e 30% dos bombardeiros da “Red Air Force”. Estas aeronaves
foram construidas pela EUA e aproximadamente 10% dos avides foram
construidos pelos britanicos. A aviagao soviética fez uma utilizacao plena
dos avides construidos pelos americanos e pelos britanicos. Em muitos
casos utilizaram os planos e o “design” das aeronaves ocidentais como base
para os novos avioes soviéticos, notavelmente os C-47 Dakota e as B-29
Superfortess que eram copias sem autorizacao (WW2 Weapons).
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Avides - EUA Numero
Curtiss P-40 2.097
Bell P-39 Airacobra 4.746
Bell P-63 Kingcobra 2.400
P-47 Thunderbolt 195
B-25 Mitchel 862
Douglas A-20 Boston 2.908
Total 13.208
Avides — Gra-Bretanha Numero
Curtiss Tomahawks, Kittyhawks 270
Hawker Hurricane 2.952
Spitfire Mk V 143
Spitfire-Mk IX 1.188
Handley Page Hampden 46
Armstong Albemarle 14
Total 4.613

A produgao de avioes pela URSS durante o periodo da guerra foi

aeronautica da URSS construiu cerca de 147.000 avioes.

Figura 3 - Programa de empréstimo/aluguer de avides para a URSS 1942/1944.
Fonte: WW 2 Weapons. Lend-Lease tanks and aircrafts. (https://ww2-weapons.com/
lend-lease-tanks-and-aircrafts/)

impressionante pelos nimeros, mas nao pela qualidade e fiabilidade das
aeronaves fabricadas na Russia (Figura 4). Em 1942 o numero de acidentes
aéreos provocados por defeitos de fabrico atingiu nuimeros proibitivos,
cerca de . 000. Entre 1939 e os primeiros seis meses de 1945 a industria

Tipo Avides 1939 | 1940 | 1941 | 1942 | 1943 1944 | 1945 | Total
Cagas 4.500 | 4.574 | 7.086 | 9.924 | 14.590 | 17.913 | 9.000 | 67.587
Ataque ao Solo - - 1.543 | 8.219 | 11.177 | 11.110 | 5.500 | 5.500
Bombardeiros | 3.500 | 3.571 | 3.748 | 3.537 | 4.074 | 4.186 | 2.000 | 24.616
Transporte - 1.691 | 3.091 | 3.298 | 3.744 | 5.508 - 17.332

Figura 4 - Total de Avidoes Produzidos na Uniao Soviética entre 1939/45.
Fonte: Russian (Soviet) armaments production in the Second World War (https://
ww2-weapons.com/russian-arms-production/)
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Se a producao de avides durante a Guerra na URSS ja tinha sido
impressionante, o que dizer da producao nos EUA (Figura 5). Os nameros
sao superlativamente espantosos, de 1940 a 1945 foram produzidos mais
de 300.000 avides nas fabricas americanas, com especial relevancia para a
North American Aviation (NAA), hoje Boeing, que de 1938 a 1944 construiu
cerca de 40.000 avides, mais de qualquer outra fabrica nos EUA. Entre
os avides produzidos pela NAA naquele periodo contam-se os famosos
P-51 Mustang, os B-25 Mitchell e os T-6 Texan. A Douglas e a Lockeed
foram fabricas que produziram milhares de avides para a USAAC e para
a marinha americana. Ao contrario da Alemanha os EUA, apos a entrada
na guerra, desenvolveram uma economia de guerra, transformando
muitas das suas industrias de manufatura para o fabrico de armamentos
e material de guerra, carros de combate, navios, avioes e muni¢coes. Nao
esquecendo pela sua importancia para o apoio da guerra todo o arsenal
logistico de suporte.

Tipo de Aviao Numeros Construidos
Bombardeiros 97.810
Cacas 99.950
Transporte 23.929
Treino 57.623
Total 279.312

Figura 5 - Total Avioes Produzidos nos Estados Unidos da América entre 1939/45.
Fonte: World War II Bomber Production Numbers.

Durante o periodo da guerra, centenas de diferentes tipos de avidces
foram contruidos. Paises como o Reino Unido, a Franca, a Italia, a URSS, e
os EUA, construiram centenas de milhares de aeronaves de guerra, desde
cacas, bombardeiros, avioes de transporte, avides de observacao e vigilancia.
Como curiosidade apresentamos os dez avioes mais produzidos durante a
WW 2. Para os nao especialistas aeronauticos os numeros apresentados
poderao ser uma surpresa.

4.1. IryusHin IL-2

O caca soviético de ataque ao solo, Ilyushin I1-2 Sturmovik (Figura
6), foi o aviao militar mais produzido na historia da aviagcao. A sua produgao
comecou em 1941. O II-2 tinha uma forte protecao blindada, o que lhe
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permitia sobreviver aos danos provocados pelas antiaéreas inimigas e
conseguir mesmo assim regressar a salvo as suas bases de origem.

Estava armado com 2 canhoes e duas metralhadoras disparando no
eixo axial. Poderia levar bombas até ao maximo de 1320 libras e 12 foguetes.
O II-2 foi durante o conflito tdo importante ao sucesso da “Red Army”
que o marechal Estaline afirmou: “...0 II-2 tornou-se tao essencial para a
“Red Army” como o ar e o pao...”. Era um aviao temido e respeitado pelo
inimigo que era capaz de penetrar através das blindagens dos mais pesados
blindados do exército alemao.

Foram fabricados 36.183 avioes de 1941/45.

Figura 6 - Ilyushin I1-2.
Fonte: Public Domain.

4.2. YAKOVLEV YAK-3

O caca soviética Yak-3 (Figura 7) era um avido muito robusto e com
uma manutencao muito simples sendo um dos avioes preferidos, tanto pelos
pilotos como pelos mecanicos. Comecou a ser produzido em 1941, mas so
comecou a ser utilizado em operacoes durante o ano de 1944. Era um dos
avides de caga mais pequenos e mais leves do inventario dos avides voados
durante a WW 2. Devido ao seu peso e dispondo de um motor muito potente,
tinha uma excelente performance em fungao do elevado “ratio” peso/poténcia.

Foram fabricados mais de 30.000 avides de 1941/45.
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Figura 7 - Yakovlev Yak-3.
Fonte: Public Domain.

4.3. MEesserscHMITT BF 109

O Bf 109 era um caca alema desenhado por Robert Lusser e Willy
Messerschmitt durante os anos 30 (Figura 8). O Bf 109, conjuntamente
com a Spitfire, sao ainda hoje considerados como dos melhores cacas de
sempre. Foi talvez um dos melhores cacas intercetores de alta altitude. Foi
inicialmente testado em combate durante a guerra civil espanhola em 1936.
desenhado inicialmente como um caga intercetor, os modelos seguintes
foram construidos para uma grande diversidade de missoes, cacas diurnos
e noturnos, reconhecimento, ataque ao solo e escolta de bombardeiros.

Foram fabricados 30.480 avidoes durante a guerra.

Figura 8 - Messerschmitt Bf 109.
Fonte: Public Domain.
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4.4. Focke-WuLF Fw 190

Focke-Wulf FW 190 (Figura 9) foi um caga alemao, considerado
por muitos especialistas um dos melhores cacas de todos os tempos. Foi
pilotando um FW 190 que o Oberleutnant Otto Kittel, o “as dos ases “da
Luftwaffe, conseguiu os seus 267 abates confirmados. O FW 190 era um
aviao muito versatil tendo sido empregue como caca diurno e noturno, aviao
de ataque ao solo e cagca bombardeiro.

Foram fabricados 29.001 avidoes durante 1941/45.

Figura 9 - Focke-Wulf Fw 190.
Fonte: National Museum of the U.S. Air Force.

4.5. SpiTrIRE - 20,351 UnNITS

O Spitfire (Figura 10), caca construido pelo Reino Unido, foi
provavelmente o mais famoso aviao da WW 2. Foi o rei das batalhas aéreas
a baixa altitude. Ficou famoso para a posteridade como o caca que virou a
maré durante a “Batalha de Inglaterra”

Durante a “Batalha de Inglaterra” foi o caca com o mais alto “ratio”
de vitérias/avides abatidos entre os avioes britanicos. Douglas Bader (20
abates), Bob Tuck (27 abates) e Johnnie Johnson (34 abates) e foram os trés
principais “ases” britdnicos durante a batalha.

Foram fabricados 20.351 avidoes durante a totalidade da guerra
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Figura 10 - FAP Spitfire.
Fonte: Tela Antoénio Six.

4.6. B-24 LIBERATOR

O B-24 (Figura 11), em conjunto com o B-17, foram os “cavalos de
batalha” das forcas aéreas da USAAC, tendo sido empregues em todos
os TO. Foram, também, muito importantes na Batalha do Atlantico, onde
através do seu longo raio de acao, foi possivel fechar o “Mid Atlantic Gap” a
acao dos U-Boats germanicos.

Foram fabricados 18.482 avides durante a totalidade da guerra.

Figura 11 - USAF B-24 Liberator.
Fonte: National Museum of the U.S. Air Force.

67



4.7. P-47 THUNDERBOLT

O P-47 (Figura 12) era um caga/bombardeiro monolugar americano
ao servico da USAAC. O P-47 foi um dos mais pesados avidoes de caca
construidos, motorizado com apenas um motor de pistdes em estrela, a carga
maxima podia pesar 8 toneladas. Como caga intercetor estava equipado
com oito metralhadoras de calibre .50, quatro por cada asa. O seu poder
de fogo era devastador. Como caga/bombardeiro podia levar foguetes de 5
polegadas ou uma bomba de 2.500 libras. A sua capacidade de armamento
era praticamente metade da capacidade de um B-17, o que para um aviao da
caga era quase insano.

Foram fabricados 16.231 avidoes durante 1941/45.

Figura 12 — USAF P-47 Thunderbolt.
Fonte: National Museum of the U.S. Air Force.

4.8. P-51 MUSTANG

O P-51 (Figura 13) era um caga/bombardeiro monolugar americano
construido pela NAA e ao servico da USAAC. O P-51 foi um dos mais
iconicos avides de combate da WW?2 e talvez o melhor caga da sua geragao.

Foram fabricados 15.875 avidoes durante a totalidade da guerra.
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Figura 13 - USAF P-51 Mustang.
Fonte: National Museum of the U.S. Air Force.

4.9. JuNKERS Ju-88

O Ju-88 (Figura 14) era um bombardeiro Alemao ao servico da
Luftwaffe.

Com uma velocidade superior a 450 quilometros/hora o JU-88 era um
dos bombardeiros mais rapidos em servico durante a WW 2. Tornou-se um
dos mais versateis avides de combate durante a guerra, foi utilizado como
bombardeiro, “Dive Bomber (bombardeiro de picada) e mesmo como caga
noturno.

Foram fabricados 15.000 avioes durante a totalidade da guerra

Figura 14 - Junkers Ju-88.
Fonte: Public Domain.
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4.10. HAWKER HURRICANE

O Hawker Hurricane (Figura 15) era um caca Britanico ao servico da
RAF Famoso caca da “Batalha de Inglaterra.
Foram fabricados 14.553 avioes entre 1937/44.

Figura 15 - FAP Hawker Hurricane.
Fonte: Tela Anténio Six.

A BATALHA DO ATLANTICO

A Batalha do Atlantico foi crucial para a vitéria final na WW II. A luta
contra os submarinos aleméaes U-Boat foi um trabalho arduo e corajoso na
defesa das linhas de comunica¢ao maritima entre os continentes americano
e europeu. Se nesta batalha de herdis, os U-Boat alemaes tivessem
prevalecido, esta artéria maritima essencial a continuacdo da guerra na
Europa teria sido severamente afetada. A fome na Gra-Bretanha teria sido
terrivel e os exércitos aliados vindos do continente americano teriam sido
impedidos de chegar ao seu destino. Sem a batalha do Atlantico nao teria
provavelmente havido o “Dia-D”.

Na perspetiva alema, com a conquista da maior parte do territério
da Europa Ocidental, parecia ser possivel a conquista das Ilhas Britanicas,
isolando-as através do ataque sisteméatico do comércio maritimo britanico.
No inicio do outono de 1940 os ataques dos submarinos alemaes obtinham
tremendo sucesso originando danos graves as marinhas mercantes aliadas.
A navegacao aliada no Atlantico Norte e no Mediterraneo era cada vez mais
dificil. Com a ajuda das forcas navais e aéreas do Canadé ao esforco da
guerra, foi possivel montar, a partir de maio de 1941, um sistema de escolta
aos comboios maritimos transatlanticos.

No dia 11 de marco de 1940 um bombardeiro Blenheim da RAF
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detetou, atacou e afundou um U-Boat sob o comando do tenente Habekost
nos “Shillig-Reed Starights” perto de Wilhelmshaven. Foi o primeiro U-Boat
afundado por um aviao na WW II.

Em maio de 1941, durante a Batalha da Dinamarca, o super cruzador
alemao Bismark foi fortemente danificado por torpedos lancados por avioes
ingleses lancados do porta-avidoes Ark Royal. Com a perda desta unidade
naval as capacidades ofensivas da marinha alema ficaram profundamente
diminuidas. A Alemanha restava apenas as suas capacidades submarinas
através dos seus modernos e sofisticados U-Boats.

O ano de 1941 marcou uma mudanca de atitude do governo norte
americano em relacao a guerra. Com as vitérias dos exércitos nazis em
Franca, na Poldnia e principalmente com a vitéria britadnica na “Batalha de
Inglaterra”, induziu muitos politicos americanos a acreditarem que os EUA
acabariam por, a curto prazo, entrar na guerra. O “Lend/Leasing ACT” nao
era mais que o resultado dessa avaliacao do governo americano em relacao
a guerra na Europa.

Embora indiretamente, durante 1941, os americanos comecgaram
a ter uma participacao ativa na guerra, sem, contudo, porem em causa a
sua assegurada neutralidade. Durante a primavera deste ano assistiu-se a
um aumento de atividade dos U-Boats alemaes, com as suas taticas “Wolf-
pack” (matilha de lobos), ameacando severamente as rotas de abastecimento
maritimas entre os continentes americano e europeu. O presidente
Roosevelt ordenou a extensao da “Pan-American Security Zone” (Zona
de seguranca Pan-Americana) para Este até praticamente a Islandia. As
“Neutrality Patrols” (patrulhas neutrais) americanas, como eram conhecidas,
funcionavam na pratica como reporte de avistamento de U-Boats e navios
do Eixo para as marinhas britanica e canadiana. A partir de abril a US Navy
(Marinha de Guerra Americana) comegou a escoltar os comboios navais
aliados a partir do Canadé até ao “Mid-Atlantic Meeting Point (MOMP)”
localizado a sul da Islandia onde faziam a transferéncia das tarefas de escolta
para a Royal Navy-RN (Marinha Real Britanica).

Em 16 de junho de 1941, depois de conversagcoes com Churchill, o
presidente Roosevelt ordenou a ocupacao da Islandia por forcas americanas
e a substituicao das forcas britanicas nesta ilha. Em 22 de junho foi enviada
de Charleston, Carolina do Sul a Task Force — TF 19. A TF 19 era constituida
por 25 navios de guerra e uma Brigada de fuzileiros, constituida por 194
oficiais e 3.714 fuzileiros de San Diego na Califérnia, sob o comando do
brigadeiro general John Marston. A 7 de julho os britanicos conseguiram

71



persuadir o Althing (Parlamento Islandés) a aprovar os termos da ocupacao
da forca americana sob as provisoes do “Acordo de Defesa Americano-
Islandés”. Nesse mesmo dia a TF 19 ancorou em Reykjavic.

Em 6 de agosto a US Navy, com a chegada das Esquadras VP-73
equipada com avioes PBY Catalina e da VP-74 equipada com avioes PBM
Mariners, estabeleceu uma base aérea em Reykjavic. Em 1942 as forcas
americanas, 40.000 militares, era superior ao nimero de homens adultos da
populacao Islandesa. O Acordo de Defesa autorizava os EUA a manterem-se
na ilha até ao fim da Guerra (Dimbleby, 2015).

Nos principios de 1941 a Batalha do Atlantico continuava intensa e
cada vez mais favoravel aos “U-Boats” alemaes. O apoio logistico ao esfor¢o
de guerra Europeu continuava severamente afetado. O grande esforco
americano de apoio ao esforco de guerra era feito fundamentalmente por
via maritima, muitos dos navios mercantes eram americanos.

Os comboios navais que navegavam entre os dois continentes faziam-
no maioritariamente em duas rotas maritimas principais. A Rota do Norte,
com destino a Murmansk e a Rota do Sul, atravessando o mar dos Acores. A
Rota do Norte, apds a invasao da Alemanha, era fundamental para o apoio
aos soviéticos contra os exércitos nazis. A Rota do Sul era o caminho dos
navios mercantes em direcao ao Reino Unido, ao Mediterraneo e ao Norte
de Africa. Churchill e Roosevelt estavam conscientes da importancia destas
rotas maritimas para o sucesso da guerra. Com o aumento da efetividade
dos ataques dos submarinos alemaes aos comboios maritimos, com a
importéancia prioritaria da rota através do mar dos Acores, as ilhas acorianas
ganhavam uma enorme importancia estratégica. Eram conhecidos Planos
Britanicos e Alemaes para a invasao dos Acores caso fosse necessario.
O arquipélago dos Acores era em principios de 1941 fundamental para o
sucesso da “Batalha do Atlantico” para ambos os contendores.

Em janeiro de 1941 o presidente Roosevelt afirmava num discurso
a importancia estratégica dos Acores: “... se a Espanha e Portugal fossem
invadidos, os Estados-Unidos sentir-se-iam obrigados a ampliar ao
arquipélago a Doutrina de Monroe...” (Nogueira, 1983).

A Doutrina Monroe foi uma doutrina desenvolvida durante a
presidéncia americana do Presidente James Monroe (1817-1825). Em
dezembro de 1823 o presidente Monroe, num discurso ao Congresso,
apresentou a politica americana para as Américas e o papel da Europa
no hemisfério Ocidental. Embora os europeus nao tenham a altura dado
grande importancia as palavras do presidente Monroe, elas acabaram por se
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constituir num quase permanente dogma da doutrina externa americana. O
presidente e o seu secretario de estado, John Quincy Adams, desenharam a
fundagao dosideais diplomaticos americanos, onde iriam basear a sua politica
externa, nomeadamente a separacao dos negocios europeus e a defesa dos
direitos neutrais. Os principais conceitos da doutrina fundamentavam-se
em trés fatores essenciais: Esferas de influéncia separadas, para a América
e para a Europa; nao colonizacao; e nao intervencao. Estes trés conceitos
foram desenvolvidos fundamentalmente com o claro objetivo de separar
o Novo Mundo do dominio da Europa autocratica. Em meados do século
XIX, as declaracoes do presidente Monroe, combinadas com as ideias do
“Manifest Destiny” americano, forneceram o apoio e o precedente para a
expansao americana no Continente Americano. Nos fins de 1800, o forte
poder econémico e militar americano permitiu impor a Doutrina Monroe. O
grande avango aconteceu com o presidente Theodore Roosevelt (1901-1909)
que, invertendo o significado original da doutrina, serviu para justificar as
intervencoes unilaterais dos EUA na América Latina.

Em maio de 1941 a “Batalha do Atlantico” atinge uma intensidade
brutal, os navios mercantes, britanicos, canadianos e mesmo americanos,
sao atacados sem piedade pelos “U-Boats” alemaes com enormes baixas.
Preocupados com a situagcao o Ministério dos Negodcios Estrangeiros

“«

Britanico envia um memorando a Churchill afirmando: as ilhas
portuguesas sao vitais para a batalha do Atlantico...” (Franco Nogueira,
1983). Churchill comecava a assumir como possivel e desejavel a ocupacao
dos Acores caso nao fosse possivel a concordancia do governo de Lisboa.
Para agravar a situacao o senador americano Pepper, num discurso
em 6 de maio no Senado, advogava a ocupacao dos Acores, de Cabo
Verde, das Canarias e de Dacar. Joao Bianchi, embaixador portugués em
Washington, sabia que este discurso de Pepper tinha tido a aprovacao
prévia de Roosevelt e do Gabinete da Casa Branca. Em Portugal, depois
da informacao de Bianchi, a opinido publica mais literata reage vivamente,
0 pais mais informado sente-se possuido de um profundo sentimento
antiamericano. A 27 de maio o presidente Roosevelt, afirmava num discurso,
que os Acores eram fundamentais para a defesa dos EUA e enfatizava que
se a Alemanha tem o poder militar de ocupar as ilhas agorianas, perante
estas premissas sugeria: “... seria estupido esperar que o inimigo provavel
se firme numa posicao de que possa atacar...”. O professor Anténio Oliveira
Salazar, o presidente do Governo Portugués, reage fortemente e comunica
ao governo Britanico que Portugal ndao tem compromissos politicos com
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Washington, ao contrario daqueles lacos que mantem com o governo de
Londres. Salazar afirmava também ao governo de Londres que qualquer
ato do governo de Washington seria considerado como um ato de agressao
ao territorio Portugués, com as logicas reacoes que o caso exigiria. (Franco
Nogueira, 1983)

Durante oanode 1942 e parte de 1943 a campanha dos U-Boats alemaes
continua a ser um fator de inegavel incerteza para o normal fluir do trafego
maritimo aliado entre os dois lados do Atlantico. Praticamente decidida
a invasao da Europa, tomada na cimeira de Teerdao em marco de 1943, o
reforco da Europa, para o Reino Unido, Norte de Africa e Mediterraneo, era
essencial para a derrota das forcas nazis. Derrotar os submarinos alemaes
era cada vez mais uma elevada prioridade, nomeadamente no mar dos
Acores. Em maio de 1943 Churchill reuniu-se com Roosevelt em Washington.
O presidente americano estava cada vez mais nervoso e impaciente com a
posicao de Portugal sobre os Acores. Convenceu Churchill a usar medidas
drasticas para conseguir os seus objetivos, que eram a cedéncia de
facilidades aos britanicos e aos americanos nas ilhas acorianas. Nesta fase
da guerra era absolutamente imperioso obter facilidades aeronauticas que
apoiassem localmente as operagdes aéreas contra os submarinos alemaes. A
importancia estratégica dos Acgores, colocados geo-estrategicamente quase
a meio caminho entre os continentes americano e o europeu, nao tinha
substituto. Churchill de imediato entrou em contato com o seu Ministério
dos Negécios Estrangeiros, dando-lhe claras diretivas para obterem
aprovacao do Gabinete de Guerra para avancar com o Plano de Invasao
dos Agores. O gabinete de Guerra britanico pos fortes objecoes a este Plano
e aconselhou o Primeiro Ministro que, antes de avancar, devia prosseguir
o caminho das discussoes diploma ticas com Portugal. O Ministro dos
Negocios Estrangeiros Britanico, Anthony Eden, pediu a Churchill que
lhe desse algum tempo para conseguir diplomaticamente a autorizacao de
Salazar. Churchill nao muito convencido acabou por concordar com Eden.

Antoénio Oliveira Salazar é informado da situacao pelo Embaixador
Britanico em Lisboa, Sir Ronald Campbell. O governo de Londres pretendia
facilidades nas ilhas portuguesas no Atlantico, nomeadamente nos Acores.
Pretendiam facilidades nas ilhas da Terceira e de S. Miguel para a aviagao
de reconhecimento na Terceira e em Ponta Delgada ou no Faial para o apoio
aos navios de guerra. Depois de algumas conversas entre Oliveira Salazar
e Campbell sobre a necessidade urgente da cedéncia das facilidades, em
18 de junho de 1943 o Embaixador Britanico entrega a Salazar uma carta
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do governo de Sua Majestade solicitando formalmente as facilidades nos
seguintes termos: “...0 governo de Sua Majestade resolveu, em nome da
Alianca existente entre Portugal e a Gra-Bretanha ha seiscentos anos, pedir
ao governo portugués para lhe prestar a sua colaboracao concedendo-lhe as
facilidades que tem necessidade nos Ac¢ores. Com o maior empenho confia em
que o governo portugués dard a sua concordancia de principio, deixando para
ulterior discussao e mutuo acordo as precisas condi¢oes que hdo de regular
a concessdo de tais facilidades...” (Nogueira, 1983). O documento garantia
ainda a retirada das forcas britanicas no fim das hostilidades e a garantia da
manutencao da soberania portuguesa em todas as Colonias portuguesas.
Salazar queria manter a neutralidade a todo o custo, contudo estava
entre a “espada e a parede” ou autorizava o pedido dos britanicos, ou a
invasao dos britanicos e americanos das ilhas acorianas seria uma realidade
no curto prazo. Salazar sabia que a decisao era da mais alta importancia
para o destino de Portugal e dos portugueses. Era uma decisao simples,
negar ou autorizar. Ao negar sabia que ia entrar em choque com o Reino
Unido, nosso velho aliado, e dada a situacao da guerra e da alianca, com os
EUA também. Ao negar punha em risco considerdvel a soberania nao sé
dos Acores, como de todas as ilhas portuguesa no Atlantico, a nossa relacao
com o Brasil que, entretanto, também entrara na guerra ao lado dos aliados,
e por ultimo poderia pér em causa a sobrevivéncia do Império Portugués.
Em 23 de junho de 1943 Campbell é convocado pelo gabinete da
Presidéncia do Conselho de Ministros onde lhe é transmitida a autorizacao
referente ao pedido das facilidades pedidas pelo Reino de Sua Majestade.
A 18 de agosto desse mesmo ano ¢ assinado o Acordo Luso-Britanico que
concedia ao Reino Unido as facilidades nos Acores. Em 8 de outubro, no
ambito da “Operacao Alacrity” chega a ilha Terceira o primeiro contingente
de militares da RAF. Instalam-se nas Lajes, na entao Base Aérea N. 5 (BA5),
hoje Base Aérea N. 4, tendo a maioria dos militares britanicos ficado alojado
em tendas. A primeira tarefa dos militares da RAF foi a montagem de placas
de aco perfuradas (Perfored Steel Plates — PSP) sobre uma das pistas de
terra batida. Estas pistas tinham sido construidas em 1941 pela Engenharia
Militar Portuguesa quando da instalacao na ilha Terceira da BA5. Cerca de
uma semana depois do inicio da colocagao das PSP a pista estava pronta
a receber avioes de maior tonelagem, tendo quase de imediato, a 18 de
outubro, aterrado na pista reforcada duas Fortalezas Voadoras B-17 do
Coastal Command britanico. As B-17 eram bombardeiros aéreos que tinham
sido adaptados as missoes de vigilancia e ataque maritimo. Dias depois é
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formalmente inaugurada a pista com a presenca do Brigadeiro Tamagnini
Barbosa, comandante Militar da ilha Terceira, e do Air Vice Marshall Bromet,
comandante do Destacamento Britanico. A RAF inicia as suas operacoes de
imediato e a 9 de novembro o primeiro U-Boat alemao foi afundado por um
ataque de uma B-17 (Correia, 2014).

Salazar foi muito claro quanto a operacdo das forcas militares
americanas nos Acores. Os avidoes americanos apenas estavam autorizados
a fazer escala nas Lajes e nao estava autorizada a presenca permanente de
militares americanos na Base. Os americanos, por desconhecimento, por
interpretacao incorreta do acordo Luso-Britdnico ou por qualquer outro
motivo, com uma enorme arrogancia assumem que o acordo ¢é extensivo a
todas as forcas aliadas. De imediato preparam-se para iniciar as operacoes
nas ilhas acorianas, o que lhe é imediatamente negado pelas autoridades em
Lisboa. Entretanto, em Lisboa, 0 novo ministro plenipotenciario americano,
Henry Norweb, pressionava ja o Chefe do Governo para que fosse autorizada
a presenca de uma “survey party” que devia analisar as condicoes da ilha de
Santa Maria para a implantacao de um novo aerédromo militar nos Agores.
O pedido é recusado por Salazar que salienta nao terem os EUA “titulo para
pedir a Portugal favores ou servicos contrarios a neutralidade” ao contrario
da Gra-Bretanha “que podia invocar uma alianca” (Correia, 2014).

Desde os fins de 1943 até fevereiro de 1944 Oliveira Salazar responde
negativamente a todos os pedidos americanos. Excetua a construcao de um
aeroporto alternativo nos Acores, que em sua opiniao poderia interessar a
aviacgdo civil no préximo futuro. O aeroporto poderia ser construido nas ilhas
Faial ou de St. Maria. Depois de avancos e recuos finalmente os governos
de Portugal e dos EUA chegam a acordo para a instalacao de uma facilidade
aeronautica no arquipélago dos Acores. Oliveira Salazar consegue impor
aos americanos as suas condigoes para a utilizacao de St Maria, tendo em
contrapartida a participacao direta portuguesa na recuperacao de Timor.
Aceites as condigoes de Portugal pelos americanos, Oliveira Salazar retine
o Conselhos de Ministros em 27 de novembro de 1944 dando-lhes conta do
acordo atingido.

A 28 de novembro ¢ assinado o Acordo Especial entre o embaixador
americano Norweb e Salazar, nos seguintes termos: “O governo portugués
contribui com uma parte (cerca de 3 milhoes de ddlares) das despesas de
construgao do aeroporto, mas todas as construgoes , uma vez prontas, Sao
propriedade do Estado portugués; os Estados Unidos podem usar o aeroporto
sem restri¢oes para fins militares somente, e igual uso poderd ser feito pela
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Comunidade Britanica, como poténcia aliada de Portugal; as facilidades
terminam seis meses apos o fim das hostilidades ou apés um armisticio no
Extremo Oriente” (Nogueira, 1983).

Nos fins de 1945 o governo britanico informa o governo de Portugal
que esta pronto a abandonar os Acores conforme previsto nos Acordos de
Guerra. Num memorando de novembro de 1945, o Secretario de Estado
norte-americano, Byrnes, informa os britdnicos que os EUA pretendem
adquirir direitos a longo prazo para manter bases militares nos Acores e em
Cabo Verde.

Como é bem conhecido no fim da guerra os britanicos abandonaram
as Lajes em 1945, tendo as forgcas armadas americanas abandonado St Maria,
que passou a ser um aeroporto internacional. As Lajes continuaram como
base militar portuguesa. Entretanto foi negociado um novo Acordo com os
EUA, autorizando dentro da base militar portuguesa, o seu uso pela aviagao
americana. Com a entrada de Portugal como membro da Organizacao das
Nacoes Unidas (ONU) houve necessidade de renegociar novo Acordo em
1951, que se manteve em vigor até 1995, altura que foi assinado novo Acordo
entre Portugal e os EUA.

Nos fins de 1941, com o reforco das forcas armadas americanas e as
suas tremendas capacidades aéreas e navais, a situacao no Atlantico Norte,
ainda que gradualmente, comecou a melhorar para o lado dos aliados. A
vitéria aliada em 1943 no Atlantico, aliada a abertura do tréfego maritimo
no Mediterraneo no final desse ano, traduziu-se numa enorme redugao
de percas de navios mercantes aliados. A partir do final de 1943 até ao
fim da guerra em 1945 os aliados exerceram um controlo quase absoluto
das vias maritimas no Atlantico. O Poder Aéreo, através da sua acao de
patrulhamento maritimo e das suas capacidades aéreas ofensivas contra os
U-boats alemaes, deu um contributo decisivo para a vitoria aliada na Batalha
do Atlantico. A importancia estratégica dos Acores mais uma vez foi vital
para o sucesso dos aliados. Ontem como hoje as Ilhas dos Acores e 0s seus
mares circundantes sao de uma importancia estratégica sem substituto para
a defesa do Atlantico Sul, da NATO e da Uniao Europeia.

A BATALHA DO PAciFico

Embora a maioria do povo americano tivesse ficado chocado com
o ataque japonés a Pearl Harbour no dia 7 de dezembro de 1941, pelos
antecedentes da guerra entre os dois paises, o ataque acabou por nao
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ser grande surpresa para os especialistas das relacoes internacionais.
Efetivamente a guerra foi o culminar de tensoes varias entre os dois estados
que poderao ser referenciadas aos anos 15 do século XX, durante a tentativa
de ocupacao de parte da China pelo Japao e das exigéncias do governo do
Japao a China que ficariam conhecidas como “Twenty-One Demands”. As
exigéncias apresentadas pelo Japao, como um ultimato ao governo Chinés,
dariam aos nipénicos uma situacdo de privilégio em algumas das regioes
chinesas. Esta situacdo colidia frontalmente com a politica americana
para a China — a famosa “Open Door“ (porta aberta), que defendia que
todos os paises deveriam respeitar a soberania chinesa e gozar de acessos
semelhantes aos negocios com a China. Para agravar a situacao o Japao
debatia-se com problemas sociais e demogréficos internos e tinha urgéncia
na sua resolucdo. No fim dos anos 20 os nipdnicos atravessavam graves
problemas econdmicos, que viriam a ser exacerbados pela grande depressao
dos anos 30 no mundo industrializado. O Japao, pais arquipeldgico e com
reduzidos recursos naturais, estava muito dependente das trocas comerciais
internacionais. Internamente muitos dos lideres militares niponicos estavam
convictos que so através da expansao para a China poderiam resolver os
problemas do pais. A intencao prioritéria era a de aproveitar a provincia da
Manchuria que, sendo uma regiao muito pouco desenvolvida e com uma
populacao reduzida, ajudaria a resolver alguns dos problemas niponicos.
A tomada da Manchuria resolveria em parte o problema do excesso de
populacao do Japao e simultaneamente ajudaria a revitalizar a economia
nipénica através do controlo do mercado exportador da China. Como
corolario o Japao invadiu a Manchuria em 1931. Esta invasao acabou por
culminar numa guerra em larga escala entre o Japao e a China durante 1937.
A cada passo da agressao niponica o governo americano foi denunciando
a situacao. Contudo, as administracoes americanas, ao tempo o presidente
Herbert Hoover até 1933 e depois o presidente Franklin Roosevelt, tinham a
perfeita percecao que o povo americano nao tinha a vontade de combater
uma guerra no Leste Asiatico. Durante os anos 30 a politica americana
consistiu sempre na recusa de reconhecer quaisquer conquistas do Japao,
impondo sancoes econdmicas limitadas ao Japao e oferecendo ajuda
econdmica e assisténcia militar a China (Feis, 1971).
Paraaliderancanipdnica os eventos na Europa durante 1940 ofereciam
novas oportunidades para resolucdo da guerra com a China. As rapidas e
decisivas vitorias Nazis em abril e junho de 1940 deram um novo félego
aos japoneses. Varios paises europeus, Franca, Holanda e o Reino Unido,
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mantinham o controlo de territérios ultramarinos no extremo oriente, sem,
contudo, terem uma efetiva capacidade de os defenderem. Os japoneses,
depois de concluirem a alianca com Hitler, em julho de 1940, e de obterem o
acordo do governo francés de Vichy, ocuparam a parte norte do Indochina
Francesa e no ano seguinte ocuparam todo o territério. Paulatinamente
foram ocupando varios territorios no Pacifico Central e Sul, nomeadamente
o arquipélago das Marianas, Singapura, Filipinas, as coldonias holandesas
na Indonésia, entre outros territérios. O governo americano perante os
movimentos agressivos dos japoneses foi aumentando progressivamente
as sangdes econdmicas contra o Japao, de tal forma que no fim do verao
de 1941, o Japao estava impedido de importar quaisquer bens americanos.
Esta situacao foi um terrivel revés para o Japao por variadissimas razoes,
mas muito especialmente porque estava totalmente dependente dos EUA
para o fornecimento de petréleo. Sem petréleo tornava-se quase impossivel
manter a guerra na China, uma humilhacdo que nenhum lider japonés
estava preparado para aceitar.

Como corolério da situacao, no segundo semestre de 1941 assistiu-se
a uma frenética consulta diplomatica entre o Japao e os EUA. O Japao tinha
consciéncia que o tempo corria contra si, se os EUA ndo deixassem cair as
sangoes comerciais, o Japao ficaria sem petroleo nos fins de novembro de
1941. Perante os factos os lideres nipénicos tomaram a decisao final e fatal,
se o entendimento nao fosse possivel no fim de novembro a guerra seria uma
certeza. Tomada a decisao politica da ida para a guerra, os lideres militares
nipénicos decidiram que o conflito deveria comecar com um ataque aéreo
fulminante e devastador contra os EUA, utilizando aviacao naval a partir
dos seus porta-avioes. O alvo seria Pearl Harbour a sede da Forga Naval
Americana no Pacifico (US Pacific Fleet).

O destino ou més informacgoes japonesas, intervieram decisivamente
em favor das forcas navais americanas sediadas em Pearl Harbor. No dia 7
de dezembro de 1941, dia do ataque aéreo japonés, todos os porta-avioes
americanos nao estavam no porto. Muitas teorias tém sido elaboradas
e muito se tem escrito sobre esta auséncia do porto. E muito provavel
que o poder politico e militar americanos estivessem informados sobre a
probabilidade de um ataque, embora sem precisarem o dia.

O Japao entrou na WW II com duas forcas aéreas totalmente
separadas. Forcas aéreas criadas, desenvolvidas e mantidas em funcao das
diferentes necessidades operacionais do exército e da marinha nipénicas.
Como seria de esperar, em funcao da sua cultura militar e das suas origens,
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a Forca Aérea do Exército Japonés tinha como missao prioritaria o apoio
das forcas terrestres. A Forca Aérea da Marinha niponica dedicava-se
a protecao das forcas navais e dos comboios navais, a defesa costeira, a
defesa das dreasmaritimas de interesse niponicos e também as patrulhas
antis-submarinos. Ambas as forgas aéreas aproveitaram da melhor forma
a assisténcia exterior para a formacao de pilotos e técnicos. Toda esta
assisténcia foi dada generosamente por paises que anos mais tarde seriam
seus inimigos no decorrer da WW II. A aviacao naval nipénica beneficiou
da experiéncia e conhecimentos da Franca, dos EUA e da Gra-Bretanha.
Herbert Smith, da SopWith Aviation Company (1912-1920) chegou ao Japao
em 1923 e transmitiu a sua valiosa experiéncia nas areas da aeronautica
militar. A Sopwith era uma empresa britdnica que desenhava e construia
avioes, nomeadamente para RNAS e para RFC, mais tarde RAF. O seu mais
famoso aviao foi o famoso Sopwith Camel. Em abril de 1919 a companhia
escolheu um novo nome, Sopwith Aviation & Engineering Company. Em
setembro de 1920 entrou na bancarrota e foi absorvida por uma nova
companhia a H.G. Hawker Engineering.

Em 1930 uma missao da RAF chegou ao Japao para treinar os
pilotos nipdénicos nas taticas do combate aéreo e emprego de armamento. E
interessante referir que estes ensinamentos foram de uma enorme valia nos
combates contra as forcas aéreas da Commonwealth onze anos mais tarde na
Malasia e em Singapura. Os combates na China, nos anos 30, foram um palco
de aprendizagem para os pilotos niponicos. No inicio da sua participacao
na WW II os pilotos japoneses tinham adquirido uma larga experiéncia de
combate, ao contrario dos pilotos aliados e americanos. Durante a guerra
com a China os pilotos japoneses tinham obtido um enorme conhecimento
pratico de voos oceanicos a grandes distancias durante as missoes de
bombardeamento aéreo a partir das suas bases no Japao contra alvos em
Xangai, Nanquim e Hanchow. A distancia destes alvos era em média de 1200
milhas nauticas a partir das suas bases, missdes voadas muitas vezes em
condicdes meteoroldgicas marginais. (Brent, 2009).

Na frente asiatica, depois do ataque japonés a Pearl Harbor em
dezembro de 1941, o Teatro de Operacoes do Pacifico, entre 1942 e 45, foi palco
de inimeras batalhas aéreas entre os dois principais contendores, os Estados
Unidos e o Japao. Em funcao da geografia, dos meios militares disponiveis
e das estratégias desenvolvidas por ambos os principais contendores, a
Guerra do Pacifico desenvolveu-se em duas modalidades principais: a
guerra aeronaval e o bombardeamento estratégico. (Hornfischer, 2016).

80



Praticamente seis meses depois do ataque a Pearl Harbor, 4 a 7 de
junho de 1942, aconteceu uma das mais decisivas batalhas do conflito no
Pacifico, a batalha aeronaval de Midway. O almirante japonés, Yamamoto,
estava determinado em eliminar a ameaca constituida pelos porta-avioes
americanos, para tal planeou e executou uma campanha naval no Pacifico
Central. Yamamoto formou uma forte forca naval, constituida por porta-
avioes, cruzadores, destroieres e submarinos, com o claro objetivo de
derrotar a forgca naval americana. Do lado americano 3 porta avioes e
cerca de 360 avioes, dos quais 130 eram avioes baseados em terra. A forca
naval japonesa dispunha de 4 porta avioes e cerca de 250 avioes. As forcas
navais americanas sob o comando dos almirantes Chester Nimitz, Frank
Jack Fletcher e Raymond A. Spruance obtém uma vitéria decisiva contra as
forcas navais japonesas comandadas pelos almirantes Isoroku Yamamoto,
Chuichi Nagumo e Nobutake Kondo. No rescaldo da batalha os americanos
perderam um dos seus porta avioes enquanto os japoneses perdiam todos
os seus 4 porta avides, afundados pela aviacdo naval americana. A vitoria
foi de tal forma devastadora que o Japao jamais foi capaz de recuperar
(Symonds, 2011).

Apoés a vitéria na batalha de Midway a intencao do comando militar
americano era dar inicio a uma campanha de bombardeamento estratégico
sobre as ilhas japoneses. Em fins de 1942 havia grandes limitagoes
operacionais para a realizagao desta intencao estratégica. A inexisténcia de
bombardeiros estratégicos com alcance para atingir o arquipélago japonés
era um enorme constrangimento. Com as ilhas no Pacifico Central ocupadas
pelas forcas niponicas, nao existiam pistas disponiveis com capacidade de
operar grandes avides e com o alcance suficiente para atingir o arquipélago.
Havia as pistas no sul da China nao ocupadas, situadas a cerca de 1000
milhas de Toquio, mas mesmo mais perto do Japao, havia o problema de
seguranca em terra. A Unica solucdo, operacionalmente mais relevante,
era Saipan no arquipélago das Marianas. Todavia, este arquipélago estava
ocupado com forgas militares niponicas.

As Marianas eram consideradas relevantes por diversas razoes.
O Chefe das Operacoes Navais americanas, almirante Ernest King,
considerava as Marianas como a chave do Pacifico Central, em virtude de
dominarem, do ponto de vista estratégico, as comunicacdes com o império
japoneés a sul. As ilhas Marianas eram para os japoneses a primeira linha
do seu perimetro de defesa interior. A captura destas ilhas dava as forgas
navais americanas do Pacifico as bases a partir das quais seria possivel
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atacar as comunicacoes maritimas e aéreas do inimigo e atacar diretamente
as ilhas japonesas.

Em fins de 1941 a Boeing iniciou o desenvolvimento de um novo
bombardeiro estratégico, o B-29 Superfortress, com grande raio de acao
e tecnologicamente muito avancado. O B-29 era efetivamente um aviao
inovador, com um teto de cerca de 10 quilometros de altitude, pressurizado,
uma velocidade maxima de 600 quilometros, um alcance de 5.830 milhas e
uma capacidade de lancar cerca de dez toneladas de bombas. O B-29 foi o
aviao tecnologicamente mais avancado da WW II. Como defesa proxima
estava equipado com 12 metralhadoras de .50 e um canhao de 20mm. O
problema do alcance estava resolvido, faltavam as pistas para poderem
operar.

Durante 1942 o comando militar americano deu a Forca Naval
no Pacifico uma missao essencial e prioritaria para ganhar a guerra no
Pacifico. A missao era simples, embora nao muito facil de alcancar, tomar o
arquipélago das Marianas, nomeadamente as ilhas de Saipan, Guam e Tinian
e desalojar as forgas japoneses. As pistas nestas ilhas eram fundamentais
para a operagao do futuro B-29 e essenciais para cumprir a estratégia de
bombardeamento estratégico delineada pelos planeadores americanos. A
distancia entre Saipan e Toquio era de 1.250 milhas néuticas.

Em junho de 1944 a Forca Naval americana avancou em direcao das
Marianas com o objetivo da sua invasao anfibia. A for¢a naval americana
era constituida por 129 navios dos quais 15 eram porta-avioes e cerca de
950 avioes embarcados. A forca de desembarque era formada por 60 000
marines e 50.000 soldados do exército. O nome de cédigo era “Operagao
Forager”. A Forca Naval niponica era constituida por 90 navios dos quais
9 eram porta-avioes, cerca de 450 avioes embarcados e mais 300 avioes
operando a partir das bases em Saipan, Guam e Tinian.

A batalha naval que ficou conhecida como a “Batalha do Mar das
Filipinas”, o maior confronto aeronaval durante a guerra do Pacifico, depois
da batalha de Midway, durou dois dias (19-20 junho) e acabou com total
derrota da forca naval nipénica. A Marinha Imperial Japonesa apos esta
tremenda derrota ficou privada da sua capacidade de conduzir operacoes
navais com porta-avioes. Durante a batalha a marinha japonesa perdeu 3
porta-avioes, afundados pela aviacao americana, 550 a 645 avides destruidos
e cerca de 3000 mortos. Do lado americano um porta-avioes danificado, 120
avioes destruidos e 123 mortos (Operation Forager).

Com a frota naval japonesa completamente destrogcada, estava
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aberto o caminho para as ilhas do Japao. A campanha de bombardeamento
estratégico contra as ilhas japonesas foi iniciada durante 1944. A
semelhanca dos bombardeamentos estratégicos na Europa o objetivo dos
bombardeamentos americanos era o de destruir a capacidade industrial
japonesa, matar e ou incapacitar os trabalhadores civis. Nos primeiros
seis meses de 1945 o XXI comando de bombardeiros, maioritariamente
equipado com o novo B-29, e sob o comando do major general Curtis LeMay,
bombardeou 67 cidades japonesas. O bombardeamento de Toquio, entre 9 e
10 de marc¢o, matou cerca de cem mil pessoas.

A inexisténcia nas ilhas japonesas de um sistema de defesa aérea
centralizado e baseado num sistema eficaz de radares em terra, facilitou
o sucesso dos bombardeamentos estratégicos levados a cabo pela forca
aérea americana. Nos primoérdios da guerra, em 1941, os japoneses
nao deram uma importancia prioritdria @ montagem de um sistema de
defesa aérea, como aviso atempado aos ataques aéreos americanos. Para
0s japoneses a possibilidade de o territério japonés ser sujeito a ataques
aéreos foi descontinuado. O sistema de defesa aéreo japonés era limitado
e completamente ineficaz para conseguir determinar a posicao dos avioes
inimigos e o sistema de alerta contra os ataques aéreos era baseado na
observacao visual. A producao de radares mais sofisticados foi planeada
depois do raide do coronel Doolittle em abril de 1942. Mesmo sabendo da
producao em massa do novo bombardeiro estratégico B-29 em abril de
1943, s em novembro de 1944 a tecnologia japonesa era capaz de identificar
0 B-29 e com alguma sorte prever a sua velocidade e altitude, mas nem
sempre a direcao do ataque. Os japoneses falharam totalmente na sua
incapacidade de detecao atempada dos raides aéreos inimigos. A partir de
1945 o espaco aéreo japonés era virtualmente controlado pelos americanos.
Nunca houve um Dowding japonés, nunca existiu um sistema efetivo de
radares, nem um centro de defesa aérea centralizado. Os nipénicos, de uma
forma arrogante, falharam totalmente na sua incapacidade de analisarem
e preverem as capacidades do inimigo, nomeadamente as capacidades e
desenvolvimento tecnologico da forca aérea americana. Pagaram com um
preco muito elevado.

Com a assinatura do armisticio em 8 de maio de 1945, data que
marcou o fim da guerra na Europa, o conflito no Japao parecia nao ter
fim. O governo americano com o objetivo de abreviar o fim da guerra,
decidiu, pela primeira vez na histéria da humanidade, utilizar a bomba
atomica contra as cidades de Hiroshima (06 de agosto) e em Nagasaki (09
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de agosto). Cerca de 150 a 200.000 pessoas morreram nos dois ataques
nucleares. Em 15 de agosto o Japao anunciou a sua rendicao. Em 02 de
setembro é assinado o acordo de rendicao, encerrando definitivamente a
segunda Guerra Mundial.

Douhet afirmava nos seus escritos sobre a doutrina aérea que
a aviagao podia atacar os centros vitais governamentais, industriais e
populacionais. Douhet nunca distinguiu entre alvos civis e militares ou entre
combatentes e nao combatentes. Trenchard e Mitchel, embora discipulos
de Douhet, discordavam sobre os ataques indiscriminados contra civis. E
interessante verificar que tanto na Europa como no Japao foram atacadas
indiscriminadamente cidades e civis. Alids um exemplo marcante foi a

4

utilizacao da arma do “Doomsday” contra Hiroshima e Nagasaki. Giulio
Douhet tinha razao.

Provavelmente o aviao mudou a natureza da guerra mais que qualquer
outra arma em uso durante a WW II. A sua importancia foi fundamental nos
efeitos que teve tanto nas operacoes terrestres como navais. O dominio do
ar foi condigao primaria para o sucesso das operacoes terrestres e navais.
Impedir que a aviacao inimiga atacasse as nossas forcas em terra e no mar
foi, entre outras, uma das principais missoes das forcas aéreas aliadas, tanto
na Europa como no Pacifico. Pela primeira vez na historia dos conflitos
o Poder Aéreo teve um papel decisivo na vitéria das forcas aliadas sobre
as forcas militares alemas e japonesas. O Poder Aéreo tinha ganho a sua
independéncia.
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5 . A PONTE AEREA DE BERLIM

Em fins de 1943, embora a guerra caminhasse apressadamente para
0 seu término, era ainda necessario derrotar totalmente a Alemanha nazi.
No dia 28 de novembro de 1943 os trés principais lideres aliados (Churchill,
Roosevelt e Estaline) encontraram-se em Teerao para, primeiro resolverem
o fim da guerra e em segundo lugar comecarem a estruturar a Europa do
pos-guerra. No decorrer da conferéncia foram ultimados os pormenores da
operacgao “Overlord”, que iria acontecer em junho de 1944. Foi durante esta
conferéncia que comecou, de forma clara e evidente, a divisdo da Europa
do Leste, cujos funestos resultados iriam ser desastrosos no futuro. Em
relacdo a Alemanha era opiniao de todos que esta deveria ser dividida em
véarios pequenos Estados, Churchill sublinhou a necessidade do isolamento
da Prussia. Esta era uma ideia de fazer regressar a Alemanha ao tempo
imperial, antes da unificagdo dos estados-nagoes alemaes realizada pelo
principe Otto von Bismarck, chanceler do I Império Alemao (Gilbert, 2002).

No fim da WW 1II a Alemanha derrotada foi dividida entre os
vencedores: os EUA; a URSS; a Gra-Bretanha; e a Franca. Conforme
acordado na Conferéncia de Ialta, em fevereiro de 1945 e posteriormente na
Conferéncia de Potsdam, em julho do mesmo ano, a URSS tomou o controlo
da parte Este da Alemanha, enquanto a parte Oeste do pais ficou dividida
e sob o controlo dos EUA, a Gra-Bretanha e a Franca. A cidade de Berlim,
entalada no meio da parte leste controlada pela URSS, foi também dividida
entre os quatro vencedores. Uma parte controlada pela URSS (Berlim Leste)
e o resto da cidade dividida entre os outros trés paises (Berlim Ocidental).

Logo apds o fim da guerra na Europa comegou a ser bem visivel que
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Estaline nao iria cumprir muitos dos compromissos assumidos em relacao
aos paises fronteiricos, nomeadamente a Polonia, a Checoslovaquia, a
Hungria, a nova Alemanha Oriental, a Roménia e a Bulgéria. Era cada vez
mais notorio a intencdo de Moscovo de exercer o controlo desses Estados,
instalando governos comunistas fantoches. Estrategicamente, Estaline tinha
a intencao de criar uma zona tampao entre as suas fronteiras e as dos paises
democraticos da Europa Ocidental. Depois de trés invasoes ao seu territorio
no espaco de pouco mais de dois séculos, Franca, Alemanha e de novo a
Alemanha, a nova Uniao Soviética pretendia criar um “cordao sanitario” que
evitasse, de uma vez por todas, futuras invasoes vindas de oeste.

Depois de ter perdido as elei¢coes em 1945, Churchill passou a lider
da oposicao. Quase um ano depois, em 5 de marco de 1946, faz um famoso
discurso na universidade de Westminter College em Fulton, Missouri,
EUA. Neste discurso, talvez uma das mais famosas oracoes da “Guerra-
Fria, perante o presidente dos EUA, Harry Truman, condenou fortemente
as politicas da Unido Soviética na Europa, tendo declarado “...de Stetin
no Baltico até Trieste no Adriatico, uma cortina de ferro desceu sobre o
continente...”. O discurso de Churchill foi considerado por muitos como o
“tiro” que anunciou o comec¢o da Guerra-Fria.

Durante 1948 tornou-se evidente que os planos dos paises ocidentais,
responsaveis pela reconstrucao de Berlim, divergiam consideravelmente
das ideias da URSS. As diferencas eram cada vez maiores, nomeadamente
as de ordem ideologica. Era cada vez mais notério que Estaline queria
as poténcias ocidentais fora de Berlim. A divisdo de Berlim pelas quatro
poténcias vencedoras era um abcesso para o lider soviético. No dia 4 de
abril Estaline ordenou a saida dos militares americanos responsaveis pela
manutencao dos equipamentos de comunicacoes da area oriental da cidade,
area controlada pelos soviéticos. No dia 21 de junho ordenaram a paragem
de um comboio logistico americano oriundo da Republica Federal Alema
(RFA) e recusaram a sua passagem para Berlim. No dia 24 de junho todos
0s acessos por agua e por terra a Berlim Ocidental foram cortados pelos
soviéticos, impedindo a chegada de quaisquer fornecimentos logisticos
vindos da Alemanha Ocidental pelos corredores terrestres acordados. A
situagao era muito grave. Sem acesso aos corredores terrestres como
reabastecer os quase dois milhoes de habitantes da parte ocidental de
Berlim?

Em julho de 1945, para facilitar a seguranca da passagem das
delegacoes Americanas e Britanicas a conferéncia de Potsdam, os Soviéticos
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estabeleceram dois corredores aéreos na Zona de Ocupacao Soviética,
que mais tarde se iria tornar a Republica Democratica Alema (RDA)
(Figura 16). No fim da conferéncia ficou acordado e escrito a existéncia
de trés corredores de 20 milhas de largura, ligando Berlim, a Hamburgo,
a Hannover e a Frankfurt. Estes trés corredores aéreos, atravessando a
zona de ocupagao soviética, serviam fundamentalmente para facilitar o
acesso dos aliados as suas guarnicoes em Berlim. Quando a Unido Soviética
impos o bloqueio, estes corredores aéreos tornaram-se famosos e vitais ao
reabastecimento aéreo pelos americanos e britanicos, nao s6 aos militares,
como prioritariamente aos civis.

O corredor mais a norte ligava prioritariamente Berlim as bases de
Lubeck, Fassbender e Wunstorf, na zona de ocupacao britanica. O corredor
mais a sul ligava Berlim & zona de ocupacao americana e as bases americanas
de Rhein-Main, perto da cidade de Frankfurt, e a Wiesbaden. O corredor
central era utilizado para as rotas de regresso de Berlim.

Figura 16 - Berlin Airlift. Corredores Aéreos.

O acordo que dividiu a Alemanha derrotada em zonas ocupadas e
a cidade de Berlim em setores, ainda hoje parece desafiar o senso comum.
Embora o setor de ocupacao soviética, cercasse completamente a cidade,
os acordos assinados em Potsdam nao definiram os necessarios direitos de
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transito no espaco soviético, esses direitos s6 mais tarde foram decididos e
acordados (Harrington, 2012)

Para providenciar as necessidades da populagao de Berlim Ocidental,
assim como as guarnicoes militares aliadas, que eram de cerca de 22.000 em
1946, estavam autorizados a passagem de 16 comboios logisticos diarios,
complementados com transportes terrestres por estrada e através de
barcacas. O nimero de comboios autorizados a entrar na zona soviética foram
mais tarde aumentados para 31. A altura estes nimeros eram considerados
suficientes para o aprovisionamento dos setores aliados da cidade.

Berlim Ocidental tinha apenas dois aeroportos, Tempelhof, localizado
no sector americano e Gatow no sector britanico. Mais tarde seria aberto
um terceiro aeroporto no sector francés, Tegel. Desta forma os mantimentos
podiam ser transportados via aérea e os soviéticos nada podiam fazer
para os contrariar. A tarefa de apoiar pelo ar cerca de 22 mil militares era
relativamente facil, contudo apoiar toda a populacao, mais milhao e meio,
era uma tarefa assustadora.

Quando o bloqueio comegou os soviéticos estavam plenamente
convencidos que a Unica solucdo para as poténcias ocidentais era o
abandono de Berlim. Contudo nao estimaram corretamente as capacidades
aerotransportadas dos aliados ocidentais e fundamentalmente a vontade de
o realizar.

Quando o bloqueio foi ordenado pelos Soviéticos, o general Lucius D.
Clay, o comandante em chefe das forcas americanas na Europa e governador
da zona americana na Alemanha, perante a situacao critica e com os acessos
terrestres inacessiveis, Clay de imediato solicitou ao comandante da
USAFE (Forca Aérea Americana na Europa), o general Curtis LeMay, qual a
viabilidade de Berlim ser reabastecido pelo ar.

O primeiro grande teste para a USAF, a recém-formada forca aérea
independente, aconteceu nesse verao de 1948, quando os Soviéticos e as
autoridades na RDA cortaram literalmente os acessos por terra a Berlim
Oeste. A USAFE, conjuntamente com a RAF e outras forcas aéreas da
Commonwealth foram capazes de abastecer a cidade durante a chamada
“Ponte Aérea” de Berlim, através de um enorme esforco das suas aviacoes
de transporte. Os esforcos dessas forcas aéreas, como veremos em
pormenor mais a frente, salvaram a cidade da fome e forcaram os soviéticos
a levantarem o bloqueio.

Um pequeno paréntesis para explanar a evolugao historica da aviagcao
militar americana desde o seu inicio como parte integrante do Exército
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Americano, até a sua constituicdo como forca aérea independente, A USAF.
Em 18 de setembro de 1947, por resolucao do Congresso Americano a
USAF tornou-se um servico militar independente, com a implementagao
do “National Security Act”. A historia da aviacao militar nos EUA remonta
ao ano de 1907, quando foi criada a “Aeronautical Division, Signal Corps”.
Entre 1914 e 1918, basicamente o periodo da WW I, foi formada a “Aviation
Section, Signal Corps”. No fim da guerra e com as licoes apreendidas
durante o periodo do conflito na Europa e no Pacifico, a aviagao militar foi
reestruturada e formado, ainda em 1918, o “Air Service, U.S. Army ” sempre
na dependéncia do exército. Esta reestruturacao militar americana durou
até 1926 quando as forgas aéreas do exército foram de novo reorganizadas,
mas mantendo a sua dependéncia no “US Army Air Corps” (Haulman, 2003).

Efetivamente a “Ponte Aérea” de Berlim constituiu-se em duas
operagoes que se desenvolveram desde junho de 1948 a setembro de 1949,
a operacao “Vittles” sob a lideranca da USAFE e a operacao “Plainfare”
sob a responsabilidade da RAF. Como refor¢o do esforco aéreo militar um
significativo apoio da aviacao de transporte civil foi de grande importancia,
nomeadamente no transporte de combustiveis e carvao para Berlim
(Jackson, 2016).

OPERACAO VITTLES

No inicio do bloqueio previa-se que este fosse de curta duracao, talvez
algumas semanas. O general LeMay perante a anélise da situacao, respondeu
afirmativamente ao pedido de Clay, tendo nomeado como comandante da
operagao de reabastecimento aéreo, o brigadeiro general Joseph Smith. As
aeronaves de transporte disponiveis no principio da operacao consistiam
em 102 C-47 Dakota e 2 C-54 Skymasters. No dia 26 de junho o primeiro C-47
aterrou no aeroporto de Tempelhof.

As necessidades diarias de transporte calculadas eram de mil e
quinhentas toneladas para manter alimentadas os cerca de dois milhoes
de habitantes, nao incluindo outras necessidades como o combustivel
e o carvao. O general Clay, com os avides disponiveis, apenas conseguia
transportar cerca de 300 toneladas diérias o que significava um deficit de 1200
toneladas por dia. Os britanicos, com os avioes disponiveis, estimavam uma
capacidade de transporte aéreo diaria de cerca de 750 toneladas. Perante a
situacao critica o general LeMay solicitou ao governo americano um reforco
de mais C-54. Os Skymasters eram avioes com melhores capacidades que os
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C-47, com uma carga util de cerca de 10 toneladas. Em 27 de junho chegam
mais 54 Skymasters vindos dos EUA. Os C-54 chegaram a Alemanha
oriundos do Panama, da ilha de Guam, do Hawali, do Alasca e do Japao.

As primeiras semanas da operacao foram brutais para as tripulacoes
e pessoal de assisténcia no chao. As tripulacoes voavam uma média de
oito horas, permaneciam cerca de oito a nove horas no chao, com sorte
conseguiam dormir cerca de seis a sete horas. As condi¢cdes meteorolégicas
eram terriveis, no mesmo voo podiam apanhar chuva, nevoeiro, granizo e
mesmo flocos de neve. A meio de julho os avides americanos transportavam
diariamente cerca de 1.500 toneladas enquanto os britanicos, voando
das suas bases em Wunstorf, Celle e Fassberg, na Alemanha Ocidental,
conseguiam cerca de 500 toneladas com avidoes de menor capacidade de
carga. Entretanto os 6rgaos de comunicacao social ocidentais focavam a sua
atenc¢ao na operacao citando “... pilotos com fungoes em terra estavam agora
voando noite e dia para manter a cidade viva...”.

Com o aumento da intensidade dos voos na ponte aérea, era
necessario encontrar alguém com grande experiéncia em transporte
aéreo para exercer o comando e a coordenacao desta grande operacao. A
escolha recaiu no major general William H. Turner um dos mais experientes
oficiais nesta area especifica do Poder Aéreo. Turner assumiu o comando da
operacao no dia 28 de julho de 1948 quando a operacao tinha cerca de um
mes.

Turner era considerado, a altura, uma das maiores autoridades
em transporte aéreo no “US Army Air Corps” e na recente criada forca
aérea independente, a USAFE. O major general Turner nasceu na cidade
de Elisabeth no estado de Nova Jérsia e era um graduado da US Military
Academy (Academia Militar).

No fim da WW II, o comando do “Air Transport Command” (Comando
do Transporte Aéreo) e o “Naval Air Transport Service (Servico Naval do
Transporte Aéreo) foram integrados num unico comando o “Military Air
Transport Service”. Turner assumiu o comando da “Atlantic Division”
(Divisao do Atlantico) localizado na Base Aérea de Westover no estado de
Massachusetts em 01 de junho de 1948. Apenas trés semanas depois 0s
Soviéticos iniciaram o bloqueio a Berlim, com o consequente inicio da “Ponte
Aérea de Berlim”. No principio da operagao Turner dirigiu as operagoes a
partir do seu comando em Westover, pouco tempo mais tarde transferiu-se
para Wiesbaden na RFA e a partir de ai comandar e coordenar todo esforco
do transporte aéreo da “Operation Vittles”.
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Turner rapidamente se apercebeu que, por razoes varias,
nomeadamente as condigoes atmosféricas, que eram inclementes, as
operagoes iriam ser complexas e muito exigentes. As condicoes de operagao
nos aeroportos de Berlim Ocidental eram assaz dificeis, provocando
“engarrafamentos” aéreos e demoras prolongadas no ciclo das aterragens.
Turner detestava ver avioes estacionados nas placas de estacionamento sem
serem utilizados. Como forma de evitar estas demoras e expeditar o trafego
nas areas de chegadas, definiu regras e procedimentos de aterragem nos
trés aeroportos na zona de Berlim Ocidental. Qualquer aviao que falhasse a
aproximacao a pista voltava de imediato a sua base de origem via “corredor
aéreo central”, o corredor de saida de Berlim em direcao a Alemanha
Ocidental. Com estes procedimentos estava criado um circuito continuo de
avioes para e de Berlim.

Imediatamente apos a sua chegada a RFA deu inicio a uma nova
aproximacao ao desenrolar da operacao, desenvolvendo novas técnicas
que permitiam a operacdo continua de 16 avides em aproximacao a
Berlim num periodo de hora e meia, em vez das nove horas no sistema
antigo. Um excerto do livro de Clayton Knick, “Lifetime in the Sky” da a

“

exata ideia da organizacdo montada para a ponte aérea: “...espacados
entre si por trés minutos, voando a 200 milhas nauticas por hora, os avioes
carregados descolavam de Frankfurt Rhein-Main em dire¢ao a Berlim, com
um plano de voo de regresso igualmente tao preciso como no ingresso...”.
Na maioria das vezes estavam 26 avioes simultaneamente em voo nos
trés corredores aéreos pré-determinados. Com uma enorme quantidade
de avioes a operar simultaneamente, praticamente nos “calcanhares” uns
dos outros, nao podia haver falhas nas aterragens, cada ponto tinha que
ser ultrapassado a uma altitude precisa, num tempo preciso e a uma pré-
determinada velocidade. Nao podia haver variagoes, nem demonstracoes de
temperamentos individuais. Claro que houve incidentes e acidentes, mas as

entregas continuaram sem falhas” (Knick, 1957).

“OPERATION PLAINFARE”

Quando os soviéticos cortaram os acessos por estrada e pelo caminho
de ferro em junho, a RAF apenas dispunha de uma esquadra de C-47 Dakota
na RFA. Em maio de 1948, ordens preliminares foram dadas para que uma
das esquadras de C-47 sedeadas em Waterbeach no Cambridgeshire ficasse
de alerta para o apoio as guarnicoes britanicas localizadas em Berlim e
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deslocar-se para a Alemanha caso se provasse necessario. Em junho esta
necessidade foi aumentada para duas esquadras de C-47. Na véspera do
dia 24 de junho foram recebidas ordens para uma das esquadras (8 C-47)
deslocar-se para Wunsdorf, na RFA, e estar pronta a comecar as operacoes
para Berlim dentro de 48 horas.

Os requisitos iniciais emitidos a 23 de junho eram de cerca de 58
toneladas necessarias para reabastecer as forcas britanicas. Para cumprir os
requisitos eram necessarias 28 saidas de Dakota por dia, e estimava que este
empenho continuasse durante um meés. Rapidamente foi notério que este
esforco era demasiado para as duas esquadras de C-47, precisavam de ser
refor¢ados e um maior numero de avioes iria ser necessario. Em 30 de junho
Wunstorf é reforcada com mais 38 C-47.

As relacdoes de comando em Wunstorf nao eram as melhores,
causando alguma perturbacao nas operagoes. Em 03 de julho por diretiva
do AHQ BAFO (Allied Headquarters British Air Forces of Occupation) foi
constituido o BAFO Advanced Headquarters em Wunstorf. O Comandante
deste Quartel-General iria assumir a coordenacao e o controlo operacional
de todos os avioes alocados ao seu Comando pelo AHQ BAFO.

Com as necessidades de transporte a aumentarem quase diariamente
foi decidido reforgcar a operacao com 40 avioes Avro. Estas aeronaves
tinham tarefa de voarem 120 saidas diarias. Os primeiros 12 Avro chegam a
Waunstorf em 22 de agosto. Esta base da RAF comecava a ficar superlotada
e por isso foi decidido adiar a chegada dos restantes avioes de reforco. Para
resolver o problema da chegada dos Avro os C-47 foram transferidos para
Fassberg, enquanto os 40 Avro ficavam colocados em Wunstorf. Os C-47
britanicos sao posteriormente transferidos para Lubeck quando a base é
entregue a responsabilidade da USAFE, onde operou 40 C-54.

A retirada de avioes e tripulacoes das suas missoes de formacgao e
treino no Reino Unido, para o reforco da operacao “Plainfare”, comecava
a ter um efeito negativo no numero de tripulacoes disponiveis no esforco
da “Ponte Aérea”. A decisao para colmatar as falhas no treino nao tardou,
em setembro foi decidiu retirar 10 Yorks, 20 C-47 e 36 instrutores da Ponte
Aérea para o Comando de transporte e resumir a formacao e o treino. A
decisao era inevitavel, mas representou uma diminuicao na capacidade de
transporte aéreo da RAF para Berlim, pelo menos até serem reforcados
pelos avides Handley Page Hastings e Halifax (Figura 17) em novembro.
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Figura 17 — RAF Halifax.
Fonte: Public Domain.

Por volta do fim de agosto houve indicios que os soviéticos estariam
preparados para iniciar discussoes sobre a situacao politica de Berlim e que
as comunicagoes terrestres entre Berlim e as zonas aliadas na RFA poderiam
ser repostas. Rapidamente se provou que estes indicios eram totalmente
falsos. Era evidente que com o aproximar do inverno o esforco era para ser
mantido e aumentado durante os meses seguintes (Jackson, 2016).

Por esta altura a forca do transporte aéreo nas duas operacoes em
curso, incluia a RAF, a USAFE e avioes civis, operando a partir de Wunstorf,
Fassberg, Lubeck, Finkenwerder, Rhein-Main e Wiesbaden, com destino
aos aeroportos de Berlim Ocidental de Gatow e Tempelhof. O controlo
das operagoes e em particular a coordenacao do trafego aéreo entre os
corredores aéreos e a operacgao local em Berlim Ocidental era cada vez mais
problematica e quase cadtica. Cedo se percebeu que os 6rgaos de controlo
e coordenacao do SAFO HQ e do controlo de operacoes da USAF em
Wiesbaden tinham de ter uma maior conjugacao de esforcos e de preferéncia
serem integrados num s6 6rgao de comando e controlo.

Em 15 de outubro de 1948, como forma de resolver os problemas
de coordenacao, iniciaram-se conversacgoes entre BAFO HQ e USAFE HQ.
Daqui resultou a constituicao de uma “Combined Airlift Task Force - CALTE”
(Forga Tarefa Combinada de Transporte Aéreo) localizada em Wiesbaden. O
Comandante do CALTF era o Major General William H. Turner. O CALTF
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foi efetivamente uns anos mais tarde, o percussor da futura estrutura da
NATO e das forcas armadas americanas para a organizacao da componente
do transporte aéreo os NATO ALCC - Airlift Control Center (Centros de
Controlo do Transporte Aéreo)

Com o prolongar da operacao, que estava inicialmente prevista
para um a dois meses, as tripulacoes comecavam a sentir o tremendo
esforco pelas longas horas de voo e de trabalho no chao, agravado pelas
mas condicoes de acomodacao local, normalmente superlotadas. Muitos
dos C-54, voando noite dia, operavam desde o EUA para Berlim e volta.
Entretanto os britdnicos voavam com a mesma intensidade com os seus
C-47 Dakota, Handley Page Hastings e Avro York com destino a Gatow.

Os “payloads” (capacidade de carga util) dos avides cargueiros
disponiveis em julho de 1948 eram:

— (C-47 Dakota. 6.000 libras (2,5 toneladas);

— Handley Page Hastings. 20.311 libras (9,2 toneladas);

— Avro York. 20.000 libras (9,1 toneladas);

— (C-54 Skymasters. 30.000 libras (13,5 toneladas).

As operacoes aéreas de transporte aéreo eram realizadas diariamente,
muitas das vezes, como ja referido anteriormente, sob condi¢oes climatéricas
muito dificeis. Os avides C-54 americanos e os C-47, Avros, Yorks, Sunderland
“Flying Boats” e Hastings britanicos, transportaram diariamente para
Berlim centenas de toneladas de carga diversa. As missoes eram voadas
em circuitos padrao muito rigidos, com aterragens, muitas das vezes com
frequéncias de 4 avides por minuto, nos trés aeroportos disponiveis em
Berlim Ocidental. No pico da “Ponte Aérea”, coincidente com o inverno
de 1949, os britanicos recrutaram avides comerciais como complemento e
apoios do esforco militar. O esforco maximo da CALTF aconteceu no dia 16
de abril de 1949 na chamada “Easter Parade”, nesse dia foram transportados
para Berlim cerca de 10 mil toneladas de carga em 1.398 saidas.

O inicio de 1949 marcou um dos periodos mais intensos da “Ponte
Aérea”. Durante os meses de janeiro e fevereiro a tonelagem de carga
transportada ultrapassou todos os recordes. Por essa altura os soviéticos
compreenderam, talvez pela primeira vez, que estavam envolvidos num
dilema do qual dificilmente conseguiriam recuar. Até entao nao acreditavam
que fosse possivel aos aliados manter esta operacdao de tao elevada
magnitude e em condi¢cdoes meteoroldgicas tdo severas, mas a partir do
momento que a operacao estava lancada nada poderiam fazer. A Unica saida
possivel era abater os avioes aliados, todavia, como os aliados tinham acesso
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legal a Berlim pelos trés corredores aéreos acordados, abaté-los teria sido
considerado um ato de guerra.

Contudo, os soviéticos, como Unica alternativa viavel, comegaram
a ponderar assediar as aeronaves aliadas no seu caminho para Berlim. E
esse foi o caminho seguido. Nas primeiras semanas de 1949, os servicos
de informagoes ingleses e americanos informavam que esquadras de cagas
e bombardeiros soviéticos estavam a ser localizados em bases soviéticas
na zona de Berlim. Pouco tempo depois os russos deram inicio a um
exercicio aéreo. As tripulagoes aliadas reportavam que todos os indicios
apontavam para a construcao de carreiras de tiro ar-chao diretamente por
baixo dos corredores aéreos. Nas semanas seguintes as tripulagoes aliadas
reportavam exercicios de fogo real mesmo por baixo das rotas dos seus
avioes. Uma das taticas favoritas dos pilotos soviéticos consistia em voarem
a alta velocidade ao longo dos corredores, tanto individualmente como
em formacao, normalmente na direcao oposta ao fluxo dos avides aliados,
fazerem aproximacoes frontais e no ultimo minuto puxarem abruptamente.

Nas primeiras semanas de janeiro de 1949, a RAF e as companhias
comerciais inglesas tinham alocado a operacao “Plainfare” cerca 138 avides
de transporte, assim distribuidos: 36 Yorks, 40 C-47, 26 Handley Page
Hastings, 12 Lancastrians, 11 Haltons e alguns Sunderland. A USAFE tinha
alocados 225 C-54 em complemento dos cerca de 100 C-47 existentes no
inicio da operacao “Vittles”. Dos 225 C-54, apenas 192 estavam em média
operacionais (Jackson, 2016).

Nem tudo na guerra é tragico e doloroso. Em tempos de angustias
medos e ansiedade também acontecem histérias humanas que definem o
caracter dos soldados envolvidos no calor dos combates ou nas situacoes
de crise. A “Ponte Aérea” de Berlim nao tendo sido um ato de guerra foi
um colmatar de uma crise que acabou numa das maiores operacoes
humanitarias da historia.

A historia do piloto americano Gail Halvorsen é um exemplo que
define o caracter e a humanidade dos homens e das mulheres em situagoes
dificeis, complexas e de quase desespero emocional. O capitao Halvorsen,
nascido em Salt Lake City, no Utah, trouxe uma nota doce & operacgao “Vittles”.
Ele foi o principal responsavel pelo lancamento da chamada operacao “Little
Vittles” ao trazer doces e outras guloseimas as criancas da cidade bloqueada.

Tudo comecou no aeroporto de Tempelhof em Berlim quando
Halvorsen entrou em conversa com um pequeno grupo de criangas junto
a vedacao do aeroporto. Numa cidade tdo carenciada de tudo, onde as
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guloseimas eram um bem nao existente, seria normal e expectavel que os
miudos pedissem guloseimas. Todavia, tal nao aconteceu, nao pediram
nada, apenas olharam incrédulos e silenciosos para aquele piloto que
delicadamente e educadamente metia conversa com eles. Surpreendido
pelo comportamento dos mitdos, Gail meteu a mao num dos bolsos do seu
blusao de voo, retirou as duas ultimas pastilhas elasticas e entregou-lhas.
Testemunhando a excitacdo dos miudos por esta minuscula oferta, ficou
espantado pelo comportamento do grupo. Talvez o mais velho de entre
eles, desembrulhou as duas pastilhas, cortou-as em pequenos pedagos e
distribuiu-as pelos outros miudos. Espantado pelo seu comportamento,
Halvorsen, um pouco imprudentemente, prometeu-lhes que no proximo
voo iria largar guloseimas do seu aviao. Um dos mitudos, timidamente
perguntou-lhe:

— Como vamos saber qual é o teu avido no meio de tantos avides
grandes?

Rapidamente o capitao deu-lhe a resposta:

— Quando me aproximar da vossa posicao vou abanar as asas do
meu aviao.

Halvorsen cumpriu a promessa. Os outros pilotos, ao saberem da
histéria, ofereceram os doces das suas racoes. No voo seguinte, o capitao
Gail, conforme combinado, abanou as suas asas e 0 mecanico de voo lancou
a sua doce carga sobre os miudos. As noticias deste caso correram depressa
e rapidamente se espalharam pela cidade. Dia ap6s dia, o nimero de mitudos
nao parava de crescer para apanhar as guloseimas, inclusive comecavam a
chegar cartas solicitando outros lancamentos especiais em diferentes locais
da cidade. Gail Halvorsen, pelas razoes apontadas, acabou por ganhar a
alcunha do Tio “Wiggly Wings” (o tio abana as asas).

Os jornais, tanto americanos como ingleses, comecaram a
difundir estas historias. Os responsaveis militares pela operagao “Vittles”
rapidamente aproveitaram esta oportunidade para uma campanha de
relagcoes publicas. Ofertas de chocolates e outras guloseimas comecaram
a chegar a cidade vindos dos EUA. Halvorsen foi um dos principais
responsaveis pelo esforco internacional de fazer chegar as guloseimas
aos miudos de Berlim Ocidental. No inicio da operacao a opiniao publica
americana nao era muito favoravel ao apoio que estava sendo fornecido ao
antigo inimigo. Com estas acoes a USAF e as autoridades americanas, ao
publicitarem a missao humanitéria, conseguiram ganhar as mentes e os
coragoes do publico americano. Os avioes de transporte que carregavam
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as guloseimas para os miudos de Berlim acabaram por ficar conhecidos
pelos “Candy Bombers”.

Em 2014 Halvorsen voltou a Berlim onde se encontrou com uma das
miudas que, naqueles tempos dificeis, aguardava ansiosamente pelos “Candy
Bombers”. Christel Jonge Vos, tinha onze anos quando junto a vedacao da
base esperava pela chegada dos avioes de transporte. Christel Vos ainda se
recordava daquele ritual como um simbolo de esperanca e de divertimento,
quando as coisas eram muito dificeis na cidade (Eschner, 2017).

Durante a operacao “Vittles”, no ambito da “Ponte Aérea” de Berlim,
naquela que foi considerada talvez a maior acao de ajuda humanitéria aérea,
a Base Aérea N. 4, nas Lajes, teve, talvez pela primeira vez, um importante
contributo no apoio aos movimentos aéreos de transporte das aeronaves
americanas. As forcas armadas americanas, previamente estacionadas em
St. Maria durante a WW 1I, foram autorizadas a transferirem-se para as
Lajes em 1946. Os avioes C-54 Skymasters voando dos EUA para Berlim e
de volta aos EUA, eram reabastecidos de combustivel nas Lajes. Durante
toda a operacgao transitaram pelas Lajes mais de trés mil avioes de carga,
maioritariamente os C-54.

Desde 1427, a presumivel data do achamento do Arquipélago
dos Acores, o seu trajeto tem estado indubitavelmente ligado a Histéria
de Portugal. A sua localizacdo no meio do Atlantico da-lhe uma enorme
importancia estratégica que, com altos e baixos, se tem mantido ao longo
de quase seis séculos. Esta mais valia estratégica comecou efetivamente
durante o século XV aquando do inicio dos descobrimentos portugueses
e durante o posterior comércio das especiarias entre as indias e a Europa.
Neste periodo de quase dois séculos os Acgores foram ponto de apoio das
armadas navais europeias nas suas rotas do comércio das especiarias, aqui
faziam a aguada e aproveitavam os ventos aliseos favoraveis.

A Base Aérea das Lajes, localizada na ilha Terceira, conhecida desde
0s tempos remotos do inicio da colonizacdo como a ilha de Jesus Cristo das
Terceiras, tem desde a sua inauguracao em 1941, mantido a sua relevancia
estratégica nacional e internacional. Durante a Segunda Guerra Mundial as
Lajes tiveram papel fundamental na batalha do Atlantico. A sua importancia
manteve-se muito relevante em todo o periodo da chamada Guerra-Fria no
conflito que pos frente a frente a as duas aliangas militares prevalecentes, a
NATO e o Pacto de Varsovia.

A “Ponte Aérea” de Berlim foi a primeira grande operacao p6s WW
IT e iniciou as chamadas batalhas e crises da Guerra-Fria. Nos primoérdios
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dos anos 50, num periodo de desenvolvimento tecnoldgico onde ainda
nao era viavel operacionalmente os avides do transporte aéreo fazerem a
travessia do Atlantico em voo direto, as Lajes foram a “bomba de gasolina”
que permitiu aos enormes cargueiros aéreos fazerem escala e encherem
os depositos para chegarem aos seus destinos em seguranca (Figura 18).
Ontem como hoje, mesmo com avioes de transporte mais sofisticados e com
consumos especificos mais baixos, a eficacia do transporte aéreo resulta
sempre numa troca entre combustivel e carga.

J. 8\ . m“ =
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Figura 18 - USAF C-54 Skymaster, Base Aérea N.4 Lajes.
Fonte: Arquivo da BA4.

A Base das Lajes tem dado, desde 1941, um enorme contributo
estratégico numa grande variedade de conflitos internacionais. Durante os
anos da “Guerra-Fria” as Lajes foram fundamentais no esforco de vigilancia,
reconhecimento e monitorizacao dos submarinos soviéticos que cruzavam
o Atlantico, através do posicionamento na Base de avides MPA - Maritime
Patrol Aircraft (avides de patrulhamento maritimo).

As Lajes foram também de grande importancia estratégica no apoio
a projecao de forcas militares americanas, nomeadamente avides, para os
diversos conflitos internacionais durante e apos a “Guerra-Fria”. A Base das
Lajes dispoe de uma pista com trés quilometros de comprimento, grande
capacidade de armazenamento de combustivel para a aviacdo e grande
capacidade de parqueamento de aeronaves, contudo, tem limitacoes no
numero de aeronaves que pode acomodar a cada momento. O planeador ao
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longo dos anos sempre teve de optar entre o apoio aos avioes de transporte
ou as aeronaves de caga. A historia desde 1941, mostra-nos que, em grandes
projecoes de forcas, com elevado numero de aeronaves envolvidas, os
planeadores americanos tém optado entre apoiar a aviacao de transporte
ou a colocacao de Reabastecedores Aéreos, cuja missao prioritaria sempre
foi o de reabastecerem a aviacao de caca que cruzava o Atlantico e a regiao
dos Acores, normalmente em direcao do médio Oriente, Israel, Iraque, Egito
ou um pouco mais longe para o Afeganistao. Sao exemplos entre outros, as
guerras dos “Seis Dias” em 1967 e “Yon Kippur, 1973, em Israel, as guerras
do Iraque, “Desert Shield” e “Desert Storm” em 1990, as operacoes “Iraqi
Freedom” e “New Dawn” em 2003 e a Operagao “Enduring Freedom” no
Afeganistao em 2001.

No dia 12 de maio de 1949 os soviéticos capitularam. Em 22 de maio o
bloqueio a Berlim foi levantado. Foi, entretanto, decidido continuar a ponte
aérea em conjunto com as rotas terrestres com a finalidade de criar reservas
de bens na cidade. A “Ponte Aérea” acabou oficialmente no dia 30 de
setembro de 1949. Durante a operacao os americanos transportaram cerca
de um milhao e 800 mil toneladas, enquanto os britanicos transportaram
540 mil toneladas o que representou um total de 2,3 milhoes de toneladas
de comida e carvao em 277 mil voos para Berlim. Em percentagem, durante
toda a campanha, a USAFE contribui com 73,1% do esfor¢o aéreo, a RAF
com 17% e a aviacao comercial com 6,3% (Jackson, 2016).

Estes numeros foram absolutamente espantosos, considerando que
no principio era quase considerado impossivel realizar tal tarefa. A “Ponte
Aérea” de Berlim foi, no aspeto financeiro, bastante dispendiosa. Os custos
a precos de 1949 foram os seguintes: EUA-350 milhdes US$, UK-17 milhoes
de libras esterlinas e RFA- 150 milhoes de marcos alemaes ocidentais (Berlim
Airlift - Facts & Figures). Preciosas licoes foram apreendidas para o futuro
do Poder Aéreo. Foi um tremendo campo de experiéncias para o transporte
aéreo, mostrou a viabilidade e sustentabilidade das operacdes continuas
dia e noite no movimento de carga aérea, deu uma valiosa experiéncia
as tripulacdes no voo em dificeis condicoes climatéricas, assim como ao
controlo de trafego aéreo.

A “Ponte Aérea” de Berlim foi um enorme legado para a historia
do apoio humanitario. Foi a primeira operacao em larga escala de apoio
humanitario, que utilizou avides de transporte como a forma primaria
de entrega de ajuda, comida, carvao, sal e outros bens essenciais a uma
cidade bloqueada com cerca de dois milhoes de habitantes. Foi a primeira
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coligacao humanitéria que utilizou veiculos, instalagcoes, recursos, pessoal
e avides militares, em vez de recorrer as organizacoes civis de ajuda. Foi o
esforco politico dos paises envolvidos na coligacdo que permitiu o sucesso.
A Operacao abriu precedentes para as operacoes de ajuda humanitaria que
se seguiram. O sucesso da “Ponta Aérea” de Berlim acrescentou uma nova
missao de paz para as forcas armadas, que logicamente sao preparadas e
treinadas para tempos de guerra. As modernas missoes humanitarias de
tempos de paz, desenvolvidas pelas forcas militares, assim como outras
missdes no ambito do apoio a vida foram desenvolvidas no-p6s WW 11
(Lerner, 2004).
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6. A GUERRA DA COREIA

“There were those who felt, at the time of the Korean War, that air
power might accomplish miracles of interdiction, by cutting the flow of
reinforcement and supply to the embattled enemy. The fact that it could
not accomplish these miracles has not yet been accepted as widely as it
should... Air power does have its definite limitations, and even some In
high position still fail to acknowledge them”.

General Matthew B. Ridgway

A Guerra da Coreia foi um dos trés periodos mais perigosos da
histéria da “Guerra-Fria”. Foi o primeiro conflito ap6s a WW 1II entre os dois
blocos militares emergentes, os EUA e os Soviéticos, ambos detentores de
armas nucleares. Tendo acontecido tao perto do fim da WW 1I, a guerra
da Coreia foi combatida com os sistemas de armas, tecnologia e com as
doutrinas da ultima guerra e foi liderada pelos lideres e comandantes que
lutaram contra a Alemanha Nazi e contra o Japao.

Para melhor compreender a crise da Coreia em 1950, recuemos
cem anos na historia do extremo oriente asiatico, para analisar, primeiro a
constitui¢ao do Império Coreano num protetorado do Japao em 1905 e de
seguida as condic¢oes da ocupacao nipénica. O povo coreano, sob a ocupagao
e regras niponicas, viu sistematicamente desaparecer a sua cultura e a sua
forca de trabalho mobilizada para alimentar a forca militar japonesa. Foi
também neste periodo de ocupacao que se deu inicio ao movimento de
independéncia e ao come¢o do nacionalismo coreano em trés areas distintas:
dentro da proépria Coreia, junto ao rio Yalu na China e pelos coreanos no
exilio, refugiados na URSS. Em 1910 o General niponico Count Terauchi
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Masatake, apresentou ao Imperador Coreano Sunjong, para a sua assinatura,
o Tratado de Anexacao Japao-Coreia. O Imperador Sunjong inicialmente nao
tinha qualquer intencao de assinar o documento, todavia, sob a ameaca de
invasao das forcas militares nipénicas, com o receio de represalias e inimeras
vitimas, o Imperador acabou relutantemente por selar o Tratado.

Quando no Pacifico em 1941 comegou a WW 11, a populacao coreana
voltou de novo a estar em pé-de-guerra. Contra a sua vontade foram forcados
a apoiar o esforco militar nipénico. Cerca de meio milhao de coreanos foram
mobilizados para combater no exército nipénico (Korean War, 2017).

O Secretario de Estado na Administracdo do Presidente Truman, Dean
Acheson, afirmou sobre o conflito da Coreia ”... se os maiores pensadores do
mundo procurassem o pior local para esta guerra a escolha unanime teria
sido a Coreia...” (Korean War, 2017). Desde a sua anexacao em 1905 a Coreia
fez parte do Império Japonés. Depois do fim da WW II acabou por ficar na
dependéncia dos americanos e dos soviéticos, tendo estas duas poténcias
ficado responsaveis por decidir o que fazer sobre os territérios na sujeicao
do seu inimigo.

Em novembro de 1943, numa reuniao no Cairo, o Presidente
Roosevelt e o primeiro ministro Churchill, discutiram pela primeira vez
o futuro da Coreia. Mais tarde em fevereiro de 1945, na conferencia de
lalta, Roosevelt e Churchill informaram Estaline, pela primeira vez, das
intencoes sobre o futuro da peninsula da Coreia depois da previsivel
derrota do Império Nipdénico. O assunto da Coreia seria novamente
discutido entre os trés maiores dirigentes aliados, ja com Henry Truman
como Presidente dos EUA, na conferéncia de Potsdam em julho e agosto
de 1945. Sobre o Extremo Oriente foram discutidas, para posterior divisao
entre os vencedores, as trés areas controladas pelos japoneses: as ilhas do
Japao ficariam sobre o dominio dos EUA; a Manchuria sobre o controlo da
URSS; e a Coreia como uma area de vazio, nao controlado por nenhuma
das poténcias. Existem grandes duvidas sobre a divisdo da Coreia em duas
partes. Alguns historiadores consideram ter havido um Acordo Secreto
entre Truman e Estaline sobre a divisao, contudo, até a data, nao existem
dados que confirmem ou neguem este Acordo. Contudo, parece nao haver
davidas que o assunto foi discutido e praticamente acordado em Potsdam
(Lee, 2013).

Como corolario destas discussoes, foi proposto e apresentado um
mapa com a divisao da Coreia em duas partes ao longo do paralelo 38.
Segundo a proposta, os soviéticos ocupariam a parte norte do paralelo 38
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e 0s americanos ocupariam a parte sul. Existem duvidas em que data o
plano foi aprovado, mas efetivamente foi posto em préatica. O acordo entre
soviéticos e americanos era suposto ser uma solugdo temporaria para
encontrar um governo estavel para toda a Coreia, como sabemos até hoje
tal nunca veio a acontecer.

Ainda antes do fim da década de 50, dois novos Estados tinham sido
formados na peninsula, as Coreias do Sul e do Norte (Figura 19). No Sul uma
ditadura governada pelo anticomunista Sygman Rhee, com o apoio tacito,
mas envergonhado, dos americanos. No Norte os soviéticos apoiavam o
estado comunista, liderado por Kim Il Sung. Nenhum dos ditadores parecia
interessado em manter-se no seu lado do paralelo 38. Até ao comeco da
guerra as escaramucas entre os dois novos estados eram frequentes,
estimando-se que pelo menos 10 mil militares, norte e sul coreanos, tenham
morrido nas batalhas travadas neste periodo.

A
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Figura 19 - Mapa da Coreia dividida.

Em junho de 1950, de forma nao esperada e praticamente de surpresa,
as forcas armadas da Coreia do Norte, apoiadas pela China e pela URSS,
invadiram com cerca de 73.000 homens a Coreia do Sul. Os EUA e os seus
aliados reagiram de imediato e com determinacgao para travar o avanc¢o das
forcas invasoras. Tanto para os EUA como para os seus aliados esta acao
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foi vista, militar e politicamente, como uma prova insofismavel da expansao
comunista e uma clamorosa violagao da Carta das Nagoes Unidas (NU). A
guerra que se seguiu foi o primeiro conflito da “Guerra-Fria” que pos frente-
a-frente os paises comunistas e os paises ocidentais liberais. Durou cerca
de trés anos, foi uma guerra complexa e onde se esteve muito proximo do
emprego de armas nucleares.

Em abril de 1950 o US National Security Council — NSC (Conselho
de Seguranca Nacional) apresentou ao Presidente Truman um conjunto de
recomendacoes sobre a postura (visao) estratégica do EUA pos WW 1. Estas
recomendacoes, expressas na NSC-68, estavam baseadas na premissa que
nao seria possivel haver relevantes negociacdes com 0s soviéticos até existir
uma mudanga radical nas politicas do Kremlin. De acordo com a NSC-68,
Estaline s6 compreendia a ameaca da forca. Esta recomendacao delineava
vérias opgoes estratégicas possiveis, incluindo o retorno ao isolacionismo,
a guerra, os esforcos diplomaticos para negociar com os soviéticos, ou um
crescimento rapido das acoes politicas, econémicas e da forca militar do
Mundo livre. Esta ultima agao iria permitir aos EUA obter a necesséaria e
suficiente forca para deter qualquer agressdo soviética. Na eventualidade
dum conflito armado com o bloco comunista se verificar, os EUA poderiam,
com sucesso, defender o seu territorio e os seus interesses internacionais
(NSC-68, 1950).

Esta resolugao foi o precedente politico e estratégico para o
envolvimento dos EUA na guerra da Coreia e nas posteriores crises e
conflitos em Cuba e no Vietname. Em baixo um pequeno extracto do sumario
das conclusoes do NSC-68.

“A Report to the National Security Council”

“... In summary, we must, by means of a rapid and sustained
build-up of the political, economic, and military strength of the free
world, and by means of an affirmative program intended to wrest the
Initiative from the Soviet Union, confront it with convincing evidence of
the determination and ability of the free world to frustrate the Kremlin
design of a world dominated by its will. Such evidence is the only means
short of war which eventually may force the Kremlin to abandon its
present course of action and to negotiate acceptable agreements on
issues of major importance.

The whole success of the proposed program hangs ultimately on
recognition by this Government, the American people, and all free peoples,
that the cold war Is in fact a real war in which the survival of the free world is at
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stake. Essential prerequisites to success are consultations with Congressional
leaders designed to make the program the object of non-partisan legislative
support, and a presentation to the public of a full explanation of the facts and
implications of the present international situation. The prosecution of the
program will require of us all the ingenuity, sacrifice, and unity demanded
by the vital importance of the issue and the tenacity to persevere until our
national objectives have been attained...”

Logo ap6s a invasao da Coreia do Sul, o Presidente Truman afirmou
de imediato que: “... se ndo apoiarmos a Coreia os soviéticos vao continuar
0 seu avanco, engolindo pais atras de pais...” A luta na peninsula da Coreia
era o simbolo da luta global entre o Oeste e o Leste, os bons e os maus.
Conforme as forcas da Coreia do Norte iam empurrando as forcas do Sul em
direcao a Seul, a capital da Coreia do Sul, os EUA aprontavam as suas forcas
para o combate contra o comunismo.

Sem perca de tempo o Presidente Truman ordenou as forcas navais
e aéreas, estacionados no Japao, o apoio as forcas terrestres da Coreia do
Sul em retirada para sul. Quase em simultaneo Truman levou o assunto
da invasao a uma sessao de emergéncia do United Nations Security
Council (Conselho de Seguranca das NacOes Unidas). Na auséncia da
URSS o Conselho de Seguranca aprovou em 27 de junho, a Resolucao
N 82, condenando a invasao pela Coreia do Norte e apelando a retirada
das forgas invasoras da Coreia do Sul. Dois dias depois a 27 de junho,
o Conselho aprovou uma segunda Resolucao N. 83, apelando as nacgoes,
membros da ONU, para a contribuicao de forcas militares para repelirem
as forgas invasoras.

83 (1950) Resolution of 27 June 1950 (S/1511)

The Security Council

Having determined that the armed attack upon the Republic of Korea
by forces from North Korea constitutes a breach of the peace,

Having called for an immediate cessation of hostilities,

Having called upon the authorities in North Korea to withdraw
forthwith their armed forces to the 38th parallel,

Having noted from the report of the United Nations Commission on
Korea that the authorities in North Korea have neither ceased hostilities nor
withdrawn their armed forces to the 38th parallel, and that urgent military
measures are required to restore international peace and security,

Having noted the appeal from the Republic of Korea to the United
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Nations for immediate and effective steps to secure peace and security.
Recommends that the Members of the United Nations furnish such
assistance to the Republic of Korea as may be necessary to repel the armed
attack and to restore international peace and security in the area.
Adopted at the 474th meeting by 7 votes to 1 (Yugoslavia).

A UNSCR 83 cometeu aos EUA, enquanto pais principal responsavel,
a edificacao de uma forca militar para a direcao das forcas militares na
Coreia e implementacao da resolucao das NU. Esta forca militar, liderada
pelos EUA, era constituida por unidades navais, terrestres e aéreas,
maioritariamente americanas. Para além das forcas americanas 14 outras
nacoes enviaram unidades militares de combate e de apoio.

No principio da guerra estavam disponiveis no Teatro de Operacoes
(TO) trés forcgas aéreas, a 5.* Forca Aérea, comandada pela “Far East Air
Force — FEAF”, a 1* US Marine “Air Wing”, e os Grupos Aéreos dos porta-
avides americanos disponiveis na area, ambos sob o comando da Forcas
Navais do Extremo Oriente. O comando unificado de todas as forcas (navais,
terrestres e aéreas) era exercido pelo Comandante em Chefe do Extremo
Oriente (CINCFE), simultaneamente o Supremo Comandante das Forcas
Aliadas (SCAP - Supreme Commander for the Allied Powers). Na auséncia
de um estado-maior conjunto e inclusive a falta de unidade de comando,
nomeadamente das forcas aéreas, o emprego do Poder Aéreo contra os
alvos inimigos nem sempre foi o mais efetivo. As razoes para que a unidade
de comando tenha sido tao poucas vezes atingida, explica-se em parte, pela
pouca compreensao das operagoes aéreas pelo SCAP (general MacArthur)
e pela inexisténcia de um estado-maior que o apoiasse na tomada de decisao
no emprego do Poder Aéreo.

Durante o més de agosto de 1950 as for¢as da Coreia do Norte tinham
varrido quase todo o territorio da Coreia do Sul. As forcas americanas e
sul coreanas retinham apenas um pequeno perimetro no sudoeste do pais,
perto de Busan. Todavia, em setembro, as for¢as das NU, sob o comando do
general Douglas MacArthur, lancam um audacioso contra-ataque, incluindo
um arrojado desembarque anfibio em Inchon, territorio na posse das forcas
norte coreanas na costa ocidental da Coreia do Sul. Apés duros combates as
forcas das NU conseguem empurrar as forcas inimigas para la do paralelo 38.

Apo6s esta sequéncia de vitérias, administracdo Truman decide
avangar em territério da Coreia do Norte. Nos fins de novembro de 1950
as forcas das NU estao perto da fronteira com a China. A China comunista,
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temendo uma possivel invasdo, lancou na guerra dezenas de milhares de
soldados chineses. Em outubro as forcas militares chinesas cruzaram o rio
Yalu e iniciaram os combates, tendo, juntamente com os soldados norte
coreanos, empurrado de novo as forcas das NU para tras do paralelo 38.

Na primavera de 1951 as forcas das NU tinham novamente avancado
para o paralelo 38. Era conhecido, que desde o principio da guerra existiam
diferendos estratégicos entre a administracao Truman e MacArthur. Perante
o desenrolar da guerra o Presidente Harry Truman decidiu procurar a paz
e evitar a continuacao dos combates. MacArthur, por iniciativa propria,
discordou do Presidente, argumentando publicamente pela continuacao da
luta contra a China, defendendo inclusivamente o emprego de armamento
nuclear em territorio chinés.

O Presidente Truman, depois de MacArthur ter desafiado
publicamente a estratégia da administracdo americana para a guerra,
demitiu o SCAP no dia 13 de abril de 1951. Os dois anos seguintes foram
de guerra violenta junto a fronteira das duas Coreias. Em 27 de junho de
1953 foi assinado o armisticio estabelecendo uma fronteira, que era na
pratica a fronteira existente antes da guerra. Foi atingido um “Status quo
antebellum”. O “Status quo antebellum” é uma frase latina que significa que
o desfecho da guerra foi o voltar ao anterior estado de relacoes antes do
inicio do conflito. Desde o fim da guerra as fronteiras tém sido mantidas no
paralelo 38. Para proteger e separar claramente a zona de fronteira entre os
dois paises foi criada uma zona de seguranca a “Demilitarized Zone — DMZ”
(zona desmilitarizada), uma areas de ninguém com cerca de 4 quilémetros
de largura. A DMZ continua ainda hoje a separar os dois paises (Kelly, 2018).

As forcas militares americanas estavam equipadas com os modernos
carros de combate (Sherman e Pershing), artilharia pesada, e, talvez o mais
importante, avides de apoio aéreo asforcas terrestres. A “5Th Air Force”, dispunha
no inicio da guerra de um conjunto de avides, na sua maioria aeronaves da WW
11, os P-51 Mustang, os Martin B-26 Marauder e os Boeing B-29 Superfortress.
Pela primeira vez num conflito foram empregues os modernos cagas a jato, os
F-80 Shooting Star e os F-84 Thunderjet. Os porta-avides e a aviacdo organica
dos “US Marines” complementavam o Poder Aéreo das forcas da NU.

A guerra da Coreia representou uma nova era na historia da aviacao de
combate, pela primeira vez aconteceram combates aéreos entre avioes a jato.
O advento da aviacao a jato nos campos de batalha comecou efetivamente nos
fins da WW II. No verao de 1944 nos céus da Alemanha nazi, com a guerra a
caminhar apressadamente para o seu ocaso, surgiu uma arma revolucionaria.
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Um estranho avido, mais rapido que o “vento”, deixou completamente
espantados os pilotos aliados. A velocidade com que se aproximava no campo
de batalha conferia-lhe tremendas vantagens sobre os cacas aliados. A sua
velocidade tornava-o inalcancavel, mesmo para os mais modernos cacas
aliados, como os P-47 Thunderbolt e os P-51 Mustang. O Messerrschimtt ME
262, o primeiro aviao a jato na histéria da aviacao, chegava inesperadamente ao
Teatro de Operacoes Europeu. Em 10 de janeiro de 1945, em Brandemburgo-
Briest, foi formada a primeira unidade aérea equipada com os ME 262 a
Jagdverband 44, com 60 avioes e cerca de 60 dos mais experientes pilotos
da Luftwaffe. O comandante desta unidade aérea era um dos mais famosos
pilotos da WW 11, o major general Adolf Galland da Luftwaffe.

Embora tenham sido construidos cerca de mil ME 262, poucos
foram aqueles que chegaram a linha da frente. Por falta de sobressalentes,
falta de combustivel e falta de pilotos, apenas 200 a 250 destes avioes
foram utilizados no campo de batalha. Felizmente para as forcas aliadas
este revolucionario avido chegou muito tarde para ter um efeito efetivo no
desenrolar da batalha aérea a favor dos alemaes. Em maio de 1945, com o
fim da guerra, alguns dos paises aliados apoderaram-se e levaram para os
seus paises os restantes ME 262. Nos Estados Unidos da América (EUA) e
na URSS este revolucionario aviao foi estudado em pormenor e muitos dos
seus elementos foram subsequentemente incorporados nos futuros cacas
como os F-86 americanos ou os MiG-15 soviéticos.

No principio da guerra os aliados gozavam de uma total superioridade
no TO. Esta situacao aérea favoravel permitiu aos avides da “5Th Air Force”
atacar impunemente os alvos das forcas invasoras, conseguindo atrasar o
seu avanco. No mar ao largo das costas da Coreia, as esquadras aéreas do
US Marine Corps (Corpo de Fuzileiros Navais), embarcadas em porta avioes
ligeiros, voavam e atacavam ao longo da linha da frente as forcgas terrestres
da KPA — Korea Peoples Army (exército da Coreia do Norte) com grande
rapidez sempre que solicitados pelas forcas terrestres

Nos fins de 1950, as forcas da China e da Coreia do Norte para
evitarem os continuos ataques da aviacao das NU, introduziram no TO o
novissimo avidao a jato soviético, o MiG-15. A chegada destes modernos
cacas ao TO, operados a partir de pistas em territério chinés, provocaram
nas forcas das Nacoes Unidas um enorme fator adverso na continuagao das
suas operacoes aéreas. Durante a semana de 1 a 7 de novembro, os MiG-
15, voados por pilotos soviéticos disfar¢ados de chineses e norte-coreanos,
criaram graves problemas as forcas das Nacodes Unidas, impedindo os
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bombardeamentos aéreos diurnos sobre a Coreia do Norte. Os F-80 e os
F-84 nao eram resposta efetiva aos MiG-15. Perante esta nova ameaca ao seu
dominio aéreo, a USAF rapidamente enviou para o TO o F-86 Sabre, o mais
moderno e capaz cacga intercetor a jato da sua geracao. Durante dois anos
e meio os F-86 participaram e ganharam a batalha da superioridade aérea
contra os MiG-15, criando uma situacao aérea favoravel que permitiu as
forcas aéreas das Nacgoes Unidas conduzirem as operacoes aéreas ofensivas
sobre todo o territério da Coreia do Norte.

O F-86 Sabre (Figura 20) foi o primeiro caga americano “swept-wing”
(asa em flecha), tendo efetuado o seu primeiro voo em outubro de 1947.
Originalmente desenhado para ser um caca intercetor diurno, o F-86 foi
posteriormente desenvolvido como um intercetor todo o tempo (F-86D) e
caca bombardeiro (F-86H). O primeiro aviao saiu da linha de producao em
setembro de 1948. Foi considerado o melhor caca da sua geracao e o mais
importante caca durante a Guerra da Coreia. Era um avido muito versatil
e adaptavel, sendo durante muitos anos o avidao da linha-da-frente de
numerosas forcas aéreas dos paises nao comunistas. O F-86 foi o avido a jato
ocidental mais produzido nos tempos modernos, cerca de 9860 aeronaves
foram construidas. O custo médio por unidade rondava, em 1950, os
178.000US$, apenas como curiosidade o custo unitario de um F-35, a custos
de hoje, é de cerca de 100 milhoes de US$ (Airplanes of the Past).

Figura 20 - USAF F-86 Sabre.
Fonte: National Museum of the U.S. Air Force.
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Os mais famosos “Dogfights” (combates aéreos) envolvendo os MiG-
15 e os F-86 aconteceram nos céus do nordeste da Coreia do Norte numa
area que ficou famosamente conhecida como “MiG Alley”. Nesta area, onde
os MiG e os F-86 frequentemente entravam em duelos, foi o berco dos
combates entre os avioes de caca a jato. Mesmo em inferioridade numérica
0 “ratio” de abate do F-86 sobre o MiG-15, durante o conflito foi de 7-para-
1. Estes numeros representam o maior sucesso numa campanha aérea na
histéria da aviacao militar antes da operagao “Desert Storm” no Iraque em
1991 (Dorr, 2014).

Nos primeiros meses da guerra o apoio aéreo foi decisivo para o
desempenho das forgas aliadas contra os norte coreanos, esta vantagem
foi mantida inclusive mesmo depois da chegada dos soldados chineses,
nomeadamente durante a fase muito fluida da guerra até ao fim de 1951.
As forcas chinesas e norte coreanas tinham de se esconder e dispersar
para evitarem as pesadas baixas em resultado dos fortes ataques aéreos
das forcas aliadas. Contrariamente, as forcas das NU nao tinham grande
causa de preocupacao, em funcdo da inexisténcia de ameaca aérea, tanto
na linha da frente como na retaguarda. Embora esta situacao permitisse
alocar a maioria das aeronaves aliadas para missoes de apoio as forcas
terrestres, continuavam a existir fortes tensoes no sistema e na conjugagao
e coordenacao de esforcos entre as diversas forcas aéreas, e também com
as forgas terrestres.

A “5Th Air Force”, seguindo um principio basico da Forca Aérea,
insistia na centralizacdo do controlo do apoio aéreo através do Centro das
Operagoes Conjuntas. Inicialmente, a tensao era de tal intensidade, que
a “6Th Air Force”, se recusou a fornecer FAC - Forward Air Controllers
(Controladores Aéreos Avancados) conforme os pedidos do exército.
Comparacoes preconceituosas eram apresentadas e energizaram o debate
sobre o Close Air Support — CAS (apoio aéreo proximo) até ao fim da
guerra. No caso dos “Marines”, a situacao era diferente, em virtude da
sua independéncia de operagao, da sua doutrina e de ter disponivel a sua
propria aviacao organica. Por regra os “US Marines” forneciam um FAC
por cada batalhao, devidamente treinados pela sua “Air Wing”. A doutrina
dos “Marines” tinha sido desenvolvida durante a guerra do Pacifico, com
base nas suas experiéncias de combate e de desembarques anfibios. As suas
unidades terrestres, quando comparadas com as unidades equivalentes do
exército, eram muito mais ligeiras, nomeadamente nos meios organicos
de apoio de fogos. A aviacao organica dos “Marines” era empregue para
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compensar a falta de artilharia. Pelo contrario o exército s6 pedia apoio
aéreo proximo quando nao era possivel atacar os alvos com a sua propria
artilharia.

No fim da WW Il e depois da USAF se tornar uma arma independente,
o “US Army” tentou cultivar um continuo interesse no desenvolvimento de
doutrina conjunta com a Forca Aérea. Todavia, os resultados de exercicios
conjuntos entre 1947/50 nao deram grandes resultados, de tal forma que
alguns oficiais seniores do “US Army” afirmavam em 1949, que o CAS era uma
causa perdida. Na altura, em resultado dos grandes objetivos estratégicos da
USAF e mesmo da RAF, a importancia prioritaria era dada a componente
estratégica em claro desfavor da componente tatica (Stephens, 1994).

A guerra da Coreia, praticamente cinco anos depois do fim da WW
1I, nao foi efetivamente uma revolucao na arte e na forma do emprego do
Poder Aéreo, foi, contudo, um campo experimental para o desenvolvimento
no conceito de emprego e na validacao de novas doutrinas aéreas. Foi, como
afirmado anteriormente, a primeira guerra da era do jato.

Se a aplicagao do aluminio na construcao das estruturas dos avioes
fora indubitavelmente a primeira grande revolucao na aviagao, a chegada
dos motores a jato foi uma mudanca radical na aviacao. No fim da WW 11
os motores de explosao tinham atingido o zénite do seu desenvolvimento.
Os motores de jato, mais leves e muito mais potentes, permitiam aos avioes
serem mais rapidos, voarem mais alto, mais longe e com mais seguranca.
Sem duvida a chegada dos motores a jato representou a segunda grande
revolugdo na histéria do Poder Aéreo.

Praticamente desde os primoérdios da aviagao militar, nos anos
20 do século passado, a procura para aumentar a autonomia e o alcance
dos avioes militares fora uma constante. Todavia, a tecnologia disponivel
nao permitiu grandes desenvolvimentos nestas dreas. Uma das solucoes
procuradas era o reabastecimento em voo, mas nao era facil passar do
campo das ideias a pratica. As coisas foram evoluindo ao longo dos anos,
mas talvez uma das histérias mais eloquentes seja aquela realizada por trés
loucos pilotos em 1921. Wesley May, Frank Hawks e Earl Daugherty, voando
em dois Biplanos, conseguiram realizar o primeiro reabastecimento em
voo, transferindo manualmente gasolina de um aviao para o outro. Um dos
pilotos carregando um tanque de combustivel nas suas costas, caminhava
entre as asas, saltando de um para o outro aviao. Bem, talvez nao tenha
sido o modo mais pratico. O método confiava nas habilidades de caminhar
sobre as asas, uma tarefa intrépida para os acrobatas aéreos, mas nao tanto
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para aviadores. Adicionalmente a quantidade de combustivel era minima.
O modelo era impraticavel operacionalmente, mas demonstrou que era
possivel fazé-lo.

Um ano e meio depois desta empolgante demonstracao, o “US Army
Air Service” efetuou com sucesso um reabastecimento aéreo propriamente
dito, em 27 de junho de 1923, com dois avioes Airco DH-4B, sendo um deles
o reabastecedor. A aeronave reabastecedora, suavemente estendeu na
sua esteira uma mangueira. O aviao a ser reabastecido aproximou-se por
baixo e por tras. O segundo piloto na aeronave a ser reabastecida agarrou
a mangueira e conectou-a ao topo do seu depdsito de combustivel. Apos a
conexao feita fez sinal ao aviao reabastecedor para iniciar a transferéncia
de combustivel. Este foi efetivamente o primeiro reabastecimento aéreo
“propriamente dito” conhecido (First Aerial Refueling, 2012).

Depoisda WW I, tanto nos EUA como no Reino Unido comegaram
a desenvolver sistemas de reabastecimento aéreo tecnologicamente
mais sofisticados. Em 1952 a USAF decidiu realizar um teste operacional
em combate do seu novo sistema de reabastecimento aéreo o “Probe
and Drogue”. O local escolhido foi a Guerra da Coreia. O “Probe” foi
instalado num F-84 e os “drogues” foram instalados na cauda e nas
pontas das asas dum KB-29 (B-29 Superfortaleza transformado num
Reabastecedor Aéreo). A primeira missao de combate foi realizada pelo
coronel Harry Dorris, tendo voado 5 missoes de combate seguidas,
num total de 14 horas e 15 minutos de voo, sem qualquer aterragem,
estabelecendo um novo recorde para um aviao de jato mono-motor.
Neste teste, para la da validagao operacional da capacidade do
reabastecimento em voo, também ficou comprovado que o ser humano
podia permanecer no cockpit durante longas horas. Ficou demonstrado
a validade do reabastecimento em voo para a projecao de aeronaves em
longas distancias (Gentry, 1994).

O desenvolvimento do helicoptero comecou ainda durante os
fins da WW 1I, contudo, nunca foram empregues operacionalmente. A
Guerra da Coreia viu pela primeira vez, embora ainda de uma forma muito
limitada, o emprego de helicopteros em operacdes de apoio ao combate.
Os helicopteros dos anos 50 do século passado eram méaquinas pouco
sofisticadas e equipadas com instrumentos muito rudimentares, que os
limitavam a operacgoes diurnas. Na Coreia foram empregues primariamente
em missoes de evacuagao sanitaria, missoes de transporte logistico, missoes
de observacao, missoes de colocacao de tropas, embora para zonas de
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menor ameaca e de busca e salvamento de tripulantes abatidos em territério
inimigo. Ao contrario da WW Il e da Guerra do Vietname, a Guerra da Coreia
nao teve grande exposicdo mediatica nos EUA e nos paises ocidentais. E
interessante referir que a mais famosa representacao da Guerra da Coreia,
em termos da cultura popular, foi a série da TV americana “MASH” (mobile
army surgical hospital). A série, uma satira sobre a vida militar na guerra,
decorria num hospital de campanha do Exército americano na Coreia.
Durou desde 1972 até 1983, o seu ultimo episodio foi o mais visto na histéria
da televisao (Hughes, 2016).

Uma das maiores preocupacoes dos comandantes sempre foi e
continua a ser a recuperacgao dos feridos em combate. Com o aparecimento
da aviacao de combate passou a ser uma necessidade imperiosa o
salvamento de pilotos abatidos no campo de batalha. Contudo sé a partir da
WW 1I a recuperacao de pilotos abatidos e as correspondentes operacoes
de “Search and Rescue - SAR” (busca e salvamento) passaram a constituir-
se como um importante aspeto do combate aéreo. Mais modernamente,
fundamentalmente durante e apds a Guerra do Vietname, passou a ser
comum a utilizacao do termo “Combat SAR” para referir as operacoes SAR
em combate. O CSAR preserva os recursos criticos de combate ao mesmo
tempo que nega ao inimigo uma fonte potencial de informacdes. E um
elemento chave na manutencao do moral, da coesao e em Ultima instancia
¢ um importante complemento a capacidade de combate das forgas aéreas.

Podemos definir o CSAR como a missao executada pelas forcas
de salvamento com o objetivo de recuperar combatentes em situacoes de
perigo durante tempo de guerra ou em operacoes de contingéncia.

Foi na Alemanha, através da Luftwaffe, que, pela primeira vez, se
deu inicio as operacoes de salvamento de pilotos abatidos quando o tenente
coronel Konrad Glotz assumiu o comando administrativo de embarcagoes
de salvamento em Kiel em 1935. Anos mais tarde, em 1939, os alemaes
modificaram catorze avioes anfibios especificamente para a missdo de CSAR.
Estes avioes estavam equipados com equipamento médico, respiradores,
sacos cama aquecidos eletricamente e um guincho para icar os feridos.
Os alemaes foram também pioneiros ao incluirem nos kits de salvamento
mantas, roupa seca, comida, dgua, flares e lampadas de sinalizacdo. Em
contraste os britdnicos durante a Batalha de Inglaterra dependiam dos
barcos de alta velocidade, dos navios de superficie que estivessem na
vizinhanga e dos avioes anfibios do Comando Costeiro, para a recuperacao
dos pilotos abatidos no canal.
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As forcas militares americanas entraram na Guerra da Coreia com
um sistema CSAR instalado no terreno, todavia sem os equipamentos,
treino e doutrina adequadas para a execugao das missoes. A necessidade
de um servico de recuperacao de pilotos abatidos aumentou de
importancia conforme o Poder Aéreo assumia um papel determinante
no TO da peninsula da Coreia. As capacidades de CSAR foram sendo
progressivamente aumentadas durante os primeiros anos do conflito. Os
helicopteros iriam desempenhar um papel determinante na recuperacao
de pilotos abatidos sobre a Coreia do Norte. Inicialmente os helicépteros
eram utilizados na evacuacao de soldados feridos em estado critico,
transporte logistico, e missoes de observacao, antes de se envolverem
na recuperacao dos pilotos abatidos. As missoes de interdi¢cdo aérea em
territério da Coreia do Norte necessitavam das capacidades Unicas do
helicoptero para efetuar a recuperacao dos pilotos abatidos. Embora
com capacidades bastante limitadas, os helicdpteros tiveram papel de
relevo no desenrolar das operacgoes aéreas do conflito coreano. As licoes
apreendidas foram determinantes para o desenvolvimento futuro do
CSAR, nomeadamente na Guerra do Vietname uns anos mais tarde (Rife,
1994).

Os helicopteros mais utilizados neste conflito eram na sua maioria
ligeiros, e como dito anteriormente, pouco sofisticados e com motores
pouco potentes. Os helicopteros mais representativos foram os Bell 47
(H-13 Sioux), os Hiller (H-23 Raven), os Sikorsky S-51 (H-5 Dragonfly), os
Sikorsky S-55 (H-19 Chicksaw) e os Piasecky HRP-2, também conhecidos
pelos “Flying Bananas”. Os H-3, conhecidos pelos soldados americanos
como os “Angel of Mercy” (os anjos da misericordia), foram empregues
primariamente nas missoes de evacuacao sanitéria, tendo evacuado 18 mil
soldados dum total de 23 mil evacuados pelo ar. Os H-19 Chicksaw foram
o primeiro helicoptero de transporte de carga e pessoal empregue num
cendrio de combate.

O emprego dos helicopteros na Guerra da Coreia, embora
operacionalmente de uma forma muito limitada, lancou os fundamentos
para a utilizacdo do helicoptero nos futuros conflitos, primeiro na Argélia
francesa e posteriormente na Guerra do Vietname e na Guerra Portuguesa
em Africa de 1961-75.

A USAF durante a guerra perdeu 971 aeronaves. Muitos destes
abates (671) foram causados por fogo terrestre, embora 202 aeronaves o
tenham sido por outras causas. A US Navy e o “Marine Air Wing” perderam
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1033 aeronaves no total. A USAF voou 392.139 saidas de combate, incluindo
57.665 saidas de CAS. A US Navy voou 126.874 saidas de combate, incluindo
65.748 saidas de CAS.

O Poder Aéreo das forcas aliadas deu um enorme contributo na
derrota das forcas militares chinesas e norte coreanas, em muito maior
numero, e com uma maior capacidade de poder de fogo. A FEAF ganhou
claramente a batalha da Superioridade Aérea, opondo cerca de 100 F-86
contra a numerosa armada aérea constituida por MiG-15 soviéticos,
chineses e norte coreanos. Os pilotos americanos das trés forcas aéreas
abateram cerca de 500 avioes inimigos. Os soviéticos perderam mais de
200 pilotos. O bombardeamento aéreo, em principio limitado por razoes
politicas, a ataques as cidades e instalacoes militares da Coreia do Norte,
foi uma campanha vitoriosa, praticamente seguida até a quase destruicao
da cidade de Pyongyang. Em 1952 foram autorizados ataques aéreos contra
centrais elétricas e barragens no rio Yalu, no ano seguinte foram autorizados
ataques a barragens e aos sistemas de irrigacdo na Coreia do Norte.
Sem sombra de duvida, os ataques aéreos das forcas das NU atingiram
fortemente os comunistas. Em retaliacao os chineses e os norte coreanos,
com a conivéncia dos soviéticos, trataram os pilotos aliados capturados com
especial brutalidade. Os pilotos abatidos foram o maior grupo de pessoal
militar dos US POW - Prisioners of War (prisioneiros de guerra), na sua
maioria desapareceram, presumivelmente mortos nos interrogatérios na
Manchuria, provavelmente na China e possivelmente na Russia (Millet,2010).

Operacionalmente em oposicao a sua organizacao, a Guerra da Coreia
foi uma realidade menos reconfortante. A campanha de Interdi¢cao Aérea nao
obteve os resultados esperados e foi economicamente muito cara. A campanha
da Superioridade Aérea foi um tremendo sucesso, embora limitada pelas
restricoes escolhidas pelo inimigo na conducao das suas proprias operagoes.
O Apoio Aéreo Proximo parecia no fim da guerra que estava em mendicancia
permanente, com as consequéncias e limitacoes anteriormente discutidas. A
guerra pode ser dividida em duas fases distintas. No periodo critico inicial,
entre junho e setembro de 1950, o Poder Aéreo foi o fator essencial e constitui-
se como a margem do sucesso, ou mesmo a margem que acabou por definir
a vitéria subsequente. No segundo periodo foi basicamente a luta pela
superioridade aérea e da campanha de interdicao aérea na Coreia do Norte.

Ironicamente, o tremendo sucesso do Poder Aéreo na destruicdo
da capacidade da Coreia do Norte em utilizar as suas forcas blindadas,
acabou por conduzir o inimigo a um tipo de combate em que estava mais
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bem equipado para a luta prolongada no tempo, um tipo de conflito em
que as mais avancgadas e sofisticadas tecnologias provaram ser solucoes
muito menos efetivas e eficazes. E importante referir que esta realidade
nos primérdios dos anos 50, continua a ser verdadeira nos modernos
conflitos assimétricos do século XXI e também que o emprego do Poder
Aéreo, embora de importancia fundamental, sozinho nao é suficiente para
o sucesso final.
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7 « A GUERRA DOS SEIS DIAS

Os livros de histéria falam-nos da “Guerra dos 100 Anos”, da “Guerra
dos Trinta Anos” e de muitas outras longas batalhas. Em 1967 o estado de
Israel, numa audaciosa guerra e nuns meros € curtos seis dias, derrotou os
seus estados vizinhos arabes de uma forma decisiva e concludente. Entre 05
de junho e 10 de junho, Israel combateu uma coligacao de estados arabes
constituida pelo Egito, pela Jordania e pela Siria. Para Israel esta guerra
ficou conhecida como a Guerra dos Seis Dias, enquanto do lado arabe é
geralmente reconhecida como a guerra de junho. No fim desta curtissima
guerra Israel tinha tomado posse da peninsula do Sinai e da faixa de Gaza
territérios do Egito, os Montes Gola da Siria e o “West Bank” e Jerusalém da
Jordania. (Elgindy et all, 2017).

A Guerra de Atricao, a Guerra do “Yon Kippur”, o massacre de
Munique e o “setembro Negro”, a Guerra do Libano, a controvérsia da
Colonizacdo Judaica nos territorios Palestinianos, os acordos de “Camp
David”, de Estocolmo e a Intifada, todos foram o resultado da Guerra dos
Seis Dias. Muito raramente, na moderna historia da civilizacao, encontramos
um tao curto e localizado conflito que tenha tido consequéncias globais tao
prolongadas no tempo (Oren, 2003).

De acordo com a tradicdo aceite por arabes e judeus, os dois povos
derivam respetivamente de Ishmael e Isaac, que eram ambos filhos de
Abraham. Ishmael, cuja mae era uma escrava egipcia, e por isso, teve que
abandonar a terra do seu pai e forcado a viver no exilio. Conta-se que foi
o progenitor de doze tribos, que as nagdes arabes atuais reclamam a sua
descendéncia. Por outro lado, Isaac tornou-se o antepassado e progenitor
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das doze tribos judaicas. A rivalidade entre judeus e arabes é a rivalidade
entre irmaos, ambos pertencem a mesma raga semita e as linguagens sao as
mesmas. Ambos reclamam a Palestina como a sua Patria.

Os judeus permaneceram na Palestina até a destruicao de Jerusalém
pelo imperador romano Titus em 70 AD. Com a queda de Jerusalém comecou
a Diaspora e a dispersao dos judeus pelos continentes do mundo. Apesar
de alguns poucos judeus permanecerem na Palestina, uma nova religiao, o
Islao, tornou-se maioritaria na “Terra Prometida”, até as vitorias do general
britanico Edmund Allenby, que conduziram ao estabelecimento do Mandato
Britanico em 1920 (Churchill, 1967).

Em 02 de novembro de 1917, pouco tempo antes do fim da WW 1,
foi assinada a “Declaracao de Balfour “, ou seja o documento assinado pelo
Secretario dos Assuntos Estrangeiros Britanico, Lorde Arthur JJames Balfour,
no qual informava o lider da comunidade judaica no Reino Unido, Lorde
Lionel Walther Rotshschild, que o império britanico permitiria a construcao
de uma estado judaico na Palestina, caso o Império vencesse a guerra. Esta
declaracao foi o abrir de uma “caixa de pandora” cujas consequéncias ainda
hoje sao bem visiveis. Conforme descrevia o didrio israelita “Haaretz” “...
tratava-se de uma “temeridade colonial” quando um Império prometia uma
terra que ainda nao tinha conquistado a um povo que nao vivia la, sem dizer
uma palavra aos que la estavam...” (Aderet, 2017).

Quatro anos depois da “Declaracao Balfour”, Yosef Castel, prestigiada
figura judaica de Jerusalém, propds em 1921 uma versao emendada do
documento, preconizando uma patria para os dois povos em causa, israelitas
e palestinianos, ou como agora se diria, “um estado para dois povos”. O
apelo nao foi ouvido e o resto da historia lemo-la todos os dias nos media
internacionais (Oren, 2003).

Aquilo que comegou durante o século XIX como uma mera ideia,
tornou-se o motivo para milhares de judeus oriundos da Europa e do Médio
Oriente deixarem os seus paises de origem e emigrarem para uma distante
e impensavel Palestina. O segredo do Sionismo esta no casamento entre as
noc¢oes do nacionalismo moderno e o pensamento mistico do povo judeu,
com milhares de anos e com o seu apego a terra de Israel (Eretz Yisrael).

Pela Resolucao 181 das UN (United Nations General Assembly
Resolution) em 1947, foi decidida a particao da Palestina em estados arabes
e judeus separados (Figura 21). A cidade de Jerusalém foi considerada
como um “corpus separatum” (entidades separadas) a ser governada por
um regime especial internacional. Esta Resolucao foi considerada pela

118



comunidade judaica na Palestina como a base legal para a constituicao
do estado de Israel. De imediato esta Resolugao foi rejeitada por toda a
comunidade arabe na regiao (United Nations Resolution 181).
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Figura 21 - Mapa da Particao da Palestina 1947.

A fundacao da nacao judaica aconteceu em 1948 e ficou conhecida
como a “Terra de Israel”. Rodeada por estados arabes pouco amistosos,
Egito, Jordania, Libano e Siria. A historia de Israel, foi e ¢, um permanente
estado de guerra. Atentados, escaramucas, atos terroristas, pequenas e
grandes guerras, perpetrados pelos seus vizinhos e inimigos arabes foi e
continua a ser uma constante.

Desde a sua fundacao os combates entre judeus e arabes foram uma
constante. Ao longo dos anos as relacoes entre judeus e arabes foram-se
degradando, os 6dios foram crescendo e os conflitos foram aumentando
de intensidade. Bandos armados arabes infiltravam-se em Israel a partir da
Siria e da Trans-Jordania. O continuo de represalias e contrarrepresalias dos
dois lados conduziu no dia 08 de abril de 1948 ao massacre de 245 homens,
mulheres e criancas &rabes, perpetrado por terroristas sionistas, na aldeia
de Bir Yassin. Logo ap0s a criagao do estado judaico em 14 de maio de 1948
0s paises drabes vizinhos realizaram um ataque generalizado contra Israel. A
18 de novembro Israel aceita a Resolug¢ao de Armisticio das Nagoes Unidas.
O resultado deste conflito foi uma vitéria expressiva das recentemente
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criadas “Israel Defense Forces — IDE” (forcas armadas israelitas).

O novo Estado de Israel foi formalmente reconhecido por diversos
estados Europeus, Sul Americanos, pela Austrdlia e Nova Zelandia. Os
estados arabes todos recusaram o reconhecimento do Novo Estado e até hoje
a recusa mantem-se, assim como a persisténcia em afirmar o permanente
estado de guerra com Israel. Desde o inicio Israel foi confrontado com varios
problemas, a negacao do direito de utilizacdo do Canal do Suez, a dificil
situagao estratégica na defesa, quase impossivel, da fronteira com a Siria e a
estreita faixa entre o Jordao e o mar. A posse pelo Egito da cidade de Sharm
el-Sheikh e o correspondente controlo dos Estreitos de Tiran, negavam a
Israel o acesso ao porto de Eilat, a Unica via maritima de passagem para o
mar [ndico e logicamente & entrada do petroleo vital para o Estado Judaico
(Churchill, 1967).

Apo6s a nacionalizacao do Canal do Suez no verao de 1956 pelo
presidente do Egito Gamal Abdel Nasser, Israel sentia-se ameagado pelos
frequentes raides dos grupos terroristas palestinianos, nomeadamente
pelos “Palestian Fedayeen” apoiados e patrocinados pelo Egito e outros
paises arabes da regiao. Em 1954 Nasser com o objetivo de exercer pressao
sobre Israel montou um bloqueio ao porto e ao golfo de Eilat enquanto 0s
“Fedayeen” invadiam o territorio de Israel através da Faixa de Gaza. Todas
estas acOes foram acompanhadas por declaracoes arabes de uma guerra
proxima e com o claro objetivo da destruicao do Estado Judaico. Desde o
inicio da sua independéncia em 1948 a maior preocupacao de Israel sempre
foi a possibilidade de uma guerra em trés frentes, particularmente depois
da assinatura do acordo para criacao de um comando unificado das forcas
militares do Egito, da Jordania e da Siria.

Em outubro de 1956, coagido pela cada vez maior pressao e
ameaca dos paises arabes vizinhos, Israel langou a operacdao “Kadesh”
com o manifesto apoio da Franga e do Reino Unido. No dia 19 de outubro
um batalhdao de paraquedistas tomou de assalto o “Mitla Pass” localizado
na peninsula do Sinai. No dia seguinte mais dois batalhdes juntaram-se
ao primeiro e esta forca avancou em direcao ao Egito, via trés diferentes
aproximacoes. O destino da forca era Sharm el- Sheikh, os Estreitos de Tiran
e a areas de Abu Ageila. Depois de tomados estes trés objetivos as forcas
Israelitas continuaram em direcao a Ismailia, a Rafah e a El Qantarah. As
IDF fortemente apoiadas pela Forca Aérea Israelita derrotaram as forcas
egipcias em cerca de quatro dias.

Em 07 de novembro a Assembleia Geral das Nacoes Unidas apelou
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aos israelitas para a retirada completa das suas forcas para as linhas do
armisticio. No dia 8 de novembro Israel concordou com a retirada de todos
os territorios ocupados, o que veio a acontecer, com a excecao da Faixa de
Gaza e de uma faixa costeira junto aos Estreitos de Tiran (Sinai Campaign,
1957).

Com esta brilhante campanha Israel alcancou alguma seguranca
temporaria ao longo da sua fronteira sul e a liberdade de navegacao de e
para o Porto de Eilat. Contudo, os anos seguintes nao foram de paz entre
Israel e os seus vizinhos arabes. De tempos a tempos Israel executava raides
como represalia aos ataques terroristas a que estava sujeito. Em novembro
de 1966, depois de um ataque da guerrilha palestiniana baseada na Jordania,
a “Israeli Air Force — IAF” (Forca Aérea Israelita) respondeu com um ataque
contra alvos na aldeia jordana de Al-Samu, localizada no “West Bank”, tendo
resultado deste ataque, 18 mortes de cidadaos arabes e 54 feridos.

Em abril de 1967 a IAE como represélia contra um ataque de
artilharia contra uma quinta Israelita, a partir dos Montes Gola, atacou alvos
na Siria. Durante o combate aéreo entre a IAF e Forca Aérea Siria foram
abatidos seis Mig’s 21, o que representava uma larga proporcao do Poder
Aéreo Sirio. Neste encontro aéreo ficou evidente que a Siria, mesmo com
equipamento moderno fornecido pela URSS, incluindo carros de combate
e avides, tanto a sua Forca Aérea como o Exército ndo dispunham de
pessoal devidamente treinado para operarem equipamentos militares tao
sofisticados, particularmente os seus avioes (Churchill, 1967).

No principio de maio de 1967 o governo Soviético informou o governo
egipcio sobre uma concentracao de tropas israelitas junto a fronteira com
a Siria. Duas semanas depois 0s soviéticos passaram informacao adicional
sobre a situacao, indicando que as forcas israelitas consistiam em cerca de
11 brigadas. Todavia, nessa altura, as forgas judaicas ai estacionadas nao
ultrapassavam um batalhao, cerca de 120 militares, como forma de susterem
qualquer ataque de sabotadores sirios. Os observadores das NU nos postos
de observacgao junto a fronteira, em 19 de maio, confirmavam nao haver
qualquer evidéncia da alegada movimentacao de forgas israelitas.

Era evidente que os soviéticos, talvez alarmados pela possibilidade de
um ataque punitivo por Israel contra a Siria, queriam que Nasser cometesse
as suas forcas militares na peninsula do Sinai como forma de dissuadir os
israelitas de atacar a Siria. Estas alegacoes soviéticas vieram a confirmar-se
completamente fabricadas.

No dia 15 de maio é noticiado pelos media egipcios uma larga
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movimentacao de forcas militares egipcias em direcao do Canal do Suez.
No dia seguinte o general Fawzy, Chefe do Estado-Maior-General das
Forcas Armadas do Egito, enviou um telegrama ao conselheiro militar das
NU na Palestina, general Rikhye, com as seguintes informacoes: “... dei as
minhas instrugoes a todas as unidades das For¢as Armadas da “UAR — United
Arab Republic” para estarem prontas para combater contra Israel, a partir
do momento que as forgas Israelitas perpetrarem qualquer agao ofensiva
contra um estado Arabe. Devido a estas instrugées as nossas forcas estao
ja concentradas na nossa fronteira Este na peninsula do Sinai. Por razao
da maxima seguranca das forcas das NU na drea e instaladas nos Posto
de Observacao, solicito que emane ordens para a sua imediata retirada...”
(Churchill, 1967).

Como resultado da tensao crescente entre Israel e os estados
arabes seus vizinhos, o presidente egipcio Gamal Abdel Nasser iniciou a
mobilizagao das suas forcas armadas em 18 de maio de 1967. No dia 22 de
maio ordenava o fecho do Golfo de Agaba a navegacao dos navios israelitas
e posteriormente um bloqueio ao porto da cidade judaica de Eilat. Em 30 de
maio o rei Hussein da Jordania assinou um pacto de defesa com o Egito e
colocou as suas forcas debaixo do comando egipcio.

O Egito, a maior nacao arabe, ao tempo com uma populagao de 31
milhoes, hoje rondara os 100 milhdes, concentrou forcas militares junto a
fronteira com Israel e impds um bloqueio maritimo ao sul de Israel, impedindo
a chegada de petroleo tao essencial a sua sobrevivéncia econdmica,
efetivamente um Ato de Guerra. Confrontado com estes movimentos
agressivos e com os lideres arabes a afirmarem repetidamente a sua intengao
de destruirem o Estado Judeu. A situacao era critica para Israel, havia o
inerente risco do seu desaparecimento como nacao independente e soberana.

A Guerra entre Israel e os paises arabes em 1967, comecou, como
em muitas outras guerras, com um incidente. Um encontro aéreo entre
cacas israelitas e sirios, que resultou no abate de seis MiGs 21 pelos avioes
israelitas, foi o rastilho de uma situacao, ja de si muito tensa. Este incidente
despoletou uma guerra que, pelo passado recente de atritos entres as
forcas judaicas e arabes, nao tinha forma de ser evitado. As forcas aéreas
combinadas do Egito, Iraque, Jordania e Siria perfaziam um total de 200
modernos MiG 21 e cerca de 400 velhos cacas a jato, mais cerca de 40
bombardeiros TU-16. Como forca opositora Israel possuia 72 Mirage-III C,
18 Super Mysteres e mais cerca de 80 aeronaves de varios tipos e na sua
maioria obsoletas.
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Rodeado por forcas inimigas mais numerosas e mais poderosas,
incluindo forcas aéreas modernas e também mais numerosas, Israel em
inferioridade numérica e com um objetivo muito claro “Defender a Terra de
Israel” a todo o custo, decidiu langar uma campanha de Luta Aérea Ofensiva
contra a “Egyptian Air Force — EAF” (For¢ca Aérea Egipcia). No dia 5 de
junho, pelas 07h45, Israel executava um ataque preemptivo e de surpresa
contra a EAE com o claro objetivo da sua destruicao total, enquanto forca
combatente. Com a utilizagao de praticamente toda a sua capacidade aérea,
executando ataques quase simultaneos, em cerca de trés horas a IAF atacou
e neutralizou 12 aerédromos egipcios, destruindo no chao 318 aeronaves e
4 avides em combate aéreo. Os trés principais objetivos da IAF, por ordem
de precedéncia eram: os bombardeiros TU-16, para eliminar a ameaca a
ataques aéreos as cidades israelitas; os cacas MIG-21, a maior e a mais capaz
ameaca as operacoes aéreas de Israel; e por ultimo os cagas MIG-17, MIG-
19 e os Sukoy SU-7, a maior ameaca as forcas terrestres israelitas (Bishnoi,
2004).

Embora para a maioria dos observadores militares o ataque
Israelita fosse previsivel, todavia ninguém esperava que acontecesse
da forma como aconteceu. Considerando uma taxa de prontidao de
manutencao normal e com a necessidade de Israel manter cacas para
a sua defesa aérea, o Egito antecipava que nao mais de 50% do efetivo
dos avides de ataque Israelitas poderiam participar num ataque as suas
bases aéreas. Contudo, e contra as normais previsoes, 90% dos avioes
de ataque Israelitas estavam operacionais, apenas 12 cacas foram
mantidos em alerta para a defesa aérea. Voando muito baixo, através de
“buracos” na cobertura radar egipcia, e com aproximacoes de direcoes
nao esperadas, maioritariamente pelo oeste (pelo lado do Mediterraneo)
a IAF conseguiu a completa surpresa tatica. Ao contrario do que seria
expectavel ndao escolheram a alvorada para dar inicio aos ataques. Varias
razoes levaram a escolha da hora do ataque (07h45) destacando-se as
trés principais: aquela hora da manha, em termos de condi¢des de
visibilidade para os ataques, numa perspetiva dos atacantes, era a que
oferecia maiores vantagens; entre as 07h30 e as 08h30 era normalmente
o periodo que os generais e lideres politicos se dirigiam para os seus
gabinetes ou centros de comando e controlo, sabendo-se as dificuldades
do trafego automovel na cidade do Cairo, seria muito provavel que a hora
do ataque ainda estivessem nos engarrafamentos, tornando mais dificil a
tomada de decisao ao nivel superior; por ultimo, sabendo que a alvorada
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seria a hora de alerta maximo, passada essa hora era expectavel um certo
relaxe por parte dos pilotos e das chefias.

A TAF atacou em pequenos grupos de avioes, na maioria dos ataques
com formacoes de quatro aeronaves. Enquanto a primeira formacgao estava
no alvo, a segunda estava a caminho e a terceira no processo de descolagem.
Ao acabar a primeira vaga de ataques, a segunda estava a prestes a atacar
e a terceira vaga a caminho do ataque. Quando a terceira vaga acabava os
seus ataques, a primeira vaga, depois de rearmar e reabastecer em questao
de minutos, estava de novo de volta para continuar os ataques. Desta forma
a IAF manteve, durante cerca de trés horas, as bases egipcias sob constante
ataque, nao permitindo tempo para recuperagao.

Conforme referido anteriormente, o primeiro objetivo da IAF foi
atacar as pistas com bombas especiais de penetracao, de forma a impedir a
descolagem dos avioes da EAFE. O segundo objetivo consistiu no ataque aos
bombardeiros egipcios que poderiam devastar as cidades Israelitas. O ultimo
objetivo prioritario foram os ataques aos cacas da EAF, particularmente
os mais avancgados. Cumpridos estes objetivos, a IAF alargou a sua lista
de alvos, incluindo todos os outros avides militares, os misseis SAM-2, os
radares da defesa aérea e as bases aéreas mais pequenas, até que todas as
18 bases egipcias tivessem sido atingidas (The Six Days War).

As bases aéreas egipcias atacadas foram as seguintes: El Arish, Gebel
Libni, Bir Gifgafa, Bir Thamada, Abu Sueir, Kabrit, Inchas, Cairo West, Beni
Sueif and Fayid. A maioria das aeronaves da EAF foram destruidas no chao
(Churchill, 1967).

No primeiro dia dos combates aéreos 80% dos bombardeiros e
55% dos cacas da EAF foram destruidos. Estas perdas, combinadas com a
tremenda devastacao das bases aéreas e dos centros de comando e controlo,
desmoralizaram por completo os escaloes mais elevados da estrutura de
comando das forcas armadas do Egito (The Six Days War).

A Guerra dos Seis Dias ocorreu em trés diferentes frentes de batalha,
o Egito, a Jordania e a Siria. Estas frentes estavam ligadas e partilhadas por
todos os paises vizinhos que rodeavam o Estado de Israel, com um objetivo
comum, eliminar Israel e apagar a vergonha da sua derrota 19 anos antes
quando do nascimento do Estado Judeu.

Enganado por falsos reportes sobre o sucesso das forcas Egipcias, a
Jordania iniciou acoes ofensivas contra Israel lancando ataques a partir da
parte leste de Jerusalém, e do “West Bank”, incluindo ataques aéreos contra
a base aérea Israelita de Natanya.
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Neste mesmo dia a aviacdo do Iraque e da Siria atacavam
respetivamente, o aeroporto de Lydda e a base aérea de Ramad David e as
refinarias de Haifa.

Na tarde de 5 de junho a IAF respondeu com o poder devastador da
sua aviacao de ataque contra alvos na Jordania e na Siria, tendo nessa tarde
destruido cerca de 85 avides inimigos. Na manha seguinte como resposta ao
ataque iraquiano destruiu 15 avioes iraquianos.

Depois de trés intensos dias de luta, particularmente em Jerusalém,
as forcas Israelitas derrotam completamente as forgas jordanas, tendo
ganho o controlo sobre Jerusalém assim como o “West Bank”. Do lado da
Siria, ap6s cinco dias de luta feroz as forgas Israelitas tomaram os Montes
Gola (The Six Days War)

Ao fim do segundo dia a IAF tinha voado aproximadamente 1.000
saidas e destruido 415 avides inimigos, dos quais 393 no chao. As perdas da
IAF no segundo dia da guerra foram de 26 avioes e 21 pilotos mortos, muitos
dos quais abatidos por fogo inimigo das forcas terrestres egipcias.

Em 7 de junho o Conselho de Segurancga das Nac¢oes Unidas apelou
para um cessar-fogo. Este apelo foi imediatamente aceite por Israel e pela
Jordania e no dia seguinte pelo Egito. A Siria apenas aceitou o cessar fogo
no dia 10 de junho

As perdas humanas no conflito para os paises arabes foram
desastrosas. As baixas egipcias foram mais de 11.000, as jordanas cerca de
6.000 e 1.000 baixas para a Siria, comparadas com apenas 700 baixas para
Israel. Os exércitos e as forcas aéreas arabes, para além das baixas humanas,
as perdas em equipamento e armamento foram devastadoras.

No fim do conflito Israel tinha obtido uma esmagadora vitoéria no
chao e no ar, tendo capturado ao Egito a Faixa de Gaza, a Peninsula do Sinai
desde o “East Bank” até ao canal do Suez, do lado da Jordania, Jerusalém
e 0 “West Bank” e na Siria os, estrategicamente importantes, Montes Gola
(Figura 22).
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Figura 22 - Mapa de Israel Depois da Guerra dos Seis Dias.

Ao fim do primeiro dia de combates a EAF estava fortemente
reduzida e sem capacidade operacional, através de um simples expediente
de abrir buracos nas pistas e destruir uma enorme proporg¢ao de avioes no
chao. Foi uma operacao cuidadosamente planeada e treinada que assegurou
uma brilhante vitéria para o Poder Aéreo Israelita. As nacoes arabes nos
dois primeiros dias da Guerra perderam um numero estimado de 451
avides no chao e 58 em combates aéreos. As baixas Israelitas foram de 46
avides dos quais 10 em combates aéreos. Surpreendentemente, ou nao, a
maioria dos ataques dos abates aconteceu com disparos de canhao, embora
os AAM infravermelhos estivessem disponiveis. Todavia, em virtude do
estagio de desenvolvimento tecnoldgico precoce, os misseis infravermelhos
apresentavam grandes limitagoes, nomeadamente em manobras de combate
aéreo a baixa altitude (Bishnoi, 2004).

Com a batalha aérea ganha e com uma situacdo de total
superioridade aérea, as forcas aéreas do Egito, da Jordania e da Siria
tinham sido completamente obliterados do ar. Com uma situacao aérea
favoravel os avides de caca bombardeiros viraram os seus esforcos
contra os exércitos arabes em missoes de CAS - Apoio Aéreo Préximo,
em suporte das forcas terrestres Israelitas em combate contra as forcas
arabes e em missoes de “BattleField Air Interdiction — BAI” (interdicao
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do campo de batalha) para impedir que os reforcos arabes chegassem a
frente da batalha (Pollack, 2005).

A presencga pervasiva do Poder Aéreo israelita sobre o campo de
batalha tornou quase impossivel os movimentos dos exércitos arabes,
neutralizando e anulando por completo as suas capacidades de combate no
Sinai, no “West Bank” e nos Montes Gola.

O planeamento desta operacao aérea, nomeadamente contra a EAF,
foi minucioso e preparado ao mais pequeno pormenor. Era absolutamente
imperioso que a batalha da superioridade aérea sobre o campo de batalha
terrestre fosse ganha pelos israelitas. Para o sucesso final da guerra contra
as forcas armadas arabes era necessario que as IDF operassem sem serem
afetadas pelo Poder Aéreo do inimigo.

Sitiadas por forcas inimigas numericamente mais numerosas e
operacionalmente capazes, por anos e anos de hostilidades, incluindo duas
guerras antes de 1967, as Forcas Armadas Israelitas (IDF) desenvolveram a
partir de 1949 uma doutrina ofensiva capaz de fazer frente e vencer as forcas
militares arabes muito mais numerosas. Um dos principais responsaveis
pelo desenvolvimento do pensamento estratégico militar foi o coronel da
IAF Chaim (Haim) Laskov que, viria mais tarde, jA como general, a assumir
o cargo de chefe das Forcas Armadas de Israel. Laskov tinha como objetivo
principal definir a missao futura das IDE incluindo logicamente uma
estratégia aérea ofensiva para a IAFE. O desenvolvimento da doutrina foi
baseado em 5 preceitos que iriam definir a missao e a doutrina do Poder
Militar do Estado de Israel e simultaneamente fornecer as linhas mestras
para o planeamento operacional. Os preceitos eram os seguintes:

a. Poucos contra muitos. Israel ira sempre combater um inimigo
numericamente superior. Virtualmente qualquer combinacao de exércitos e
forgas aéreas arabes sera sempre superior as forcas da IDF;

b. Uma Guerrade Sobrevivéncia. Osestados arabesrepetidamente
reafirmaram a intencao de aniquilarem o Estado Judaico e todos os que
vivem nele;

c. Uma Estratégia de Atricao. Perante os objetivos arabes e da
sua superioridade numérica, as IDF desencadearao uma guerra com o
firme objetivo de destruir o maximo do armamento e do material arabe.
Imediatamente apos o comeco das hostilidades as IDF tudo fardo, dentro
das capacidades do seu Poder Militar, para rapidamente acabar com a
guerra e desorganizar completamente as capacidades de fazer a guerra das
nacgoes arabes;
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d. Pressoes Geograficas. Em face da pequenez territorial do estado
de Israel, sem profundidade estratégica, sem espaco para manobrar e na
auséncia de barreiras naturais, a doutrina israelita serd sempre a de lutar no
territorio inimigo. Para Israel a melhor defesa foi sempre uma boa ofensiva;

e. Uma Guerra Curta. Israel nao se pode permitir combater uma
guerra prolongada, por razoes politicas, econémicas e militares. Nem o
povo ou a economia podem sustentar perdas elevadas de vidas. Israel tinha
um plano para uma guerra curta e violenta e tinha que a ganhar.

A esséncia da doutrina de Laskov era efetivamente uma estratégia
ofensiva de atricdo. Os fundamentos doutrinarios baseados e combinados
com a experiéncia de duas guerras anteriores conduziram ao refinamento
de uma doutrina favoravel a uma estratégia preemptiva ou preventiva. Para
a IAF esta doutrina conduziu ao desenvolvimento de uma forte e decisiva
estratégia aérea para a obtencao da superioridade aérea e no apoio as
operacoes das forcas terrestres israelitas.

A TAE embora com menos meios materiais e humanos, mas
profissionalmente muito mais evoluida, determinada e com uma mentalidade
inovadora, foi capaz, através de uma doutrina militar fundamentada
numa clara postura de guerra preventiva e baseada numa estratégia
ofensiva, derrotar decisivamente, concludentemente e rapidamente forcas
numericamente mais numerosas.

Sera interessante realcar que durante os anos 70 e 80 a questao das
operagoes preventivas foi intensamente discutida nos Foruns militares e
civis da NATO. Os comandantes militares da NATO, confrontados com as
forgas terrestres e aéreas do Pacto de Varsévia, numericamente muito mais
numerosas € com uma muito maior profundidade estratégica, defendiam
vigorosamente uma estratégia preemptiva com o objetivo, no caso de
o conflito eclodir na Europa Central, de levar o campo de batalha para o
territério do inimigo. Por razoes, fundamenalmente politicas, os lideres
politicos da NATO nunca apoiaram ou aprovaram esta doutrina aliada.

E comum senso na doutrina de emprego do Poder Militar que os
paises mais pequenos geralmente nao ganham guerras em multiplas frentes
contra inimigos numericamente superiores, especialmente quando sao eles
quem defendem territério. Esta era uma situacdo bem conhecida e assumida
pelos responséveis militares e politicos de Israel. O cenério era catastréfico
e estrategicamente tinham uma capacidade minima de determinar as
intengoes globais dos seus inimigos. Era conhecido e aceite que Israel tinha
vantagem em termos da sua qualidade militar, contudo isto nao alterava o
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facto das suas forcas defensivas estarem cercadas por forcas muito mais
numerosas. Os comandantes militares estavam absolutamente receosos de
permitirem aos seus inimigos potenciais tomarem a iniciativa, o que, na sua
andlise, poderia resultar no aniquilamento de Israel. Uma acao preventiva
era a Unica opg¢ao viavel para compensar o diferencial das forgas presentes.
A partir do momento que esta era a modalidade de acao escolhida, as
margens de sucesso eram muito estreitas, com pouco ou nenhuma margem
para erro (Stratfor, 2017).

Mais de 50 anos passaram sobre esta guerra de 1967, contudo no
fim do conflito, o Médio Oriente fora transformado. A guerra mudou as
geopoliticas da regiao, assim como o equilibrio de poder entre os maiores
estados. Esta decisiva e rapida vitéria de Israel sobre as forcas combinadas
do Egito, da Jordania e da Siria levou a uma mudanca das tendéncias
ideologicas no mundo arabe, sendo a mais visivel o tremendo fracasso do
“Pan-Arabism” do presidente Gamal Nasser. Mudaram as fronteiras dos
quatro paises que combateram a guerra. Israel capturou a peninsula do
Sinai e a Faixa de Gaza ao Egito, o “West Bank” e a parte leste de Jerusalém a
Jordania e os Montes Gola a Siria. E, talvez, um dos pontos mais importantes
do resultado do conflito, foi a mudanca radical das vidas, das politicas e das
sociedades de Israel e da Palestina (Sachs, 2017).

Uma das consequéncias da Guerra dos Seis Dias, talvez a mais
assustadora, foi o terrorismo internacional. O terrorismo e os atos terroristas
perpetrados pelos inimigos de Israel vinham desde a independéncia da
nacao judaica em 1948, incluindo o terrorismo palestiniano, contudo esta
guerra mudou a escala, o ambito e a natureza dos seus atos. Antes da
guerra os terroristas palestinianos atacavam alvos no interior de Israel,
frequentemente em cooperacgao e apoiados pelos Estados arabes vizinhos.
Depois da guerra, os palestinianos comecaram a utilizar o terrorismo como
forma de internacionalizar o conflito, sequestrando e destruindo avioes
comerciais, retendo diplomatas como reféns, e mesmo atacando israelitas
fora do territorio, como foi o caso do ataque nos jogos olimpicos de Munique.
O especialista em terrorismo, Bruce Hoffman, data o inicio do terrorismo
internacional em 22 de julho de 1968, quando a “Popular Front for the
Liberation of Palestine-PFLP” (frente popular para a libertacao da Palestina)
sequestrou um aviao da companhia Israelita El Al, voando de Roma para Tel
Aviv. De 1968 a 1976 os grupos terroristas Palestinianos sequestraram 16
avioes comerciais (Byman, 2017).
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Estratégica e conceptualmente a guerra dos Seis Dias foi a
demonstragao cabal da importancia do emprego do Poder Aéreo em
consonancia com os Principios da Guerra. O Poder Aéreo, pelas suas
caracteristicas e capacidades intrinsecas, é por eleicdo uma arma ofensiva.
Os estrategas israelitas, de acordo com os Principios da Guerra definidos e
expostos por Clausewitz, planearam a sua campanha aérea fundamentando-
se nos principios da Ofensiva, da Surpresa e da Flexibilidade. Israel, um
pouco a semelhanga da Prussia durante os séculos XVIII e XIX, € um estado
de pequena dimensao, sem profundidade estratégica e rodeado de inimigos,
mais numerosos e militarmente mais poderosos. Com uma determinacao
apreciavel, um notavel espirito de sobrevivéncia e fundamentalmente com
uma maior inteligéncia estratégica e uma extraordinaria capacidade de
inovacao, aquilo que hoje chamariamos pensar “out of the box”, foram os
ingredientes que os conduziram a vitoria.

Nasser queria uma guerra de aniquilamento contra o Estado de Israel,
contudo, o Estado Judaico nao esperou e realizou um ataque preventivo. De
fato Israel “tropecou” numa guerra que nao queria combater. Mas, em face
da tremenda ameaca a sua propria existéncia, nao hesitou e provou ser mais
engenhoso que os seus inimigos arabes (Pollack, 2005).

Apos seis dias de intensas operacoes a ofensiva Israelita foi suspensa
no dia 10 de junho. Israel tinha efetivamente destruido as forcas terrestres
e aéreas do Egito, da Jordania e da Siria. A ameaca imediata tinha sido
erradicada, tendo Israel ocupado o Sinai, o “West Bank” a Faixa de Gaza
e 0os Montes Gola, constituindo-se estas zonas ocupadas como um tampao
contra futuras invasoes. Efetivamente o paradigma estratégico da regiao
tinha sido completamente transformado. A magnitude da vitéria israelita
espantou o mundo, incluindo os préprios israelitas.

Variadissimos estudos e inimeros artigos tém sido escritos analisando
as razoes para o espantoso sucesso das forcas armadas israelitas durante
a Guerra dos Seis Dias. Muitos desses trabalhos, compreensivelmente,
apontam o brilhantismo operacional e tatico das forcas militares israelitas,
nomeadamente a sua Forca Aérea, como a razao primaria para a vitoria.
Embora a coragem e o brilhantismo téatico das forcas militares tenham
assegurado este sucesso incrivel, nomeadamente a sua execugao no campo
de batalha, foi a estratégia nacional de Israel ao lidar com a crise que
construiu a vitoria. A estratégia definida pela lideranca politica e militar
israelita mostrou um rigoroso conhecimento sobre a natureza da guerra
como um instrumento da politica nacional. Para Claus Von Clausewitz a
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natureza da guerra era definida pela interacao entre a razao, a paixao e
a casualidade, aquilo a que ele chamou a “paradoxical trinity”. Estes trés
elementos do pensamento de Clausewitz foram criticos para o equilibrio de
Israel nas vésperas do conflito. A dedicacado, centrada num Unico objetivo,
de todos os atores (governo, povo e forgas armadas) que, nas palavras de
Clausewitz moldavam a “trinity”, serviram para otimizar o Poder Militar de
Israel. Israel exerceu esse Poder num ataque ofensivo de surpresa contra a
escolha magistral do centro de gravidade do inimigo para a consecuc¢ao dos
objetivos nacionais vitais.

A andlise do equilibrio entre os trés elementos principais da “trinity”,
¢é centrada nas acoes destes trés grupos e muito principalmente nas areas
que Clausewitz considerou nos seus estudos, como as areas criticas destes
trés pilares da “trinity”, o Povo, os Militares e o Governo. Contudo, tendo
em mente as realidades do desenvolvimento da crise, Israel alterou a ordem
da “trinity”. Primeiro a forma como o governo israelita lidou com a questao
diplomatica para a resolucao da crise, poderemos classifica-la como a “voz da
razao”. Em segundo lugar, a paixao e a determinacao sem paralelo do povo
judaico em prevalecer e sobreviver como nacao, ¢ a “voz da paixao”. Por
ultimo a performance dos militares israelitas, os verdadeiros conformadores
da casualidade e da probabilidade na prossecucao da guerra, constituiram-
se como a “voz da casualidade”.

O grande feito do governo de Israel foi, como agente da razao,
a definicao da natureza desta guerra. Como Clausewitz afirmava: “... o
primeiro e o supremo ato e o de maior alcance que um homem de estado e
um comandante militar tém de fazer € o estabelecer qual o tipo de guerra que
vao enfrentar; nao cometer erros; nem tentarem tornar aquilo em algo que é
estranho a sua natureza...” A nacao judaica sabia que esta seria uma guerra
justa para a sobrevivéncia.

O elemento da casualidade e da probabilidade é inerente a guerra
e quase sempre tem um elevado nivel de aposta. Clausewitz acreditava
que o génio militar no espirito do comandante poderia ajudar a distorcer
as vantagens em favor do exército. Ele definia, de uma forma simples, o
génio militar como uma combinacdo harmoniosa de intelectualidade e
coragem. Ha uma relacdo que tem que existir entre estas duas qualidades
indispensaveis: A primeira, um intelecto que, mesmo nas horas mais dificeis,
¢é capaz de manter um lampejo da luz interior que conduz a verdade; em
segundo lugar, a coragem para seguir esta débil luz onde quer que ela nos
conduza (Jordan, 2000).
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Nos dias que antecederam a Guerra dos Seis Dias a lideranca
militar israelita demonstrou ser possuidora de capacidades geniais para
a consecucao da guerra. Foram eles que moldaram e configuraram a
casualidade e a probabilidade em favor da sua nacao. Perante um ataque
iminente de forcas inimigas esmagadoras, o ministro da defesa Moshe
Dayan, e os generais da Forca Aérea de Israel, Mordechai Hod e Ezer
Weizmann, decidiram corajosamente fazer um ataque preventivo e destruir
a capacidade de combater dos seus inimigos.

Dayan, Hod e Weizmann, sabiam instintivamente que os centros de
gravidade mais vulneraveis dos seus inimigos eram as suas forcas aéreas.
Também tinham a clara nogao que para obterem sucesso nos seus ataques
tinham que atingir um elevado grau de surpresa (Jordan, 2000).

A maioria dos analistas e estudiosos da histéria da guerra consideram
oemprego do Poder Aéreo israelita como totalmente inovador e precursor do
novo paradigma na estratégia de emprego do Poder Militar e também como
um dos principais vetores e contribuintes para a esmagadora vitoria das
forgas israelitas sobre as forcas dos estados arabes seus inimigos. Contudo,
sem porem em causa o contributo da [AFE existem vozes discordantes que
consideram que o elemento decisivo na vitoria foram as forcgas terrestres
israelitas.

Para Kenneth Pollack, analista da “American Enterprise Institute”
(AEI), e especialista em assuntos politicos e militares do Médio Oriente,
a vitoéria de Israel foi definida pelo controlo conseguido no fim da guerra
sobre o Sinai, “West Bank” e os Montes Gola. Segundo a sua anélise, para
considerar a IAF como o elemento decisivo para a vitoria, seria necessario
provar que fora efetivamente a IAF que esmagara os exércitos inimigos e os
obrigara a abandonar aqueles territorios. Acrescenta, que seria necessario
quebrar o moral das forgas terrestres arabes de tal forma que nao teria sido
preciso combaté-las no terreno para a sua derrota, o que nao foi o caso.
Segundo a analise de Pollack, por mais importante que o contributo da IAF
tivesse sido, a Guerra dos Seis dias foi ultimamente decidida no chao e nao
no ar. Para alguns analistas a conquista destes territorios foi resultado do
esmagamento e total derrota dos exércitos drabes entrincheirados nesses
territérios e que, na maioria das situacoes, foi obra do exército de Israel.
Para Pollack o Poder Aéreo de Israel foi um elemento de apoio muito
importante, mas apenas como tarefa de apoio na derrota das forcas arabes
(Pollack, 2005).

Discordo totalmente com esta andlise. Existe nesta aproximacao uma

132



tentativa de menorizacao da importancia do emprego do Poder Aéreo na
vitéria conseguida que, segundo a nossa analise foi o contributo decisivo
para o sucesso. A histéria moderna dos conflitos militares mostra-nos que
o Poder Aéreo, pelas suas caracteristicas nao tem capacidades para ocupar
o terreno, essa ¢ sempre uma responsabilidade do Poder Terrestre. Todavia,
foi o emprego exemplar e inovador do Poder Aéreo, nos primeiros dias
do conflito, que permitiu ganhar a batalha aérea. Com as forcas aéreas
da coligagao arabe completamente devastadas e neutralizadas no chao, a
superioridade aérea sobre o campo de batalha foi conquistada e a partir dai
as forcas terrestres israelitas puderam combater sem a ameaca da aviacao
inimiga. Efetivamente a vitéria final coube ao Exército Israelita, alids como
quase sempre acontece nos conflitos convencionais, mas sem a criacao de
uma situacdo de superioridade aérea pela IAFE a vitéria do Israel nao teria
sido tao facil e rapida.

Em sintese, o pensamento genial dos generais Dayan, Hod e
Weizmann, foi o precursor da configuracao estratégica da casualidade e da
probabilidade que conduziu a Vitoria. A forgca de cada um destes atores € o
equilibrio entre os trés elementos da “trinity”, representaram e produziram
uma das mais espantosas vitorias estratégicas na histéria da guerra moderna.

133






8. A GUERRA DO VIETNAME

A Guerra do Vietname foi uma das mais longas guerras dos EUA,
com a excecao da atual guerra no Afeganistdao. Foi também uma das mais
tragicas experiéncias na histéria dos EUA. Todavia, para o Vietname, pais
onde a guerra decorreu, a tragédia foi enorme, o nimero de seres humanos
mortos ou afetadas direta ou indiretamente pelo conflito, mostra bem a
imensa catastrofe para o povo vietnamita.

Os custos humanos deste conflito foram severos para todos os
envolvidos. Em 1995 o Vietname estimava oficialmente o nimero de mortes
vietnamitas em cerca de 2 milhoes de civis nos dois lados do pais e cerca
de 1.1 milhoes de soldados Norte Vietnamitas e guerrilheiros Viet Cong.
Os EUA estimaram que entre 200 a 250 mil soldados do Vietname do Sul
morreram no conflito (Spector, 1998).

A intervencao dos americanos no Vietname comecou em 1965 e
continuou a sua escalada até o numero de soldados, marinheiros e aviadores
americanos ter atingido cerca de 500 mil homens em 1969.

Documentos Politicos e declaracoes oficiais americanas no periodo
pés WW 1I, entre os quais as de Dean Acheson e John Foster Dulles,
respetivamente Secretario de Estado do Presidente Harry Truman e
Secretario de Estado do Presidente Dwight D. Eisenhower, afirmavam que
depois da vitéria do comunismo na China nao seria tolerada a expansao do
comunismo no extremo oriente (Kissinger, 1994).

No US NSC 64 (National Security Council) pode ler-se sobre o assunto:
“...é reconhecido que a ameaga de agressao comunista contra a Indochina é
apenas uma fase prévia dos planos comunistas de tomar o poder em toda a
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dreas do Sudoeste Asiatico. E sabido que Burma é internamente fragil e pode
ser invadido sem uma forte oposi¢ao e inclusive o governo de Bruma pode ser
subvertido. Todavia, a Indochina é a dreas mais imediatamente ameacada. E
também a Unica zona adjacente a China comunista que tem um largo exército
europeu que, juntamente com tropas nativas, estd num conflito armado
contra a agressao comunista” (National Security Council by the Department
of State, NSC 64, 1950). Este largo exército europeu tratava-se das forcas
militares francesas no Vietname.

Desde a rendicao do Japao os EUA fizeram sentir repetidamente a
Franca que as legitimas aspiracoes nacionalistas dos povos da Indochina
teriam que ser satisfeitas e, que o retorno as condigoes coloniais de
antes da guerra nao eram mais possiveis. Por vérias vezes transmitiram
diplomaticamente ao governo Francés que era importante estabelecer
as condicoes para apoiar os governos na Indochina, nomeadamente no
Vietname, para fomentar junto dos seguidores dos nacionalistas, o apoio
as suas causas. Estes nacionalistas, mesmo ndo sendo comunistas, mas na
auséncia de um movimento nacionalista nao-comunista, comegaram por
apoiar o movimento pro-independentista de Ho Chi Min.

Quem era este homem que se tornou quase numa lenda universal,
nomeadamente na sua terra natal o Vietname. O nome original de Ho Chi Min
era Nguyen Sinh Cung, nasceu em 1890 em Hoang Tru, no Vietname, na entao
Indochina Francesa. Foi o fundador do Partido Comunista da Indochina
em 1930 e do partido seu sucessor, o Viet-Minh em 1941. Foi presidente da
Democratic Republic of Vietnam - DRV (Vietname do Norte) entre 1945 e 1969,
data da sua morte na cidade de Hanéi. Apoés o fim da WW II Ho Chi Min foi
um dos principais precursores do movimento anticolonial na Asia e também
um dos mais importantes lideres comunistas do século XX.

Durante os seis anos que viveu em Franga (1917/1923) tornou-se
um ativista socialista e um organizador dos movimentos anticoloniais,
nomeadamente da Indochina. Ho Chi Min viveu nos anos da WW II entre a
China, a URSS e Hong Kong. Com a derrota da Franca pela Alemanha em
1940, ele e os seus principais conselheiros e colaboradores, Vo Nguyen Giap
e Pham Van Dong, planearam utilizar esta nova situacao para avancarem
com a sua propria causa da independéncia do Vietname. No inicio de 1941
atravessam fronteira do Vietname e em maio do mesmo ano, este trio com
mais cinco companheiros, fundam o “Viet Nam Doc Lap Dong Minh Hoi”
(Liga para Independéncia do Vietname) ou Viet Minh.

Com a derrota do Japao e com fim da guerra da-se inicio as
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conversacoes entre Franca, o pais colonizador, e Ho Chi Min. Em setembro
de 1946 um segundo acordo ¢ assinado entre Franca e Ho, contudo, o acordo
de paz é quebrado por um incidente com um cruzador francés que abriu
fogo contra a cidade de Haiphong, durante um encontro entre soldados
franceses e vietnamitas, tendo sido mortos cerca de 6 mil vietnamitas. Este
incidente, em 19 de dezembro de 1946, representou o inicio da primeira
guerra da Indochina.

Os franceses, fazendo “orelhas moucas” aos avisos e conselhos dos
americanos, continuaram a sualuta contra os vietnamitas. O exército Viet Minh,
comandado pelo general Vo Nguyen Giap, ia contendo as forcas francesas e
Sul Vietnamitas, através de taticas de guerrilha e atos de terrorismo. No fim
de 1953 a maioria do territorio rural estava sob controlo do Viet Minh, com as
grandes cidades sob apertado cerco das forg¢as revolucionarias. Pouco tempo
depois as forgas francesas foram decisivamente derrotadas em Dien Bien Phu
em maio de 1954 (Lacouture, 2018).

A batalha de Dien Bien Phu foi o encontro decisivo na primeira guerra
da Indochina. Nos fins de 1953 as forgas francesas ocuparam o vale de Dien
Bien Phu com o objetivo de derrotar as forcas do Viet Mhin. O general Giap
concentrou as suas forcas em volta do vale e colocou a sua artilharia pesada
escondida nas montanhas e a distancia de tiro das forgas francesas. Em
marcgo de 1954, Giap apoiado pela China, executou vérios assaltos contra
os pontos fortes do inimigo e eliminando a utilizacao do campo de aviagao
francés. Em principios de maio as forcas do Viet Minh ultrapassaram
decisivamente os franceses, levando estes ao pedido do fim da guerra, o que
veio a acontecer com os acordos de Genebra ainda durante 1954 (Battle of
Dien Bien Phu, 2009).

As forcas francesas estavam enredadas numa frustrante guerra de
guerrilha e sem qualquer experiéncia neste tipo de guerra. Numa guerra
convencional, com linhas de contacto bem demarcadas na linha da frente,
normalmente vence quem dispuser de maior poder de fogo. Em contraste,
a guerra de guerrilha nao € geralmente combatida a partir de posicoes fixas,
bem pelo contrario, as suas principais caracteristicas sao a mobilidade e a
fluidez das suas forcas. Os franceses nunca foram capazes de ultrapassar
e compreender este novo tipo de guerra. Tanto os franceses, como anos
mais tarde os americanos, combateram este tipo guerrilha com doutrinas e
taticas convencionais, alids o Unico tipo de guerra que compreendiam e na
qual tinham sido treinados e equipados. Ambos, baseados nos principios
da guerra e na sua maior capacidade de fogo, seguiram uma Estratégia de
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Atricao. Todavia, esta guerra de atricao acabou por se virar contra eles, em
virtude de um inimigo que, combatendo “em casa”, foi capaz de os exaurir
através da paciéncia, gerando simultaneamente pressdes domésticas para
acabar com o conflito.

Os acordos de Genebra foram assinados em 20 de julho de 1954 com
vista ao fim das hostilidades no Vietname. A conferéncia de Genebra, depois
da derrota das forcas armadas francesas em Dien Bien Phu, representou o fim
dapresencada Frangano Vietname. O acordo assinado em Genebra obrigava
a retirada das forgas francesas e decidia também a separacao temporéaria
do Vietname em duas zonas divididas pelo famoso paralelo 17. A norte a
Republica Democratica do Vietname, com a capital em Handi e governada
por um governo comunista, a sul os franceses transferiram o poder para
0 monarca vietnamita Bao Doi em Saigao. No seu artigo 14, dedicado as
medidas administrativas e politicas, entre outras medidas, preconizava,
na sua alinea (a), eleicbes gerais para se atingir a reunificacdo do Vietnam.
Como é conhecido tal nunca veio a acontecer (Geneva Agreements, 1954).

Depois de inumeros problemas de gestao politica, varios golpes
de estado no Vietname do Sul, alguns deles patrocinados e apoiados pelo
governo de Washington, da-se inicio ao comeco da guerra de libertagdo no
Vietname do Sul pelos guerrilheiros da NLF - National Liberation Front (frente
de libertacao nacional). Estas forcas de guerrilheiros eram comummente
conhecidas pela sigla de Viet Cong, que significava comunistas vietnamitas,
e apoiados pelo governo comunista de Handi. Os Viet Cong eram uma
rede de agentes e guerrilheiros comunistas, apoiados e controlados pelo
Vietname do Norte, mas bastante ativos no interior do Viethame do Sul. As
origens dos Viet Cong comecaram apos os Acordos de Genebra em 1954.
De acordo com o estipulado nos Acordos, todos os militares deveriam
regressar as suas origens, fosse no Norte ou no Sul do Vietname. Todavia,
muitos dos soldados do Viet Minh nao regressaram, tendo permanecido
escondidos, a maioria em &reas rurais ou remotas do Vietname do Sul.
Durante 1960 a NFL tinha crescido evoluido para uma sofisticada rede de
guerrilheiros comunistas. Com a aprovacao de Hanoéi a NFL foi aumentando
exponencialmente as suas atividades terroristas no sul.

Em agosto de 1964, durante a campanha eleitoral americana, o
Presidente Lyndon Johnson, perante a dificil situacdo e com a cada vez
mais provéavel insurreicdo comunista vitoriosa, decidiu intervir diretamente
no conflito que opunha as forcas armadas do Vietname do Sul contra os
guerrilheiros da NFL. Aproveitando um incidente naval no Golfo de Tonki,

138



onde 0 governo americano se queixou do ataque ao navio de guerra
americano USS Maddox por lanchas torpedeira da marinha do Vietname do
Norte. Valendo-se inteligentemente deste incidente, o presidente Johnson
conseguiu que as duas camaras do Congresso Americano aprovassem a
“Tonki Resolution (Resolugao)” que autorizava o Presidente a tomar todas as
medidas necessarias para repelir qualquer ataque armado contra as forcas
americanas e prevenir posteriores agressoes (Tonkin Gulf Resolution, 1964).
Nas eleicoes de 1964 Lyndon B. Jonhson é reeleito como presidente
dos EUA. Mantendo a maioria dos seus conselheiros, muitos deles vindos da
administracao Kennedy. Johnson mantem as politicas do seu antecessor, alias
de acordo com a visao estratégica americana para a regiao, expressa na US
NSC 64. Apoés as eleicOes o presidente decidiu aumentar significativamente
o envolvimento da América na guerra. A situacdo militar no Vietname do
Sul continuava, em fins de 1964, cada vez mais complexa e dificil, incluindo
diversos ataques dos guerrilheiros Viet Cong contra alvos americanos.

A Guerra do Vietname (Figura 23) foi talvez uma das maiores e mais
humilhantes derrotas na histéria dos EUA. Para muitos observadores,
ao tempo, era impensavel uma superpoténcia perder a guerra contra um
pequeno e pobre pais a que o presidente Lyndon Jonhson chamou “
de pequeno pais, Insignificante e sem qualquer valor...”. Os americanos
falharam completamente em compreender o povo do Vietname, Norte e Sul,
e subestimaram a sua motivacao e o querer de serem independentes e nao
sO por uma mera questao marxista. Os politicos americanos sempre viram o
regime comunista de Handi como um peao da China, meramente como um
objeto do interesse da China no Sudeste Asiatico. Este foi um assombroso
erro de percegao dos americanos. O regime comunista aceitou o apoio da
China apenas como um apoio de uma alianca de conveniéncia. Efetivamente
depois de mais de mil anos de ocupagao, o povo vietnamita temia e odiava
a China. A histoéria ensinada aos jovens vietnamitas é bastante elucidativa
sobre a luta heroica do povo contra os chineses durante quase um milénio. A
China conquistou o Vietname em 111 AC e depois colonizou durante mil anos.
Em 1997 o ex-secretario de defesa americano, Robert McNamara, recordava
as palavras a si dirigidas pelo ex-Ministro dos Negoécios Estrangeiros do
Vietname Nguyen Co Thach: “...vocé nunca deve ter lido um livro de historia.
Se o tivesse feito, saberia que nunca fomos pedes dos chineses... vocé nao
compreende que combatemos os chineses durante mil anos. Lutamos pela
nossa independéncia. Lutaremos até ao ultimo homem. A quantidade de
bombas e a pressdao americana nunca nos iria parar...” efetivamente, alguns
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anos depois da retirada dos EUA do Vietname o pais estava em guerra com
a China (Vietham War Facts 1965-1973).
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Figura 23 - Mapa do Vietname.

Em fevereiro de 1965, depois de um ataque contra Holloway, uma
base de helicopteros do “US Army” (Exército Americano) e muito perto de
base aérea de Pleyku o presidente Johnson decide retaliar, tendo ordenado
uma campanha de bombardeamento aéreo contra alvos no Vietname do
Norte. A operacao, com o nome de codigo “Rolling Thunder”, comegou em
marco de 1965 e prolongou-se no tempo até ao outono de 1968 (Nastasi,
1999).

Em fins de 1964 o US JCS (Joint Chief of Staff) apresentou propostas
para uma forte campanha aérea durante 16 dias contra 94 alvos estratégicos
no Vietname do Norte. Na visdo estratégica dos planeadores militares
americanos estes alvos eram considerados criticos e de importancia
estratégica para o apoio do governo comunista de Handi as operacoes dos Viet
Cong no Vietname do Sul. O Plano apresentado foi rejeitado pelo Presidente
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Johnson e pelo secretério da Defesa Robert McNamara. O Poder Politico
americano pretendia apenas enviar uma mensagem a lideranca de Handi,
e também utilizar os bombardeamentos aéreos como um complemento a
pacificacao do Vietname. Efetivamente foi uma decisao politica.

No verao de 1966 os avioes americanos atacavam alvos militares e
industriais ao longo do Vietnam do Norte. Todavia, em virtude das limitagoes
politicas impostas, os raides aéreos contra a capital Hanoi, o porto de
Haiphong e uma “Buffer Zone” de 10 milhas junto a fronteira com a China,
eram consideradas areas de exclusao.

A operacao “Rolling Thunder” foi uma ofensiva aérea tatica e
nao como era desejado pelos planeadores militares uma campanha de
bombardeamento aéreo estratégico. A intencao da administracao americana
era a de enviar sinais politicos e nao a de atingir objetivos militares criticos
e decisivos. Embora estivessem limitados por constrangimentos politicos,
os planeadores aéreos ao elaborarem o Plano, utilizaram os exemplos
dos ataques aéreos contra a Alemanha e o Japao, paises industrializados.
Erraram por duas razoes, primeiro esqueceram que o Vietname era um
pais pré-industrial, ao contrario da Alemanha e do Japao que eram paises
desenvolvidos. Segundo, seria muito dificil subjugé-lo com este tipo de
bombardeamentos. Sao também discutiveis a utilizacao de ataques brutais
e muitas vezes cegos dos instrumentos do Poder Aéreo como sinais
diplomaticos (Stephens, 1994).

No fim da operacao “Rolling Thunder” em novembro de 1968 tinham
sido voadas mais de 300 mil saidas e largadas 964 mil toneladas de bombas,
durante a operacao foram abatidas ou acidentadas cerca de 920 aeronaves.
Esta operacao que durou quase quatro anos (44 meses) foi uma das mais
longas e sustentadas campanhas de bombardeamento aéreo da histéria
militar dos EUA.

Nas semanas seguintes ao inicio da operacao “Rolling Thunder” forgas
terrestres americanas comecaram a desembarcar no Viethname do Sul em
grandes nimeros e prontas a serem utilizadas em combate. Durante 1967 os
americanos continuaram os fortes bombardeamentos aéreos contra os alvos
a norte do paralelo 17 e também contra as rotas de apoio logistico a NLE a
famosa “Ho Chi Min Trail”. Simultaneamente no territorio do Vietname do Sul
as forgas terrestres americanas aumentavam as suas operacoes “Search and
Destroy” (procura e destruicao) contra os guerrilheiros Viet Cong, utilizando
massivamente helicopteros, muitos deles armados, e mantendo sempre o
apoio aéreo proximo (CAS) da USAFE. Embora aumentando exponencialmente
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o seu poder de fogo, nomeadamente o CAS, causando inimeras baixas no
inimigo, o sucesso nao era o desejavel. Apesar das tremendas baixas, as
forgas dos Viet Cong pareciam crescer cada vez mais fortes.

Na véspera do fim do ano de 1967 as forcas militares do Vietnam do
Norte cruzam o Paralelo 17 e penetram no territério do Vietnam do Sul sob
as ordens e o controlo do governo de Ho Chi Min. A operacao com o nome
de codigo “Tet Offensive” foi executada por cerca de 85 000 soldados e com
ataques quase simultaneos contra cinco das maiores cidades do Vietham
do Sul, incluindo Saigao, véarias instalagoes militares e inimeras pequenas
cidades e aldeias no Sul.

Em julho de 1967, por vérias razoes politicas e estratégicas, o
governo comunista da DRV decidiu apostar numa modalidade de ataque
arriscada, mas que poderia trazer resultados importantes a sua luta,
caso ela fosse vitoriosa. A sua intencao primaéria seria a galvanizacao do
descontentamento reinante entre a populacao do Vietnam do Sul, o que
poderia levar ao colapso do governo de Nguyen Van Thieu e do exército Sul
Vietnamita. Secundariamente, e em face do descontentamento na opiniao
publica americana, convencer os EUA que ndo poderiam ganhar a guerra. E
importante referir que em fevereiro de 1968, o nimero de mortes de soldados
americanos no Vietnam era de 500 por semana e os feridos estavam numa
espiral de subida. Ao mesmo tempo o apoio da opinido publica americana
estava em declinio acelerado, inclusive aumentou veementemente a
oposicao a presenca das forcas militares no Vietname.

Um dos principais ataques das PAVN aconteceu em Khe Sanh, uma
base de combate americana situada a 16 milhas a sul do Paralelo 17 e cerca de
10 milhas a Este da fronteira com o Laos. A base era ocupada por 6 mil “US
Marines” e militares do exército Sul Vietnamita. Khe Sanh estava localizada
num canto estratégico e muito perto das infiltrantes da “Ho Chi Min Trail”.

O PAVN atacou e cercou Khe Sanh no dia 21 de janeiro de 1968. O
ataque foi executado com duas divisdes do exército Norte Vietnamita,
apoiadas por outras duas divisoes, num total entre 20 a 30 mil combatentes.
Com o acesso por terra cortado pelas forcas atacantes, a base ficou totalmente
dependente do apoio aéreo. Bombardeiros e cacas atacaram sem descanso
as posigoes inimigas. A artilharia pesada americana, baseada nas bases de
fogos de Rock Pile e Camp Carrol, davam um apoio adicional.

O emprego dos B-52 (Figura 24) provou ser extremamente efetivo.
Utilizando formagoes de 3 B-52 que, podiam largar as suas bombas numa
estreita faixa de uma milha de comprimento por meia milha de largura. Os
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bombardeiros atacavam as posi¢oes inimigas, aproximadamente a cerca
de milha e meia do perimetro da base, enquanto os cacas e as aeronaves
de ataque atacavam entre estes dois espacgos. O general WestMoreland, o
comandante do TO, afirmou no fim do cerco e depois da vitoria “... O que
quebrou as costas dos atacantes foi basicamente a capacidade de fogo dos

Figura 24 - USAF B-52 Vietname.
Fonte: National Museum of the U.S. Air Force.

A base era apoiada logisticamente por avides C-130 Hercules, C-123
Provider e C-7 Caribou, lancando cargas aéreas sobre a base. Avides e
helicopteros, sujeitos enormes riscos, aterravam na pista de Khe Sanh para
efetuar evacuacoes dos feridos.

Durante o cerco a Khe Sanh muitas vezes foi relembrado o desastre
dos franceses em Dien Bien Phu. Felizmente o tremendo poder de fogo do
Poder Aéreo americano ganhou a batalha. Mais uma vez ficou cabalmente
demonstrada a importancia vital do Poder Aéreo nos modernos campos de
batalha (Correll, 2008).

As forgas militares do Vietname do Norte e os Viet Cong eram
extremamente efetivos na guerra de guerrilha. Contudo, ao decidirem
enfrentar o inimigo em areas onde ele era manifestamente muito superior,
foi-lhes fatal. Ao mudarem da tatica de guerrilha para uma guerra
convencional pura, ndo deram a real importancia as tremendas capacidades
das forgas armadas americanas, a sua grande capacidade de organizagao,
a sua superioridade logistica e de material e talvez a mais importante, as

143



suas enormes capacidades de combate convencionais, nomeadamente a
superioridade de poder de fogo do seu Poder Aéreo. Estes fatores foram
rapidamente demonstrados nas primeiras horas da ofensiva e até as forcas
de infantaria Sul Vietnamitas, que eram consideradas de pouca ou nenhuma
confianca em combate, comportaram-se com excelente eficacia. Como
resultado final as forcas do PAVN foram totalmente derrotadas, sofreram
pesadas baixas, cerca de 50 000 mortes, desaparecidos e capturados, entre o
exército do Vietname do Norte e as forcas do Viet Cong. As forgcas comunistas
foram completamente destrocadas e quase desapareceram enquanto uma
forca combatente estruturada e coesa.

Durante a ofensiva e particularmente no caso de Khe Sanh, O Poder
Aéreo foi um dos principais protagonistas, devido basicamente as suas
tremendas capacidades ofensivas, a sua mobilidade e flexibilidade e a superior
capacidade de concentragao do esfor¢o, no local e no tempo, quando e onde
necessario. Estas capacidades utilizadas coerentemente, de forma organizada
e sob um comando centralizado determinaram enormes vantagens sobre um
inimigo que tinha de concentrar as suas tropas para o ataque.

Nas franjas e ocasionalmente dentro das cidades, o CAS em
conjuncao com a artilharia e as forgas terrestres amigas foi ganhando a
batalha e matando centenas de soldados inimigos. O emprego do apoio aéreo
proximo dentro das cidades e o seu sucesso, s foi possivel pela confianga
demonstrada pelo poder terrestre amigo nas suas forcas aéreas taticas, no
seu profissionalismo e na sua capacidade de fogo. Logicamente que foram
causados danos urbanos e danos colaterais, mas esse foi o preco a pagar
para a limpeza dos soldados inimigos infiltrados. (HQ PACAF Directorate,
Tactical Evaluation CHECO Division, 1968).

Em Hanéi, ja depois do fim da guerra, um comandante norte
vietnamita, veterano da “Tet Offensive”, relembrava a carnificina infligida
aos seus camaradas, afirmando que algumas unidades do PAVN e do Viet
Cong, sofreram cerca de 90% de baixas provocadas pelos tremendos
bombardeamentos aéreos e pela artilharia americana, durante um
periodo de nove semanas. Os marines em Khen Sang foram salvos pelos
bombardeamentos dos B-52 e dos cagas bombardeiros, tendo sido largadas
cerca de 75 mil toneladas de bombas, o maior diltvio de poder de fogo sobre
um alvo tatico na histéria da guerra (Karnow, 1985).

A Ofensiva do TET foi um ponto de viragem da guerra no Vietname.
Foi uma tremenda derrota militar para as forcas comunistas, falharam
completamente a tomada das cidades e durante a batalha sofreram
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pesadissimas baixas. Contudo, no fim acabou por ser em certa medida uma
vitoria politica, pois conseguiram minar o apoio para a guerra da maioria da
populacao americana (Moise, 2017).

Em 1967 a popularidade do presidente Johnson atingia niveis muito
baixos, alias a situacao vinha a deteriorar-se progressivamente nos ultimos
anos. Em parte, a situagao era devido ao mau desempenho da economia,
mas fundamentalmente, devido a sua conducao da guerra. Poucas semanas
apos o fim da “Tet Offensive” a sua taxa de aprovagao geral caiu de 48%
para 36% e mais dramaticamente a sua taxa de aprovagao sobre a condugao
da guerra desceu de 40% para 26%. O presidente estava a ser abandonado
pelas elites, pelos comentadores politicos e em geral pelos midia, pelos
homens de negodcios e por parte da classe média americana. A opinidao
publica americana comecava a ser madrasta para a Presidéncia. Perante
esta situacao Johnson resolve nao concorrer as elei¢coes presidenciais
americanas de 1968.

Em 1969 Richard Nixon toma posse como Presidente dos EUA.
Nomeou, quase de imediato, Henry Kissinger como seu “National Security
Advisor — NSA”. Foi claro desde o inicio da sua presidéncia que Nixon e
Kissinger desejavam sair do Vietname em condicoes que nao fossem
humilhantes para a América. Nixon comegou de forma progressiva a
diminuir as forcas americanas no Viethame e progressivamente a passar
algumas responsabilidades de defesa para o exército Sul Vietnamita, a
chamada “Vietnamizacao”.

Em setembro de 1969 morre Ho Chi Min. Depois de alguma
instabilidade politica rapidamente os trés principais aliados de Ho Chi Min
e guerreiros veteranos na guerra da libertacao do Vietname, Le Duan, Pham
Van Dong e Vo Nguyen Giap, assumem a lideranca da DRV e sao muito
claros nas suas percecdes do futuro da guerra. A semelhanca do lider morto,
olham para a derrota dos EUA e das forcas do Vietname do Sul como um
dever sagrado, ndo uma matéria de compromisso, ou ainda menos uma
capitulagao das condicdes propostas pelo presidente Nixon (Karnow, 1985).

Richard Nixon, ao contrario de Lyndon Johnson, era um conhecedor
profundo da é&rea das relacdes internacionais. Desde o inicio da sua
presidéncia, Nixon sabia perfeitamente que a vitéria no Vietname ja nao
seria possivel, por isso, era urgente arranjar uma solucao politica e militar
para uma retirada das forcas americanas do Vietname, sem, todavia, por
em causa a honra e a possivel humilhacao da América. Na frente doméstica
as manifestacoes a favor da paz eram cada vez mais constantes. A opiniao
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publica americana pedia o fim da guerra, sem, contudo, capitularem, dois
objetivos muito dificeis de serem atingidos simultaneamente.

As negociacoes sobre a paz e o fim da guerra do Vietname tiveram
inicio em 1970, em Paris, no Hotel Majestic. As conversacoes decorreram
formalmente a dois niveis, o primeiro entre os quatro participantes, EUA,
o governo do Vietname do Sul, o governo de Handi e os responsaveis pela
NFL. As segundas negociacoes eram privadas, melhor dizendo secretas,
e decorriam entre as duas delegacoes dos EUA e do governo da DRV.
Delegacoes chefiadas respetivamente por Henry Kissinger e Lu Duc Tho.
Este tipo de negociacdes secretas ja tinha acontecido antes, praticamente no
fim da presidéncia anterior e realizadas por Averell Harriman e Cyrus Vance
e por Tho (Kissinger, 1994).

Durante 1970, embora os progressos de Nixon na conducao da guerra
fossem modestos, havia sinais de alguma melhoria. Os comunistas pareciam
perder “vapor”, o exército do Vietname do Sul mostrava sinais animadores de
serem capazes de se responsabilizar pela defesa do seu pais e os americanos
tinham retraido o seu efetivo militar em cerca de 100 mil militares e com a
promessa de trazer para casa em 1971 entre 100 a 150 mil militares.

Durante a campanha eleitoral americana em 1972, a Guerra no
Vietname continuava sem um fim a vista, mais de 15 000 soldados americanos
tinham morrido desde que Nixon chegara a Presidente. Com o claro objetivo
de obter um acordo e pér fim urgente a guerra, as negociacoes com o
Vietname do Norte em Paris eram intensificadas. Ambos os lados tentavam
reforcar e melhorar as suas posicoes de negociacao, que eram, em muitas
situagoes, contraditérias.

A 30 de marco de 1972 a DRV, sem qualquer aviso, lancou um severo
ataque convencional a sul do paralelo 17 e da “DMZ - Demiilitarized Zone”
(zona desmilitarizada), invadindo uma vez mais o Viethame do Sul. O
governo da DRV tinha a percecao que, se a “Vietnamizacao” continuasse
0 seu processo sem qualquer desafio, seria possivel ao Sul adquirir a
capacidade de se defender sem a ajuda dos americanos. Para o governo de
Hanoi era por demais vantajoso invadir o Sul, o mais rapidamente possivel,
antes que este se tornasse capaz de se defender eficazmente contra qualquer
invasao vinda do Norte.

Em fevereiro o PAVN concentrou 13 divisoes a norte do Paralelo 17.
A escolha nao foi por acaso, foi feita para coincidir com a chegada da época
das moncgodes (chuva, fraca visibilidade e tetos baixos) que, na sua analise,
iriam restringir severamente o emprego do Poder Aéreo americano. A 30 de
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margo o PAVN deu inicio a invasao com 2 divisdes apoiadas por carros de
combate e artilharia, cruzando a DMZ em direcao da provincia de Quang Tri.
Posteriormente uma terceira divisao dirigiu-se para Este em direcao a Hué,
90 quilometros a sul da DMZ. No dia seguinte outra divisao dirigiu-se para
Pleiku, na provincia de Kontum, nas montanhas centrais.

O Poder Aéreo americano respondeu de imediato com ataques de
B-52 e cacas taticos. Enquanto os combates no terreno se intensificavam,
tornava-se evidente que as forgas atacantes iriam necessitar de forcas
de reserva e de abastecimentos, para la daqueles que tinham sido
preposicionados antes da invasao. Em face da situacao a USAF planeou uma
campanha agressiva de interdicao aérea e de CAS que, teve um impacto
decisivo nas for¢as inimigas. Mais uma vez o governo comunista da DRV nao
percebeu as licoes apreendidas na “Tet Offensive”. Basicamente, as forcas
de infantaria massificadas no terreno sao extremamente vulneraveis aos
ataques do Poder Aéreo. Por outro lado, ndo acreditaram que as aeronaves
de ataque, que tinham regressado aos EUA, tivessem a capacidade de
voltar tao rapidamente e responder com tanta efetividade. Mais uma vez
ficou provado quao importantes sao as caracteristicas do Poder Aéreo, a
velocidade, a mobilidade, o alcance, e a flexibilidade. As forcas aéreas
desenvolveram capacidades Unicas e distintivas que lhes permitem
operarem livres de barreiras fisicas, terrestres e maritimas, e poderem ser
rapidamente projetadas e executarem imediatamente operacoes a grandes
distancias das suas bases de origem. Estes principios fundamentais foram
mais uma vez comprovados.

Outro dos erros do governo de Hanodi foi prever que durante a
sua campanha no Sul as suas linhas de comunicacao estariam livres para
proporcionar um continuo apoio logistico. Talvez nao tenham acreditado
que os americanos voltassem de novo a atacar alvos no Norte do Vietname,
incluindo os seus portos e armazéns logisticos, desta forma causando danos
e a incapacidade da DRV manter a sua cadeia logistica de apoio ao PAVN e
aos guerrilheiros Viet Cong.

O combate convencional é bem diferente da guerra de guerrilha.
Ao concentrarem as suas forcas para o ataque, como principio da guerra
convencional, abriram a janela de oportunidade para a aplicacao massiva
do Poder Aéreo, na forma de bombardeiros pesados e cacas taticos. Perante
o tremendo poder de fogo do Poder Aéreo americano, numa situacao
de inferioridade e sem uma efetiva cobertura aérea conduziu as forcas
comunistas a completa derrota.
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O presidente Nixon, imediatamente ap6s 30 de marco, reenviou para
o sudoeste asiatico, mais esquadras de F-4 (Phantom), aumentou o nimero
de B-52 na base de Guam, mais cacas taticos para a Tailandia e redirecionou
os porta-avides de volta ao sudoeste asiatico. A correta aplicacdo do Poder
Aéreo, através dos B-52 e dos cacas taticos, conduziu ao total fracasso da
invasao. O apoio aéreo das forcas aéreas amigas permitiu as forcas terrestres
deter a invasao e retomar a iniciativa através de operacoes contraofensivas.

Embora a invasao tivesse sido derrotada era necessaria uma resposta
decisiva e forte para remover a ameaca e permitir que a “Vietnamizacao”
pudesse prosseguir o seu curso e sem impedimentos. A resposta foi a
operagao “Freedom Train”, que ficou mundialmente conhecida como
“Linebacker I”, que comecou quase de imediato em 06 de abril. Nesta
operacao, um pouco a semelhanca da operacao “Rolling Thunder”, foram
impostas limitacoes politicas. SO estavam autorizados ataques na parte sul
do Vietname do Norte, desde a DMZ até ao Paralelo 20 e desde a costa até a
fronteira do Laos, contra armazéns de POL (petroleum, oil and lubricants),
linhas de comunicacdo, areas de armazenamento militares, parques de
viaturas, instalacoes de artilharia e concentragcoes de SAM/AAM. No
periodo de 06 de abril até 09 de maio foram executadas 2.500 saidas pela
USAF e pela a Marinha Americana e cerca de 100 saidas de B-52 contra
alvos no Vietname do Norte (Eschmann, 1989).

No dia 16 de abril avioes B-52, escoltados por cacas, avioes de guerra
eletronica e avides “SEAD - Suppression of Enemy Air Defenses”, atacaram
tanques de combustiveis no porto de Haiphong. Pouco tempo depois avioes
de caga e da USAF atacaram uma area de depodsitos de combustivel e
um complexo nos arredores de Handi. Quando este conjunto de ataques
falharam em retardar a ofensiva da PAVN, avidoes da US Navy comecaram a
minar os portos em 08 de maio, e dois dias depois a administragao americana
alargou a “Linebacker I” a todo o territorio do Vietname do Norte.

Em outubro de 1972 as negociagdes em Paris entre Kissinger e Le
Duc Tho continuavam a um bom ritmo, com acordos em areas significativas.
Durante o periodo das negociacoes a campanha de interdi¢ao aérea contra
os alvos no Vietname do Norte continuava o seu ritmo. Em novembro os
B-52 voaram 848 saidas, apoiados por avioes de escolta e apoio, contra alvos
logisticos e outros alvos de interdicao.

Nos principios de dezembro a delegacdo Norte Vietnamita, sentada
a mesa das negociacoes, comegou a rejeitar a maioria das propostas e
concessoes ja acordadas em outubro. A 13 de dezembro, sem qualquer
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aviso prévio, a delegacao Norte Vietnamita abandonou as conversacoes de
paz. O presidente Nixon precisava de mostrar ao governo de Hanoi que era
preferivel este continuar as negociagoes do que continuar as hostilidades.
Nesse sentido toma a iniciativa de voltar de novo a atacar os alvos em todo
o Viethame do Norte e pela primeira vez sem quaisquer restrigcoes, como
prova da sua firmeza (Kissinger, 1994).

O presidente, quase de imediato, enviou a sua decisao de implementar
a operacao “Linebaker II” para o JCS. A 17 de dezembro o JCS informa
os seus comandos subordinados sobre a decisao do Presidente, para se
prepararem para uma campanha aérea estratégica contra alvos em todo
o territério da DRV e sem limitacoes. Pela primeira vez, desde o inicio da
guerra em 1965, o Poder Aéreo iria ser empregue no seu maximo potencial.

A operacao “Linebacker II” foi uma oportunidade para o Poder Aéreo
americano demonstrar as suas capacidades de ataque e do seu poder de
fogo. A operacao “Linebacker 1”7, que durara seis meses, foi uma campanha
de interdicao aérea dirigida prioritariamente contra o sistema logistico de
apoio a guerra no Sul do Vietname. Os objetivos da operagao “Linebacker
[I” assentavam em gerar o maximo de pressao politica e militar, através da
destruicao dos alvos escolhidos nas areas de Handi e Haiphong.

A operacao foi conduzida em trés fases distintas. Na primeira
fase, entre 18 e 20 de dezembro, o esforco principal foi dirigido contra
alvos na area de Hanoi por trés vagas diarias de B-52, tendo os ataques
decorrido maioritariamente de noite. Na fase dois as missoes da aviagao
tatica foram preferencialmente utilizadas em saidas diurnas contra alvos
na vizinhanga de Handi de forma a manter a pressao sobre o governo
da DRV. Na ultima fase, entre 26 e 29 de dezembro, foram mantidos os
ataques dos B-52, contudo a um ritmo maior. O esforco principal dos
ataques foi novamente contra os complexos de alvos nas areas de Hanoi
e Haiphong. A lista de alvos era constituida por complexos ferroviarios,
centros de comunicacoes, centrais elétricas, bases aéreas, baterias de
SAM/AAA e pontes. A totalidade dos 56 alvos designados foram atacados
por 1.364 saidas de cacas e bombardeiros. A taxa e esforco alocada foi
aproximadamente de 36% contra os complexos ferroviarios, 10% para as
bases aéreas e menos de 1% contra as pontes.

Em termos taticos e dos resultados obtidos, as operagoes “Linebacker”
foram um avanco considerével sobre a operacao “Rolling Thunder”. Durante
a operacao “Linebacker I e II” o Poder Aéreo americano atacou bases aéreas,
centrais elétricas, alvos ferrovidrios e estacdes radio, que quebraram e

149



perturbaram o fluxo logistico e de reforco para as unidades da PAVN e Viet
Cong combatendo no Sul (Nalty, 2001).

Em sintese poderemos afirmar que a operagao “Linebacker 11" foi
um sucesso. Os alvos escolhidos foram praticamente destruidos e os norte
vietnamitas, perante a pressao e a intensidade dos bombardeamentos,
voltaram de novo a mesa das negociagoes em Paris (Eschmann, 1989).
Finalmente os acordos de paz entre os contendores foram assinados em 27
de janeiro de 1973 (Kissinger, 1994).

Esta campanha aérea, efetuada entre maio e dezembro de 1972, foi
executada pela Sétima Forca Aérea da USAF e pela Task Force 77 da US
Navy (Marinha Americana). Na campanha foram utilizados avioes da USAFE,
US Navy e dos Marine Corps (Fuzileiros americanos) entre outros, os B-52,
os F-4 Phantoms, os F-105 Thunderchief e os F-111 Aardvark da USAF e
avioes A-4 Skyhawk, A-6 Intruders, A-7 Corsair e F-8 Crusaders da US Navy.
No rescaldo da operacao “Linebacker I e II” foram abatidos 51 avioes da
USAF, 43 avioes da US Navy e 10 avioes dos Marines.

O conflito do Vietname foi um passo de gigante na evolucao do
emprego do Poder Aéreo. A intensidade das missoes de bombardeamento
estratégico contra as forcas e alvos no Vietname do Norte, assim como
0 apoio aéreo tatico as forgas terrestres, nomeadamente o CAS, foram
uma demonstracao cabal do Poder Aéreo dos EUA e que influenciaram
diretamente o desenrolar das batalhas no Teatro de Operacgoes.

O emprego do Poder Aéreo americano, durante todo o conflito, foi
desencadeado em trés vetores principais. O Bombardeamento Estratégico/
Interdigao Aérea sobre alvos no Vietname do Norte, o Apoio Aéreo Tatico/
CAS as forcas terrestres nas operacoes no Viethame do Sul e por ultimo o
apoio massivo nas Operacdes Aeromoveis por helicopteros.

Enquanto os ataques de bombardeamento estratégico e as campanhas
deinterdicaoaéreacontraosalvosno Vietname do Norte tinhamtidoresultados
mistos e de alguma forma limitados, com a excecao da operacao “Linebacker
11", a USAF desenvolveu um sistema de apoio aéreo proximo altamente
eficaz no apoio as forgas terrestres americanas e sul vietnamitas. O sistema
montado pela USAF utilizava um dos principios fundamentais do emprego
do Poder Aéreo, o comando centralizado e a execucao descentralizada. Este
método demonstrou, mais uma vez, excelentes resultados no planeamento,
na direcao e na execucao do apoio aéreo as forcas terrestres. O sistema foi
severamente testado e com tremendo sucesso durante as ofensivas da DRV
na “Tet Offensive” e na ofensiva da Pascoa (Brand, 1977).
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O conflito do Vietname em termos convencionais nao apresentou
grandes inovacoes em termos doutrinarios. Os conceitos doutrinarios foram
aqueles empregues e testados durante a WW Il e um pouco mais tarde no
conflito da Coreia. Claro que houve avancos taticos e de novas metodologias
de combate, fundamentalmente baseados no desenvolvimento tecnologico.
A maioria dos avioes e do armamento era mais sofisticado, os avioes tinham
maior alcance e o armamento era mais preciso. Por outro lado, no campo
da guerra contraguerrilha, um novo tipo de conflito emergente, houve
inovagoes e assistiu-se ao aparecimento de novos conceitos doutrinarios,
novas taticas e de novos sistemas de armas, como foi o exemplo do
helicoptero, extremamente eficazes neste tipo de conflito.

Novas taticas, novas técnicas e novos tipos de armamento, embora
estes ultimos de forma ainda muito limitada pelo avanco tecnolégico, foram
utilizados como nunca antes na histéria da guerra moderna. A introdugao
no campo de batalha de armamento guiado pode nao ter sido decisivo no
computo final da guerra, mas mudou e moldou o futuro da arte da guerra.
O desenvolvimento do armamento guiado remonta aos anos trinta do
século passado. Os alemées foram os primeiros a utilizar municoes guiadas
em combate durante a WW II. Em maio de 1943 a Luftwaffe atacou com
sucesso o navio de guerra italiano “Roma” com uma bomba de 1.400 Kg com
guiamento MCLOS- Manual Command to Line of Sight (Comando manual
em linha de vista) com o nome de Codigo Fritz X. Os EUA comegaram a
pesquisa e desenvolvimento de munigoes guiadas ainda durante a WW 1.
Poucos anos mais tarde, durante a Guerra da Coreia, reiniciaram de novo
o programa de desenvolvimento de armamento de precisao através do
guiamento eletro-o6tico. Estas bombas estavam equipadas com camaras de
televisdo através das quais as bombas eram guiadas para os alvos. Estas
bombas, conjuntamente com as LGB - Laser Guided Bombs (bombas de
guiamento por laser), foram utlizadas com sucesso nos ultimos anos no
conflito do Vietname.

Alguns alvos durante a WW II, pela sua importancia estratégica, como
foram os exemplos das refinarias de Ploesti na Roménia, as infraestruturas
para a construcao das V-2 em Peenemunde, na Alemanha ou a base naval de
Truk no Japao eram de tal maneira importantes que de imediato chamaram
a atencao dos atacantes e dos defensores.

O caso da ponte de Thanh Hoa é um caso, de alguma forma similar,
pela sua importancia estratégica para o Vietname do Norte e um exemplo da
importancia do emprego do armamento guiado. Situada perto de Handi e
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do porto de Haiphong, era a passagem mais importante do apoio logistico
em direcao a Ho Chi Minh Trail. Os norte vietnamitas tornaram durante anos
a ponte um objeto quase inatingivel, através de um poderoso sistema de
defesa antiaéreo. O Poder Aéreo americano tentou durante sete longos anos
tornar a ponte inafetiva, sem nunca o ter conseguido.

Em 27 de abril de 1972, em plena operacao “Linebacker 1”7, uma
formacao de F-4 Phantoms da USAF utilizando bombas “Paveway” guiadas
por laser e bombas com guiamento por TV, atacou a ponte de Thanh Hoa,
tendo parte desta, caido no rio Song Ma. Num ataque posterior em 13 de
maio, 14 F-4 atacaram a ponte com bombas LGB de 2000 e 3000 libras. Como
resultado a ponte ficou fora de servigo até ao fim da guerra (Boyne, 2011).

O ataque a ponte Thanh Hoa foi o exemplo da eficacia da utilizacao
do armamento guiado no campo de batalha. Entre 1965 e 1972 cerca de
800 safdas aéreas, utilizando armamento convencional, foram executadas
na tentativa de destruicao desta ponte. Embora significativos estragos
tenham sido provocados, nunca o foram de forma decisiva, permitindo
sempre a sua posterior recuperacao. Os ataques de abril e maio, utilizando
LGB’s, causaram tamanha destruicdo na ponte que até ao fim da guerra foi
impossivel a sua recuperacao. Este ataque e o seu respetivo sucesso mostrou
bem o impacto que o armamento guiado de precisao veio trazer a este € aos
futuros conflitos.

O Poder Aéreo no conflito do Viethame, conforme ja descrito
anteriormente, foi exercido em trés vetores prioritarios. As campanhas aéreas
Rolling Thunder, de marco de 1965 a novembro de 1968, e a Linebacker I e 11
de maio a dezembro de 1972, foram campanhas de bombardeamento aéreos
contra alvos estratégicos no territorio do Vietname do Norte. O seu objetivo,
entre outros, era o de obrigar o governo do Vietname do Norte a cessar
0 seu apoio aos guerrilheiros Vietcong e destruir o sistema de transporte
e a sua base industrial. As operacoes aéreas taticas tinham o seu objetivo
principal centrado no apoio de fogo as forcas terrestres. Por Gltimo, através
das operacoes aeromoveis, apoiar as operagoes terrestres, aumentando a
mobilidade, o apoio logistico e o apoio de fogo.

Ao tempo da guerra do Viethame a guerra revolucionaria e
prolongada era algo de novo e para a qual ainda nao havia ideias e formulas
precisas de como alcancar a vitoria. Embora alguns pensadores do emprego
do Poder Aéreo tenham dispensado algum do seu tempo ao estudo deste
novo tipo de conflito, todavia as suas conclusoes e propostas nao foram
empregues ou desenvolvidas no campo de batalha. Desde o inicio ficou claro
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que esta guerra, no ambito do emprego do Poder Aéreo, iria ser combatida
recorrendo aos principios do ataque estratégico contra os centros vitais do
inimigo para chegar a vitéria. Ao planearem a intervencao do Poder Aéreo
0s americanos colocaram o seu foco principal no Viethame do Norte e nao
na luta contraguerrilha no Sul.

Durante a execucao da operagao “Rolling Thunder” a campanha de
interdicao aérea esteve sempre limitada por constrangimentos politicos,
receio de escalada, medo da intervencao chinesa e mesmo uma confrontagao
nuclear com a URSS. Durante toda a campanha entre 1965/68 a maioria dos
alvos foi atacada sempre sob o controlo da “Casa Branca” e foi conduzida
primariamente para enviar fortes sinais do poder americano ao DRV e nao
tanto para destruir os CoG do Vietname do Norte.

Os planeadores aéreos estavam amarrados pelos constrangimentos
politicos, pelas restricoes e pelas demoradas pausas nos bombardeamentos,
designadas para atrair o inimigo a mesa das negociacoes. Uma das grandes
criticas dos pilotos era que, devido as restricoes politicas e as pausas no
bombardeamento, a campanha nao fora um verdadeiro teste a teoria
tradicional do emprego do Poder Aéreo. Esta assuncao foi, é, em parte
verdadeira. Vejamos, o Poder Aéreo teve um papel decisivo na derrota das
forgas invasoras na “Tet Offensive”. Durante a “Easter Offensive” o Poder
Aéreo voltou a ser essencial na total derrota das forcas do Vietname do
Norte. Em 1972, de 11 a 18 de dezembro, durante a operagao “Linebacker II”,
o presidente Nixon retirou quaisquer constrangimentos politicos aos alvos
no Vietname do Norte, particularmente aqueles, anteriormente restritos
em Handi e Haiphong. A campanha aérea desses onze dias de ataques foi
um sucesso, levando as autoridades norte vietnamitas de volta a mesa das
negociagoes (Meilinger, 1997).

Com a excecao da operacao “Linebacker II”, todas as outras
campanhas de bombardeamento estratégico nunca atingiram os
resultados desejados. Pelo contrario o apoio aéreo tatico as forcas
terrestres americanas e do Vietname do Sul podem ser consideradas
de grande sucesso e de importancia vital para as operacoOes terrestres,
nomeadamente o impressionante emprego dos helicopteros na execucao
das operagoes aeromoveis.

Durante a WW 1II e na Guerra da Coreia, primeiro o “US Army Air
Corps” e mais tarde a USAFE nunca acreditaram nos beneficios e sempre
desconfiaram dos resultados do apoio aéreo, como fator decisivo no sucesso
das forgas terrestres no campo de batalha. Pelo contrario, os pensadores
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e doutrinadores do emprego do Poder Aéreo, sempre foram defensores
acérrimos que o emprego da aviacao militar era muito mais eficaz ao ser
empregue independentemente em ataques estratégicos contra os centros
de gravidade do inimigo. Os americanos nao estavam sozinhos na sua linha
de pensamento, outras forcas aéreas poderosas, como por exemplo a “Royal
Air Force” seguiam de perto este fundamento doutrindrio. A Unica excegao
conhecida foi a “Luftwaffe” e o seu contributo para a “Blitzkrieg” como
reforco ao poder de fogo.

O conflito no Vietname representou uma mudanca radical no
pensamento e no emprego do Poder Aéreo americano no apoio aéreo as
forgas terrestres. Por decisao propria, por obrigacao, ou por diretivas
superiores (JCS), a verdade é que, particularmente a USAFE, teve um papel
decisivo e de enorme importancia no apoio as forcas do exército americano
no combate aos guerrilheiros Viet Cong.

A Guerra do Vietname representou um acontecimento e uma
mudanca radical que dilacerou o tecido social americano e aumentou a
desconfilanca na governacao da nacao americana. O resultado para a USAF
nao foi menos traumatico.

Como desenvolvido anteriormente nem tudo correu da melhor forma
no emprego do Poder Aéreo, particularmente, em termos do pensamento
estratégico, planeamento operacional, comando e controlo, e a escolha de
alvos (selecao de objetivos). O comando e controlo, a selecao e marcagao dos
TOT (Time over Target) para todas as forcas aéreas participando em missoes
de ataque deveriam ter sido exercidas apenas por uma uUnica autoridade
de comando no TO. Os problemas surgidos, amiude, com a duplicidade de
autoridades de “Targeting”, isto é, varias agéncias com a responsabilidade de
escolha, marcacao de alvos e execucao das saidas de ataque. Vejamos, a 7th Air
Force, dependente do comandante do MACV (Military Assistance Command,
Vietnam) era responsavel pelos alvos para a forca aérea tatica, incluindo os
ataques do F-111 e as escoltas de apoio aos B-52. A 8th Air Force, dependente
do SAC (Strategic Air Command), era responséavel pelos alvos para os B-52,
alvos escolhidos da lista principal do JCS. Bastava haver uma mudanca de
alvos ou dos TOT dos B-52 e estavam criados enormes problemas.

Uma das licoes apreendidas no emprego do Poder Aéreo é a
necessidade da existéncia de uma Unica autoridade de comando e controlo,
e com a devida autoridade de “targeting”. Logicamente que a Ultima palavra
na autorizacao dos alvos devera ser sempre dos politicos. Nao interessa
de que servico ou arma as aeronaves dependem, todos os meios aéreos

154



disponiveis devem ser empregues por uma Unica autoridade de comando
e controlo, ao seguir este principio, aumenta-se a eficacia e a probabilidade
de sucesso (Eschmann, 1989).

CONTROLADORES AEREOS AVANCADOS - FAC

O primérdio do apoio aéreo as forgas terrestres aconteceu ainda
durante a WW I, diga-se de uma forma muito limitada e muito pouco eficaz.
A falta de comunicacoes entre os avioes e as forcas terrestres e o reduzido
poder de fogo dos avides, a altura, explica em parte o insucesso do apoio
aéreo as forgas terrestres. Todaviaa WW Il marcou um importante marco no
apoio de fogo as forgas de superficie assim como no campo das informacoes.

O papel desempenhado pelos “Forward Air Controllers - FAC's”
(Controladores Aéreos Avancados) no Sudoeste Asiatico tem os seus
antecedentes na WW Il e na Guerra da Coreia. Em abril de 1942 a “US Army”
estipulou no seu Manual (FM) 31-35 que os comandantes do apoio aéreo
atuariam como conselheiros dos comandantes terrestres. Tinham também a
responsabilidade de controlarem e atribuirem as missoes aéreas de ataque,
conforme necessario e de acordo com as necessidades dos comandantes
terrestres. Os britanicos, durante a batalha de EI Hamma, na Tunisia em
marco de 1943, empregaram FAC’s para controlarem os ataques aéreos da
RAF contra o inimigo. As operacoes no Pacifico durante a WW 1II foram
em tudo muito semelhantes aquelas mais tarde realizadas durante a Guerra
do Vietname. As forcas armadas americanas rapidamente se aperceberam,
em face das condi¢oes ambientais da floresta das ilhas do Pacifico, muito
fechada e densa, da necessidade de um sistema de controlo aéreo tatico
sempre que as suas forcas aéreas estivessem em contacto préximo com
as forcas japonesas. As forcas armadas australianas, durante a guerra no
Pacifico, foram as primeiras a enviarem oficiais de ligacao aérea - ALO
(Air Liaison Officer), normalmente pilotos experientes, com os batalhoes e
regimentos do seu exército.

Com o fim da WW II o US Army, a partir das muitas inovacoes e
das licoes apreendidas, criou os “TACP — Tactical Air Control Party”. Estes
orgaos de controlo e coordenacao tatica eram co-localizados com os corpos
de exército, divisoes ou outras unidades subordinadas, conforme necessario.
Cada um dos TACP teria obrigatoriamente um FAC, seriam colocados perto
das linhas da frente e teriam como missao dirigir os ataques aéreos no apoio
as unidades terrestres.
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Por razoes estratégicas, os EUA apdés o fim da WW II, mudaram
radicalmente a sua visao estratégica, emprego dos bombardeiros em
detrimento dos cacas taticos. Com a enorme desmobilizacao nas forcas
armadas, os “FAC/TACP” sao completamente postos em plano secundario.
Poucos anos mais tarde, apos a invasao da Coreia do Sul pelas forcas
comunistas norte coreanas, déa-se inicio a Guerra da Coreia. Com a
necessidade imperiosa de executar missoes de apoio aéreo, nomeadamente
o Apoio Aéreo Proximo contra as forgas invasoras, e a necessidade
de controlar e coordenar esses ataques aéreos, os FAC sdo de novo
ativados. Por dificuldades varias sentidas no TO da Coreia os FAC iriam,
maioritariamente, desempenhar as suas fung¢oes em voo. Com um plano de
visdo mais elevado e desimpedido dos obstaculos no terreno, a sua missao
de vigilancia do inimigo e o controlo dos avides taticos nos seus ataques,
tornou-se mais efetivo. O aviao escolhido foi o T-6 Texan, passando a ser
conhecidos pelos “Tactical Air Coordinators”. Este termo foi mudado mais
tarde, durante o conflito do Vietname, para “AFAC — Airborne Forward Air
Controller”. Com o fim da Guerra da Coreia e mantendo-se praticamente
inalteravel a visao estratégica aérea americana os FAC sao de novo postos
em plano secundario (Rowley, 2013).

Antes de continuarmos talvez seja importante definir tecnicamente
a missao do FAC. O “Dictionary of US Military Terms for Joint Usage”,
versao de 1964 do “JCS Publication 1”7, define FAC como: “... Um oficial
(Aviador) membro do Tactical Air Control Party (TACP) que, a partir de
uma posicao avancada controla avioes envolvidos no apoio aéreo proximo
de tropas...”. A NATO no seu “AAP-6 - Allied Administrative Publication,
Edition 20177 (Glossario de Termos e Defini¢oes), define FAC como: “... Um
militar qualificado que, de uma posicao avangada no terreno ou no ar, dirige
as aeronaves de combate envolvidos no apoio aéreo proximo das tropas
terrestres...”.

O CAS durante a Guerra do Vietname envolvia acoes aéreas contra
alvos hostis e que estavam muito perto ou na vizinhanca das forgcas amigas.
Estas acOes aéreas requeriam, em permanéncia, uma completa e detalhada
integracao com os fogos e os movimentos das forcas amigas. E importante
referir que desde a WW 11, atravessando a guerra da Coreia, a Guerra do
Vietname, as guerras israelitas e ainda hoje no planeamento e na execugao
das acOes aéreas de apoio na guerra assimétrica, a definicao do CAS tem-
se mantido consistente e quase imutavel, mantendo o énfase prioritario na
integracao detalhada e na proximidade com as forcas amigas. E efetivamente
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esta proximidade e necessidade de integracao que distingue o CAS das
outras missoes aéreas como a interdi¢cao aérea ou a defesa aérea.

As missoes de CAS necessitam de comunicagoes efetivas entre as
aeronaves e as tropas amigas no terreno. Os avidoes de ataque, voando a
altas velocidades e elevadas altitudes, tém algumas dificuldades em cumprir
a integracao e o detalhe necessario para as missoes aéreas de ataque contra
alvos na proximidade das forcas amigas. Para complicar as situacoes,
durante a guerra do Vietname, frequentemente havia uma incompatibilidade
de rédios entre o ar e a terra. Os FAC/AFAC serviam como intermediérios
para “fazer a ponte” nas comunicacoes e na coordenacao. A missao do AFAC
requeria uma elevada e complexa integragao com as unidades terrestres, a
artilharia e as aeronaves de ataque. Voando sobre os alvos, com menores
velocidades e a baixa altitude, os AFAC forneciam informacao de alvos e
mantinham uma informacgao constante da localizacao das unidades amigas
durante as situacoes de combate mais intensas e complexas.

Numa primeira fase na Guerra do Vietname os FAC/AFAC voavam
em avioes ligeiros civis (O-1 Birddog e O-2 Skymaster) modificados para a
missdo. Esta situacao representava claramente os tragicos resultados de como
a USAF negligenciou as funcoes de apoio aéreo as forcas terrestres. Mais
tarde o OV-10 Bronco foi desenvolvido especificamente para a missao dos
AFAC. Era efetivamente um aviao muito mais capaz para a missao. Apenas
como um facto de interesse, um dos maiores pensadores do Poder Aéreo
contemporaneo, o coronel John Warden, famoso pelo planeamento da Guerra
do Golfo I, foi piloto de OV-10 durante a Guerra do Vietname (Rowley, 2013).

Em Portugal a Forga Aérea nos fins dos anos 70 iniciou o
desenvolvimento do conceito dos FAC e AFAC utilizando o helicoptero
Alouette III como plataforma para os AFAC. Anos mais tarde foi desenvolvido
o conceito do TACP, tendo estes sido utlizados com bastante sucesso no
ambito da NATO, nos teatros da Bdsnia, do Kosovo e mais recentemente
nos conflitos assimétricos do Afeganistao e no Mali.

Os FAC durante o conflito foram confrontados com inimeros fatores
psicoldgicos indutores de stress, fatores esses muito diferentes daqueles
sentidos pelos pilotos dos cacas com larga experiéncia de combate. Os
pilotos dos cagas, voando maioritariamente avioes de jato, rasgando os
céus da selva a alta velocidade e a média e baixa altitudes, raramente viam
o lado negro da floresta abaixo. Para eles os alvos eram conceitos abstratos
e simples coordenadas nas suas cartas de navegacao. O piloto de um caga
a jato ndo caminhava no terreno no meio da floresta quente e humida do
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Vietname, nao sentia o efeito de fazer frente aos soldados da NVA ou dos
Vietcongs. Os FAC estavam no terreno e combatiam lado a lado com as
forgas terrestres.

REABASTECIMENTO EM VOO

Depois das primeiras experiéncias de reabastecimento em voo
realizadas pela USAF durante a guerra da Coreia em 1952, ficou provado
a viabilidade operacional desta capacidade como um real Multiplicador do
Poder Aéreo. Todavia, embora algumas missoes operacionais dos cacas
taticos tenham sido realizadas com o apoio dos reabastecedores aéreos, o
seu emprego operacional foi limitado. Ficaram as licoes apreendidas.

Durante o conflito do Vietname a aviacao tatica da USAF e da US
Navy, operando das suas bases ou dos porta-avioes, respetivamente, nao
dispunham do raio de acao suficiente para as missoes de ataque a alvos
localizados bem nos confins do Vietname do Norte, nomeadamente nas areas
de Hanoi e Haiphong. Era, pois, de importancia vital aumentar o alcance dos
avioes taticos e tal s6 era possivel com o recurso aos reabastecedores aéreos.
O reabastecimento aéreo teve um importante papel durante toda a guerra
aérea no Sudeste Asiatico, nomeadamente durante as operagoes “Roling
Thunder” e as “Linebacker I e 11”7, colmatando as limitacoes de autonomia.

No principio de 1964 o SAC posicionou os primeiros quatro
Reabastecedores aéreos KC-135 “Stratotankers” (Figura 25) em “Clark Air
Base” nas Filipinas. O avidao KC-135, ainda em atividade, é um Boeing 707
modificado para a missdo de reabastecedor em voo. E um reabastecedor de
média altitude equipado com um tubo telescopio “Flying boom” colocado
na cauda do aviao. O primeiro reabastecimento aéreo em apoio de combate
no Sudeste Asiatico foi realizado em 09 de junho de 1964, em apoio de 08
F-100 “Super Sabres”, num ataque contra alvos no norte do Laos. A partir
de setembro do mesmo ano os KC-135 comecaram regularmente a apoiar
0s avioes taticos em missoes de combate. Com o contributo direto no apoio
as forgas aéreas taticas nas suas missoes de combate, USAF e US Navy,
poderemos afirmar que a Guerra do Vietname foi efetivamente a “Primeira
Guerra dos Tankers” na histéria da aviacao militar (Wallwork, 2009).
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Figura 25 - F-4 Phantom a ser reabastecido por KC-135.
Fonte: National Museum of the U.S. Air Force.

O reabastecimento em voo na guerra do Viethame mudou
radicalmente o emprego do Poder Aéreo, veio permitir que a aviagao
tatica da USAF da US Navy e dos “Marines” permanecesse na linha da
frente mais tempo (horas em vez de minutos) e pudessem atacar alvos
estratégicos durante as missoes de interdi¢ao aérea muito mais longe. Para
os bombardeiros, os alvos estavam agora ao seu alcance sem a necessidade
de andarem a “saltar de base em base” (Tankers at War: Air Refueling in
Southeast Asia, 2015).

Entre 1964 e 1973 os KC-135 voaram mais de 900 mil horas, realizando
cerca de 180 mil saidas, executaram mais de 800 mil reabastecimentos
aéreos num total de 8.2 bilides de galdes de combustivel transferidos. No
pico das operacoes aéreas de combate durante 1972, estavam deslocados no
Sudoeste Asiatico 195 KC-135, localizados em bases no Japao, nas Filipinas,
na Tailandia e na base de Guam (Correl, 2004).

Em todas as guerras ha herois desconhecidos e histérias, por vezes
mirabolantes ou quase inimaginaveis, que demonstram a bravura, a coragem,
a coesao e a camaradagem entre soldados, marinheiros e aviadores. A
Guerra do Vietname nao foi diferente, num conflito que durou oito longos
anos, existiram momentos intrépidos de bravura, de camaradagem e de
coragem na defesa da vida humana.

No outono de 1967, durante a operacao “Roling Thunder”. o capitao
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Ron Catton era o chefe de uma formacao de F-4 Phantom, da “8th Tactical
Fighter Wing da USAF”. A sua tarefa era a de escoltar os bombardeiros B-52
numa missao de bombardeamento sobre Hanoi. Os B-52 apds largarem
as bombas sobre os alvos retornaram as suas bases de origem totalmente
ilesos. Libertos das suas fungoes de escolta os F-4, liderados por Catton,
regressam a zona do alvo para largarem as suas bombas. Conforme Catton
largava as suas bombas a baixa altitude sobre uma ponte ferroviaria, o
seu aviao foi atingido fortemente por fogo antiaéreo, resultando em danos
profundos na entrada de ar do motor direito do seu Phantom. O piloto é
confrontado com uma realidade negra, ainda sobre os céus da DRV, sem
o motor direito e outros problemas graves no aviao, entre os quais uma
fuga massiva de combustivel, tentava desesperadamente voar em direcao
ao Laos onde poderiam ejetar-se em seguranca.

Sem combustivel para chegar ao Laos, Catton toma a dificil decisao
de se ejetar sobre os céus da DRV, mesmo sabendo que, com elevada
probabilidade, iria acabar no “Handi Hilton Hotel” (Hilton Hotel era o nome
jocoso, dado pelos pilotos americanos abatidos, a prisao onde estavam
detidos). Imediatamente antes de se ejetarem e depois de lancarem o
“Mayday”, ouve-se pela radio a voz do capitio Wayne Hague, comandante
de KC-135, chamando pelo “Cadillac Lead” (nome de codigo de Catton).
Mesmo estando consciente que estava infringindo ordens superiores,
informa Catton que o vai buscar. Os “Tankers” tinham ordens muito claras
que em nenhuma situagao poderiam voar acima do paralelo 37. Assumindo
elevados riscos para si e para a tripulagao, assumindo corajosamente que
estava infringindo as diretivas superiores, o comandante do KC-135, com a
tripulacao do F-4 em risco de se ejetarem sobre o Viethame do Norte, nao
hesitou e foi buscé-lo sobre o “Black River”, a cerca de 100 nm de distancia
da fronteira do Laos.

A fuga de combustivel do F-4 era praticamente igual ao fluxo de
combustivel que o reabastecedor lhe ia fornecendo. Perante esta melindrosa
situacao mantiveram-se ligados durante 200 nm até a vertical da base na
Tailandia onde o F-4 aterrou em seguranca. O capitdo Wayne Hague voltou a
sua base em Takhli ndo tendo contado a ninguém sobre o incidente. Todavia
o rumor sobre o acontecido correu rapido. No dia seguinte Catton soube
que muito provavelmente o capitdao Hague iria ser presente perante um
Tribunal Militar por ter infringido ordens, ter voado sobre territério inimigo
e pondo em risco o aviao e a sua tripulacao.

Com a intencao de tentar encontrar uma solucao para esta situagao,
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Catton e o seu comandante de esquadra propuseram superiormente que
Hague fosse condecorado por esta acdo heroica. E interessante realcar
que os documentos para o julgamento em Tribunal Militar e a proposta de
condecoracdo chegaram no mesmo dia ao comando aéreo. E absolutamente
natural que, perante a situacao do incidente, os generais ficassem indecisos
sobre o que fazer em relacao ao incidente e ao ato de indisciplina. A decisao
nunca seria facil. Decidir entre um ato de heroismo que salvou a vida dos
tripulantes do F-4 ou um ato de indisciplina que poderia em termos legais,
ser considerado um crime militar. No fim Haghe nunca foi condecorado,
mas também nao foi julgado em Tribunal Militar. Através de todo o processo
Catton e Haghe acabaram por nunca se conhecer, apenas, mais de 40 anos
depois se encontraram em territorio dos EUA (Bee, 2011).

Os HELICOPTEROS NA GUERRA DO VIETNAME

Na Guerra do Vietname assistiu-se pela primeira vez ao emprego
em grande escala dos helicopteros no campo de batalha. A Guerra da
Coreia foi talvez um dos primeiros conflitos em que os helicépteros foram
empregues no apoio ao combate, embora, ainda e quase exclusivamente,
nas missoes de evacuagao sanitaria. Na chamada Guerra da Argélia, 1954/62,
as forcas armadas francesas ja tinham empregue com alguma intensidade
os helicopteros no campo de batalha, nomeadamente fornecendo um
importante apoio logistico e uma maior mobilidade as forgas terrestres no
apoio as operacoes de contraguerrilha. Durante a guerra as forcas armadas
francesas empregaram os helicopteros Sikorsky Piassecky H-21, o Sikorsky
H-34 Pirate, a versao do H-21 construido em Franca sob licenca da fabrica
americana e os helicopteros ligeiros Alouette III. E também aqui na Argélia
que os franceses iriam utilizar o helicoptero como uma plataforma de
apoio de fogo contra os guerrilheiros. Para tal equiparam o H-34 com um
canhao MG 151/20 de 20 mm, montado numa das portas laterais. As licoes
apreendidas na Guerra da Argélia iriam afetar positivamente os conflitos
posteriores do Vietname e de Portugal na sua guerra em Africa (Schrader,
1999).

A guerra do Vietname é o primeiro conflito na histéria da guerra
moderna onde o helicoptero foi empregue massivamente no campo de
batalha. Efetivamente o helicoptero veio, de uma forma radical, revolucionar
a guerra terrestre, aumentando exponencialmente a flexibilidade, a
versatilidade e a mobilidade das forgas presentes no campo de batalha. A
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introducao do helicoptero, particularmente neste conflito, foi uma mudanca
radical na forma do emprego do Poder Militar. A existéncia do helicoptero
remonta aos tempos da WW 1I, contudo devido as suas limitacoes em
termos da fraca poténcia dos motores e das inerentes capacidades de carga,
a sua utilidade no campo de batalha foi sempre muito limitada. Mais uma
vez a evolugao tecnoldgica permitiu o desenvolvimento de helicopteros com
maiores capacidades de transporte, mais versateis e fundamentalmente
mais potentes. Podemos afirmar que os helicopteros vieram introduzir um
novo dado na arte da guerra.

Este conflito representou também a evolucao do helicoptero como
um meio aéreo exclusivamente dedicado ao apoio de fogo as forcas de
superficie. No meio da década de 60, a pedido do exército americano,
foi desenvolvido para utilizacao operacional no conflito do Viethame o
helicoptero Bell AH-1 Cobra. Foi o primeiro helicoptero de ataque puro na
histéria do Poder Aéreo a ser usado num conflito. O Apoio Aéreo Proximo
as forcas terrestres era executado maioritariamente pelos avides de ataque
em total coordenacao e controlo dos FAC/AFAC. Com a chegada ao campo
de batalha do helicoptero de ataque, uma aeronave mais versatil, voando
muito mais baixo e com uma velocidade mais compativel com a progressao
das forcgas terrestres, muito mudou tatica e tecnicamente no apoio aéreo
proximo.

Os numeros de helicopteros e o numero de missoes na Guerra do
Vietname sao absolutamente extraordinérios. Nos anos de 1966 até 1973
foram utilizados na Guerra do Vietname 12 mil helicpteros que voaram 11
milhoes de horas. O helicéptero UH-1 Huey, o helicoptero mais usado pelo
US Army, voou cerca de 9 milhdes de horas, enquanto o AH-1 totalizou
cerca de 1 milhao de horas voadas. Os helicopteros dedicados as missoes de
evacuagao de feridos do campo de batalha (MEDEVAC) realizaram cerca de
500 mil missoes, tendo evacuado mais de 900 mil pacientes, destes ultimos,
cerca de metade eram soldados americanos. E muito importante referir que
o tempo entre o pedido de evacuacao e a chegada ao hospital foi em média
inferior a uma hora. Como resultado, menos de 1% dos soldados americanos
feridos que, sobreviveram nas primeiras 24 horas, morreram posteriormente.
Estes numeros quando comparados com conflitos anteriores, nomeadamente
a WW II foram manifestamente bastante baixos (VHPA Databases, 1993).

162



A Busca E SALVAMENTO EM CoMBATE - CSAR

Como referido anteriormente no capitulo sobre a Guerra da Coreia,
uma das grandes preocupacoes de qualquer comandante € a recuperacao
de feridos do campo de batalha e a manutencao de um moral elevado nas
tropas combatentes. Com o advento da aviacao militar e a sua utilizacao
no campo de batalha, para o comandante aéreo a necessidade de
recuperacgao de pilotos abatidos passou a ser uma necessidade premente e
permanente. Na campanha da Coreia a USAF montou um sistema de CSAR,
todavia, sem os equipamentos, o treino e a doutrina adequados a missao
e fundamentalmente sem um helicoptero com as capacidades necessarias
para realizar os salvamentos.

No inicio do conflito do Viethame as missdes de salvamento de
tripulantes abatidos eram obra, mais da vontade e da coragem, que
propriamente da sua organizacao como forca combatente. Contudo,
uma década depois do fim da Guerra da Coreia, a capacidade de Busca
e Salvamento no Vietname evoluiu rapidamente para uma larga, bem
organizada, disciplinada e experiente capacidade aérea. A capacidade de
CSAR desenvolvida pela USAF era uma cadeia bem oleada e organizada,
a sua missao primaéria era a recuperagao de tripulacoes das aeronaves
abatidas, tropas terrestres ou marinheiros no mar.

As atividades da USAF CSAR no Sudeste Asiatico estavam sob
o comando tatico do “3rd Aerospace Rescue and Recovery Group — 3rd
ARRGP”. As suas areas de operacoes incluiam o Vietname Norte e Sul, o
golfo de Tonquin, o Laos e a Tailandia. As operagoes CSAR eram controladas
e coordenadas a partir do “Joint Search and Rescue Center — JSARC”
(Centro Conjunto de Busca e Salvamento) localizado na base de Tan Son
Nhut em Saigao (MACJ343, 1967).

Durante a campanha na Coreia um dos maiores problemas
enfrentadas pelas forcas armadas americanas, nomeadamente a USAEFE
foi a indisponibilidade no seu arsenal, de uma aeronave (helicéptero) mais
potente, com maior capacidade de carga interna e capaz de recuperar o0s
pilotos abatidos. Em funcao das licoes apreendidas na Guerra da Coreia,
a Sikorsky, a pedido da USAFE desenvolveu um helicoptero maior, com
motores mais potentes, com maior autonomia e com maior capacidade de
carga. A este novo helicoptero foi dado o nome de HH-65/HH-53.

A chegada do HH-53 “Jolly Green Giant” foi um avango extraordinario
na missao CSAR. Este helicoptero era suficientemente potente para incluir
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blindagens de protecao, armamento defensivo e combustivel suficiente
para cobrir quase todo o Vietname do Norte. Estava equipado com um
guincho capaz de recuperar os pilotos no meio da floresta, equipamento
de importancia vital para a missdo de recuperacdao de pilotos abatidos.
Em 1967, o melhorado HH-53B “Super Jolly Green Giant” chega ao TO do
Vietname, seguido muito rapidamente pelo HH-53C. Este novo helicoptero
era capaz de ser reabastecido em voo aumentando-lhe a sua capacidade,
para em teoria ficar com um alcance quase ilimitado.

Operando numa zona hostil e de grande ameaca antiaérea os HH-53
precisavam de uma aeronave que 0s escoltasse e os protegesse dos ataques
do inimigo, particularmente durante as fases de aproximagao e recuperacao
das tripulacoes abatidas. Para esta missao foi escolhido o aviao de ataque
“A-1 Skyraider”. Um avido fabuloso, o Ultimo caca de hélice e motor de
pistdes, com um potente motor de 2.500 cavalos de poténcia, uma velocidade
maxima de 279 nos e um alcance de 1.500 nm. O A-1 tinha um peso méaximo
a descolagem de 8 toneladas o que lhe permitia transportar armamento
diverso, incluindo, entre outros, canhoes de 20 mm, foguetes, bombas e “fuel
drops”. Conhecidos pelo nome de cédigo “Sandy”, a sua grande vantagem
era a capacidade de voar numa gama baixa de velocidades muito mais
compativeis com a velocidade dos helicopteros que era suposto apoiarem.

Uma operacao CSAR no Vietname era normalmente formada por
dois HH-53, uma escolta de “Sandys” e um AFAC que era o responséavel por
dirigir e coordenar as aeronaves da recuperacao. Dependendo da distancia
e localizacao das éreas de recuperacao os “Jolly Green Giants” (Figura 26)
podiam ser apoiados por um aviao reabastecedor C-130 Hercules.

Figura 26 - Jolly Green e A-1 Skyraider.
Fonte: National Museum of the U.S. Air Force.
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Seguindo o lema da grande parte dos servicos de CSAR e das forcas
aéreas do mundo ocidental, “Nunca deixar ninguém para tras” o “3d
ARRGP” prestou um servico de exceléncia, reconhecido pelo pais e pelas
tripulacoes por eles salvas. Durante a sua permanéncia no TO do Vietname
ganharam uma reputagao de dedicagao, bravura e de sacrificio, quando
repetidamente recuperavam os pilotos abatidos em territério inimigo
(Tilford, 1980).

Uma das mais complexas, dificeis e temerosas missoes de CSAR no
Vietname aconteceu no dia 31 de maio de 1968. Um A-7 Corsair da US Navy,
pilotado pelo tenente Kenny Fields, “Street Car 304", foi abatido junto da
aldeia de Tchepone, no Laos, muito perto da intersecao de varias estradas de
terra e um estreito rio. A localizacao do local era parte integrante da “Ho Chi
Min Trail” e a cerca de 50 quilometros de Khe Sanh.

As 04h45, as tripulacdes dos HH-53 e dos A-1, de alerta na base de
“NKP-Nakhon Phanom Royal Thai Air Force”, foram notificadas do abate
do Corsair. Passados 10 minutos, 2 helicopteros escoltados por 4 “Sandys”,
descolaram para o suposto local onde o tenente Fields tinha sido abatido. O
piloto abatido aterrara de paraquedas mesmo no meio dos Viet Cong, por
sorte consegue esconder-se no meio da floresta, nao sendo avistado pelo
inimigo. A situacao da ameaca antiaérea no local era forte e muito intensa.
Um dos A-1 é atingido num motor e regressa a base em emergéncia. Com a
situagao a deteriorar-se varias formagoes de cacgas sao divergidas das suas
prévias missoes de ataque para Tchepone. Na procura do tenente Fields um
segundo “Skyraider” foi atingido fortemente por varias AAA de 37 mm, o
piloto saltou em paraquedas. O Capitao Ed Leonard sobreviveu, sendo mais
tarde capturado pelos Viet Cong. Foi POW durante cincos ano no “Hilton
Hotel” em Hanoi.

Durante toda a noite um C-130 “Spectre” sobrevoou o local onde Fields
continuava escondido, mantendo “hora a hora” contato radio. Nas primeiras
horas do dia 01 de junho 4 “Sandys” descolam de novo em direcao a Tchepone.
Entretanto 32 F-4 e F-105 estavam planeados para bombardearem a drea a volta
da posicao do “Street Car 304”. Gradualmente, conforme o dia ia avancando, o
tempo ia-se deteriorando, com chuva e tetos muito baixos. Fields chama pelo
seu radio informando o C-130, responsavel pelo controlo local da operacao de
recuperacgao, que o inimigo se aproximava perigosamente da sua posicao e pediu
apoio aéreo urgente. Com o estado de tempo a piorar, com tetos de 500 pés,
apenas o “Skyraider” poderia prestar auxilio. Um dos A-1 em apoio do tenente
Fields ¢ atingido por uma AAA e o piloto acaba por se ejetar. E posteriormente
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recuperado sao e salvo no topo de uma arvore por um “Jolly Green”. Pelas 16h00
foi feita nova tentativa pelo “Jolly Green Giant” para recuperar o piloto. Todavia,
devido ao mau tempo a tentativa de salvamento foi cancelada.

Mais um dia tinha passado sem conseguirem extrair o tenente
Fields. Depois de uma reuniao entre o comandante da “7th Air Force”,
General Wiliam Momyer e o comandante da “Task Force 77”, Contra-
almirante Ralph Cousines, decidem empregar o maximo de esforco para
recuperar o piloto do A-7.

Na manha do segundo dia e de acordo com o plano aprovado estariam
envolvidos 3 “Jolly Green”, 4 “sandys” e 12 avides de caca, todos manobrando
numa pequena area em volta do piloto abatido. Pelas 06h14 todos as
aeronaves estavam a caminho. As 06h20 um dos HH-53 tem uma falha técnica
e foi obrigado a fazer uma aterragem de emergéncia em plena zona de
operacoes. Um segundo helicoptero foi desviado para recuperar a tripulacao
do “Jolly Green” afetado. O restante helicoptero iria fazer a recuperacao sem
qualquer reserva. O plano estava preso por um fio e a falhar redondamente. A
recuperacao do tenente Fields acabou por nao ser realizada.

As 04h55 do terceiro dia trés helicépteros “Jolly Green” 9, 19 e 37
descolaram de NKP e dirigiram-se a Tchepone. Conforme fora planeado o
“Jolly Green”19 seria o helicoptero a efetuar o salvamento com os outros dois
de reserva. O tempo em rota até ao alvo seria de cerca de uma hora. Trinta
minutos depois da descolagem o “Jolly Green” 19 teve um problema hidraulico
e teve que retornar a NKP, sendo acompanhado pelo “Jolly Green” 37. O piloto
comandante do “Jolly Green” 9 era o capitao Richardson que, num “piscar de
olhos”, passou de reserva a Unico helicoptero disponivel para a recuperagao.
Entretanto, voando no O-2, sobre o local da recuperacao, estava Pete Lappin,
um experimentadissimo AFAC que, utilizando os buracos entre as nuvens
baixas e os restos do nevoeiro matinal, ia marcando os alvos para os pilotos dos
F-4 e F-105, largando bombas e CBU (cluster bomb units) a baixa altitude sobre
os guerrilheiros que perigosamente rodeavam a area onde presumivelmente o
tenente Fields se escondia. Nomeio deste enorme “caos” Lappin, através de sinais
de espelho, conseguiu uma localizacao exata da posicao de Fields. Finalmente
no meio de uma verdadeira batalha entre os avioes de caca e os guerrilheiros
no terreno, estavam criadas as condi¢coes minimas para a recuperacao. E assim
aconteceu, no meio de uma barragem de fogo AAA contra o “Jolly Green“e os
“Sandys”, o capitao Richardson conseguiu resgatar sao e salvo o tenente Kenny
Fields. Depois das longas 72 horas de ansiedade e 5 avioes abatidos foi possivel
recuperar o piloto. Missao Cumprida (Marret, 2003).
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A Guerra do Vietname durou sete longos anos. Para as forcas
armadas americanas foi uma guerra que nao podera ser considerada como
ganha. Contudo, foi combatida com honra, coragem e dedicacao. Nunca
se chegara a uma conclusao definitiva se a guerra foi perdida por decisoes
politicas erradas, ou por incapacidade e derrota das forgas armadas
americanas. Efetivamente o Poder Aéreo americano nunca foi utilizado no
seu méaximo potencial, devido, em minha opinido, as limitacdes de ordem
politica. O grande general e estratega que foi Napoleao Bonaparte afirmou
“...na guerra a moral é de vital importancia. Nenhum soldado pde a sua vida
em risco se ndo sentir o apoio da opinido publica em casa...”. Foi esse apoio
moral que faltou aos militares americanos na Guerra do Vietname, bem pelo
contrario a opiniao publica doméstica foi sempre contra, o que levou muitos
militares a sentirem que combatiam por uma guerra injusta que nao era
possivel vencer (Woods, 2018).

No pico da guerra em 1968 a USAF tinha 56 mil homens no Vietname
do Sul e 36 mil na Tailandia para apoiarem uma forca de 1.800 aeronaves.
No total a USAF executou mais de 5 milhoes de saidas sobre os céus do
Vietname do Norte e Sul, no Laos e no Camboja. A este nimero teremos
de acrescentar 510 mil saidas da aviacdo embarcada da US Navy e 320 mil
saidas da aviacao de ataque do “US Marines”. Em toda a guerra as missoes
de ataque aéreo (bombardeamento estratégico, interdicao aérea e apoio
aéreo proximo) incluindo a USAFE a US Navy e os “US Marines”, totalizaram
cerca de 2,2 milhoes de saidas. Durante os sete anos do conflito as perdas de
aeronaves foram relativamente baixas, em funcao do nimero total de saidas
voadas, a USAF perdeu 2.251, a US Navy 854 e o “US Marines 248. A taxa de
atricao de aeronaves perdidas em combate (percentagem por mil saidas) foi
de 0,4%. Ao compararmos a taxa de atrigao de 9,7% na WW Il e de 2% na
Guerra da Coreia, verificou-se ser bastante mais favoravel. A tonelagem de
bombas lan¢adas durante todo o conflito do Vietname foi mais de 6 milhoes
de toneladas. Durante a WW II a “US Army Air Corps” lancou cerca de 2
milhoes de toneladas (1,6 milhoes na Europa e 500 mil toneladas no extremo
oriente) (Correl, 2004).

O Conflito do Vietname foi a primeira grande guerra assimétrica
na histéria do emprego do Poder Militar. Outras houve antes, a campanha
britdnica na Malasia e a guerra da independéncia na Argélia, mas sem
nunca atingirem as proporc¢oes militares da guerra na Indochina. A guerra
foi uma experiéncia traumatizante para a América e uma tragédia para o
Vietname. Para o tedrico e politico trotskista britanico, Alan Woods, cerca
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de 1,4 milhoes de soldados vietnamitas (norte e Sul) foram mortos durante a
guerra e mais de 2 milhoes feridos. Sendo uma guerra sangrenta fez mortes
indiscriminadas entre militares e civis, nomeadamente no Vietname do
Norte. Sera dificil fazer o célculo definitivo, mas provavelmente cerca de
3 milhoes de mortos e nunca menos de 8 milhoes de feridos (Woods, 2018)

As baixas das forgas armadas americanas, incluindo o “US Army”
(38.224 mortos) a “US Navy” (2.559 mortos), a USAF (2.586 mortos) e os “US
Marines” (14.844 mortos) foram no total de 58.220 mortos, cerca de 150 mil
feridos e aproximadamente de 1.600 “MIA-Missing in Action”. MIA é um
termo militar utilizado para definir um qualquer militar desaparecido em
combate e que se desconhece se esta ferido, capturado ou morto (Vietnam

War US Military Fatal Casualy Statistics).
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GUERRA AEREA NA AFRICA
. PORTUGUESA 1961/75

Com o fim da Segunda Guerra Mundial, e a consequente vitoria das
forcas aliadas sobre a Alemanha nazi e o império japonés, novos ventos
comecaram a soprar na direcdo da autodeterminacio e independéncia das
Colonia Africanas, incluindo as Provincias Ultramarinas Portuguesas.

A Uniao Soviética e a Republica Popular da China, numa clara
perspetiva de expansao do ideal socialista para as colénias africanas, foram
os grandes arautos e apoiantes da luta de libertacao das antigas coldnias,
tanto em Africa como na Asia, contra as poténcias colonizadoras europeias.
Em Portugal, com o fim da II Guerra Mundial e o desenhar da nova ordem
mundial, comegava a sentir-se algum desconforto, embora ainda de forma
muito débil, pela politica africana seguida pelo governo do Estado Novo.
Alguns oficiais portugueses, através de contactos com a NATO (Organizacao
do Tratado do Atlantico Norte) e com as Forcas Armadas dos EUA (Estados
Unidos da América), aperceberam-se do novo rumo da histéria e que a
solucao para as colonias africanas teria de passar pela mudanca politica e,
possivelmente, pela sua autodeterminacao.

Na recém-criada Organizacdo das Nacoes Unidas e através das
jovens nagOes Africanas, resultado da onda de independéncias das ex-
colonias Europeias, a pressao sobre Portugal para a resolucao da situacao
das suas Provincias Ultramarinas acentuava-se. A postura das nacoes
Africanas era fortemente apoiada pela a URSS e pela China. Estranhamente,
ou nao, os EUA, na altura tendo como presidente John Kennedy, era um dos
apoiantes do processo de independéncia das coldnias europeias, incluindo
as Portuguesas.
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Em 1958, a campanha de Humberto Delgado dava algum animo as
vozes discordantes. Porém, nada mudou na atitude politica relativamente
ao Ultramar. A defesa intransigente da soberania ultramarina correspondia
a cultura herdada de liberais e republicanos. Contudo, quando em 1959 o
Ministro da Defesa Nacional (MDN), General Julio Botelho Moniz, pediu
ao Presidente do Conselho de Ministros, Prof. Doutor Antonio de Oliveira
Salazar, 1,5 milhoes de contos para umanova estrutura de defesano Ultramar,
Salazar irritou-se, prometeu-lhe 500 mil e acabou por lhe dar apenas 100 mil.

Botelho Moniz e os oficiais de topo da hierarquia militar estavam
conscientes que a luta contra os movimentos independentistas iria ser
uma realidade e que o Pais e as suas Forcas Armadas estavam totalmente
Impreparados para a contrariar.

Na noite de 04 de fevereiro de 1961 em Luanda, trés grupos de
africanos atacam a casa de Reclusao Militar, o Quartel da Companhia Movel
da Policia de Seguranca Publica e algumas cadeias civis. Os atacantes
estavam armados de metralhadoras ligeiras e atacam com grande violéncia.
A situacao acaba por ser resolvida dois dias depois com mortos em ambos
os lados. As companhias de cacadores especiais, recém-chegadas a Luanda
vindas da Metrépole, foram empregues para regularizar a situacdo. A
opiniao publica na Metrépole sentia-se estupefacta e alarmada, os boatos
formavam-se e rapidamente circulavam, carregando de sombra e terror
a situacao. Na imprensa internacional tudo é agravado e ampliado. Nas
Nacoes Unidas os afro-asiaticos nao pareciam surpreendidos, em todo o
caso falavam de tomar medidas dréasticas sobre Portugal (Nogueira, 1983).

Entre 14 e 15 de mar¢o, vagas de atacantes africanos, supostamente
guerrilheiros da UPA (Uniao das Populacoes de Angola), atacaram o norte
de Angola vindos da Republica do Congo. Armados com catanas e armas
de fogo rudimentares assaltaram as povoacoes e fazendas de St. Antonio
do Zaire, S. Salvador do Congo, Maquela do Zombo, Ambrizete, Negaje,
Mucaba, Sanza-Pombo, toda a baixa do Cassange esta sobre ameaca e 0s
atacantes estdo a porta de Carmona. O comandante militar de Angola,
general Monteiro Libdério, em coordenagao com os chefes militares e os
chefes administrativos, com os poucos efetivos disponiveis, procuraram
abrir itinerarios, proteger as aldeias e as vilas, e a guarda de instalacoes e
servicos publicos essenciais. O brigadeiro Fernando Resende, chefe da Forca
Aérea em Angola, assegurava as comunicacoes e o transporte de feridos
graves. A falta de preparagao para a defesa das Colonias era total. Quando
comecaram em Angola os incidentes com os movimentos independentistas,
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o Exército dispunha de 8000 soldados na Provincia, dos quais apenas 2000
eram europeus, armados com espingardas de repeticao (Nogueira, Vol V,
1983). A Forga Aérea tinha uma estrutura aeronautica incipiente e meia
duzia de aeronaves.

Em 10 de marco de 1961 foi proposta e aceite para discussao, pelo
Conselho de Seguranca das Nacoes Unidas, uma resolucao sobre a questao
de Angola apresentada pela Libéria. Depois de alguma controvérsia na Casa
Branca sobre a posicao dos EUA, inclusive com Dean Acheson, conselheiro
de Kennedy, a sugerir que os EUA se abstivessem, Kennedy acabou por
ordenar o voto contra Portugal. Todavia, a resolucao acabou por ser rejeitada
por seis abstencoes (Franca, Reino Unido, China, Chile, Equador e Turquia)
e cinco votos a favor (URSS, Republica Arabe Unida, Libéria, Ceildo e EUA).
Pela primeira vez os EUA tinham votado contra Portugal em assuntos
relacionados com Africa no &mbito das Nacdes Unidas (Antunes, 2003).

O general Botelho Moniz e alguns dos generais que com ele privavam
de perto, eram conhecidos pelas suas posicoes liberais e muito proximas
das ideias da nova administracao americana. Botelho Moniz reunia-se
frequentemente com Burker Elbrick, embaixador americano em Lisboa.
Nos principios de abril o Ministro de Defesa reuniu-se véarias vezes com
as altas patentes das Forcas Armadas, incluindo o Ministro do Exército, o
Chefe do Estado-Maior-General das Forcas Armadas (CEMGFA) e alguns
generais do Exército, entre os quais o Chefe do Estado-Maior do Exército
(CEME). A situacao era tensa e era clara a formacao de um grupo, liderado
pelo MDN, para depor o Presidente do Conselho de Ministros, o Professor
Doutor Oliveira Salazar.

A 13 de abril de 1961, deu-se um importante acontecimento politico
que ficou conhecido como o golpe palaciano de Botelho Moniz, a altura
ainda Ministro da Defesa. O General Botelho Moniz reunira-se com as mais
elevadas chefias militares na Cova da Moura, incluindo o CEMGFA, general
Beleza Ferraz e os chefes das regioes militares, com o objetivo de forcar a
demissao de Salazar. Algumas das mais altas figuras politicas e militares
da estrutura da defesa militar nao compareceram na reuniao, como foi o
caso do General Kaulza de Arriaga, a altura Subsecretario de Estado da
Aeronautica.

Num golpe audaz, Oliveira Salazar conhecedor da situacao, demitira,
quase em segredo, no dia anterior a reunido, os Ministros da Defesa e
do Exército e o General CEMGFA. A semelhanca do que Estaline fizera
ao Exército Vermelho na década de 30, decapitou de um s6 golpe quase
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toda a estrutura de topo da Defesa Nacional e das Forcas Armadas. Nesse
mesmo dia foi a televisao, onde proferiu a célebre declaracao” para Angola
rapidamente e em forca”, e explicou que demitira os lideres militares com
o objetivo de refrescar a estrutura militar. Salazar de imediato fez uma
remodelacao governamental, assumindo a pasta da Defesa e nomeando
o General Mario Silva para Ministro do Exército e o General Gomes de
Araujo como novo CEMGFA. Nessa altura foi nomeado o Professor Adriano
Moreira como Ministro do Ultramar. Como referiu o Professor Oliveira
Salazar, a explicacao da remodelacao era Angola: “andar rapidamente e em
forca é o objetivo que vai por a prova a nossa capacidade de decisao”.

Geograficamente Angola é um pais enorme com cerca de 1 milhao
e 200 mil quilémetros quadrados. Em superficie é o sétimo maior pais de
Africa. Tem fronteiras a norte e nordeste com a Republica Democrética
do Congo e com o Congo Brazzaville, a leste com a Zambia e a sul com o
Namibe. A oeste é banhada pelo oceano Atlantico.

Ao tempo da guerra, 1961/74, Angola era ainda um pais
profundamente tribal. A luta de guerrilha comecou em duas frentes, norte e
leste, e foi iniciada, a altura, pelos dois principais movimentos de libertacao
a Frente Nacional de Libertacao de Angola-FNLA, ao tempo ainda UPA,
e pelo Movimento de Libertacao Popular de Angola-MPLA. A FNLA era
apoiada pela etnia “Bacongo”. Por seu lado o MPLA era apoiado pela etnia
“mbundo” (quimbundos), todavia contou sempre com apoios noutros grupos
tribais. A Uniao Nacional para a Independéncia Total de Angola — UNITA de
Jonas Savimbi foi formada em 1966 na provincia do Moxico. A sua zona de
combate durante a guerra foi fundamentalmente na zona leste de Angola,
nas regioes do planalto e do sul. O seu apoio principal encontrava-se na
etnia “ovimbundo” que, era na altura, a mais populosa de Angola.

Durante os anos da guerra os trés movimentos de libertacao nunca se
entenderam e inclusive, chegaram a guerrear-se entre eles. A estrutura militar
Portuguesa em Angola, inteligentemente, aproveitou as desinteligéncias
e as guerrilhas entre eles, para num jogo “habilidoso” jogar uns contra os
outros. A guerra em Angola era bem mais suave quando comparada com a
Guiné e a zona de Cabo Delgado no norte de Mocambique. A intensidade da
guerra, embora com uma geografia diferente, era muito similar aos sectores
do Niassa e Tete em Mocambique.

Na provincia da Guiné, em marco de 1959 aconteceu o Massacre de
Pidjiguiti. Agentes da Policia de Seguranca Publica (PSP) e agentes da Pide
atacam estivadores manjacos, descontentes com a sua situacao salarial da Casa
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Gouveia. Da contenda resultaram dezenas de vitimas, entre mortos e feridos.
No mesmo ano durante o més de setembro ¢ criada a Frente da Libertacao
da Guiné e Cabo Verde (PAIGC) e onde estiveram presentes Amilcar Cabral e
Rafael Barbosa do Movimento de Libertacao da Guiné - MLG.

No més janeiro de 1963 os guerrilheiros do Partido Africano da
Independéncia da Guiné e Cabo Verde (PAIGC) atacaram as casernas do
quartel Portugués de Tite no sul da Guiné. No mesmo més a guerrilha
realizou varios ataques contra os Postos Policiais de Fulacunda e Buba.
Estes atos marcaram o inicio da luta de guerrilha na provincia.

Em 1964 reuniu-se o 1° Congresso do Partido Africano da
Independéncia da Guiné e Cabo Verde (PAIGC) na chamada regiao libertada
de Cassacd, na ilha de Pecixe. Neste congresso foram tomadas importantes
decisoes relativas a formacao do exército popular e a criacao de trés frentes
de luta de guerrilha. A Frente Leste, dirigida por Amilcar Cabral e Osvaldo
Vieira, a Frente Norte, dirigida por Luis Cabral e Francisco Mendes e a
Frente Sul, dirigida por Aristides Pereira e Nino Vieira. Cada Frente tinha
dois chefes, um natural de Cabo-Verde instalado em Conakry e o outro,
guineense na frente de combate (Campos, 2012).

A Ex-Provincia Portuguesa da Guiné Bissau, situa-se na Costa
Ocidental de Africa, tem fronteiras, a norte, com o Senegal, a este e sudeste
com a Republica da Guiné e a sul e oeste com o Oceano Atlantico. Com um
clima muito quente e humido, com um territério totalmente plano e com
grandes areas pantanosas, caracteristicas que dificultavam em muito as
atividades de contraguerrilha das forcas portuguesas. Praticamente com a
dimensao do Alentejo, era suposto nao ser, a guerrilha do PAIGC, grande
ameaca as forcas Militares Portuguesas. Puro engano, mesmo sendo um TO
de relativa pequenez, foi onde a luta foi mais dificil. As razoes para o sucesso
do PAIGC foram basicamente trés. Os fatores geograficos, historicos e
culturais foram sempre mais favoraveis ao desenvolvimento da guerra de
guerrilha na Guiné do que o foram nas outras ex-provincias de Angola e
Mogambique. A maior parte do territério era de dificil acesso aos militares
portugueses, fornecendo ao PAIGC excelentes condi¢oes para a guerra de
guerrilha. Por ultimo, a qualidade dos combatentes guineenses e cabo-
verdianos durante toda a luta de libertacao e claro, um melhor conhecimento
do terreno onde operavam e combatiam.

Mas, talvez, a principal razao para o sucesso do PAIGC se deva
sobretudo a qualidade da sua organizacao politica e as capacidades de
liderancga dos seus lideres politicos e militares (Woollacott, 1983).
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Durante 1964 o recém movimento independentista formado em
Mogambique ja tinha iniciado a sua campanha de propaganda politica
nomeadamente entre a tribo dos Macondes no distrito de Cabo Delgado
no norte da provincia. Perante a intolerancia das autoridades portuguesas
a FRELIMO (Frente de Libertacdo de Mocambique) iniciou a guerra em
Mogambique em 25 de setembro de 1964 através de um ataque ao posto
administrativo do Chai, no distrito de Cabo Delgado. Ao contrério de
Angola a luta contra as forcas militares nacionais foi sempre conduzida
pela FRELIMO. este movimento de libertacao foi fundado em 1962 através
da fusdao de trés movimentos constituidos no exilio, nomeadamente a
UDENAMO (Unido Nacional Democratica de Mocambique), a MANU
(Mozambique African National Union) e a UNAMI (Uniao Nacional de
Mocambique Independente).

Ao contrario da Guiné, Mocambique estava dividido em trés setores
na luta contra os guerrilheiros, com caracteristicas geograficas e de ameacas
diferentes. Diferente era também a qualidade dos combatentes da FRELIMO,
onde se destacavam os guerrilheiros Macondes, nomeadamente pelas suas
capacidades guerreiras, muito semelhantes aos combatentes do PAIGC.
Os setores de Tete e do Niassa era onde a guerra se desenrolava de forma
mais suave, quase centrada na guerra de minas nas picadas. Logicamente
isto era causa da menor capacidade dos guerrilheiros e das maiores areas
geografica destes dois setores.

A guerra de contraguerrilha que comecaraem 1961 em Angola, estava
a partir de 1964 instalada em Angola, na Guiné e em Mocambique. Iriam ser
catorze anos de luta dura e permanente num pais relativamente pobre de
recursos econdémicos, com recursos humanos diminutos, militarmente nao
preparado para este tipo de guerra e com material militar em muitos casos
totalmente obsoleto

Durante os anos que durou a guerra, a participacao da Forca Aérea foi
nao s6 de grande importancia como, em termos estratégicos, imprescindivel.
A Forca Aérea fora criada em 1952 pela jungao das estruturas aeronauticas
da Aviacao Naval e da Aerondutica Militar do Exército. Nos anos 50 a Forca
Aérea tinha a nitida percecao de nao existirem nas Provincias Ultramarinas
estruturas aeronduticas capazes de responder e apoiar capazmente, se
necessario, as acoes militares. Em finais de 1958, o General Costa Macedo,
a altura Chefe do Estado-Maior da Forca Aérea, deu diretivas ao Brigadeiro
Venancio Deslandes, membro do seu Estado-Maior, para o planeamento de
uma operacgao aérea as Provincias Ultramarinas.
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A pretexto da apresentacao formal da Forca Aérea as populacoes das
Provincias Ultramarinas, foi planeada uma complexa e inédita missao de
projecao de forga, com escalas em Cabo-Verde, Guiné, Sao Tomé e Principe
e, finalmente, Angola. A missdo com o nome de codigo “Operacao Himba”
(Figura 27) foi comandada pelo brigadeiro Albuquerque Freitas. A operagao
iniciou-se em abril de 1959, sendo constituida por seis PV-2 Harpoon, cinco
SC-54D Skymaster, trés C-47 Dakota e 216 oficiais, sargentos e pracas.
Embora oficialmente o objetivo da operacao fosse a apresentacao da Forcga
Aérea as populacoes, efetivamente a causa principal era a demonstracao do
Poder Aéreo da Forca Aérea e secundariamente o de lancar as raizes para
uma estrutura aerondutica em Angola e futuramente em Mocambique.

Figura 27 — Op. Himba - Angola Nova Lisboa.
Fonte: CAVFA.

A MissAo pA FORCA AEREA

Ao longo de catorze anos de guerra em Africa a missdo
prioritaria da Forca Aérea foi sempre a de apoiar o Exército Portugués
na luta contraguerrilha nos trés Teatros de Operacoes (TO) nas trés
provincias ultramarinas.

A Forca Aérea, durante a guerra, foi responsavel por duas missoes
distintas. Uma, no ambito estratégico, a de apoiar o esforco de guerra nos
trés TO’s, através do transporte aéreo do material e do pessoal entre a
Metrépole, Guiné, Angola e Mogambique. A segunda, ao nivel operacional

175



e tatico, constituia-se na missao de apoiar as forgas terrestres nos Teatros de
Operacoes através do apoio de fogo, do reconhecimento aéreo, do transporte
aéreo tatico, das evacuacoes e das operacoes com helicopteros. Nos trés
TO’s todas as operacgoOes taticas foram executadas tanto por helicopteros,
Alouette II, Alouette I1I e SA-330, como pelos avioes B-26, Dakota, F-84, Fiat
G-91, Nordatlas, PV-2, T-6 (Figura 28) e DO-27.

Figura 28 - T-6G. Mocambique Mueda.

O apoio de fogo era basicamente de dois tipos: bombardeamentos
aéreos independentes e apoio aéreo proximo, sendo este Ultimo sempre
coordenado e em proximidade com as forcas terrestres. O transporte aéreo
tatico, fundamental no apoio logistico as tropas terrestres, era executado
a dois niveis. Ao nivel operacional constituia-se no transporte entre os
grandes depositos de intendéncia, para zonas ja muito proximo das areas
de combate, fundamentalmente para as sedes dos batalhdes operacionais
do Exército ou dos aerédromos de manobra da Forca Aérea. Estes tipos de
missoes eram maioritariamente executados pelos avioes de transporte C-47
Dakota e Nordatlas. Ao nivel tatico constituia-se pelo transporte de carga
considerada critica ou urgente, normalmente para as pistas das sedes das
companhias do Exército pelos avioes ligeiros DO-27 e também por aeronaves
civis contratadas com capacidade para operarem em pistas muito curtas.

A moral e o bem-estar das forcas combatentes sao essenciais ao
sucesso das operacoes militares. A rapida evacuacao de feridos e de doentes
das zonas de combate para os hospitais de campanha e da retaguarda eram
fundamentais para a moral das nossas tropas. Por todas estas razoes, a
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missdo de evacuacado aérea nas areas de responsabilidade de intervencao
das forcas militares portuguesas, no Norte e Leste de Angola, na Guiné e
em Cabo Delgado (Mueda), no Niassa e em Tete em Mogambique, sempre
tiveram para a Forca Aérea uma elevada prioridade.

E muito importante relevar o trabalho didrio e incansavel dos
tripulantes das aeronaves dedicadas as evacuacgoes de feridos e doentes das
picadas, das matas, das pistas, de todo o lado e sempre que fosse necessario.
Milhares de vidas foram salvas pelo esforco de centenas de abnegados
pilotos e tripulantes que, assumindo riscos elevados e muitas vezes debaixo
de fogo inimigo, colocavam a sua vida em perigo para salvar outros.

A ORGANIZACAO DA FORCA AEREA EM AFRICA

A presenca da Aviacao Militar Portuguesa nas Provinciais
Ultramarinas aconteceu pela primeira vez em Mocambique no ano de 1917
durante a I Grande Guerra Mundial, quando o alferes aviador Jorge de
Sousa Gorgulho foi enviado para aquela Coldnia, integrado na Esquadrilha
Expedicionaria a Mogambique. Embarcou no vapor Mocambique em julho
de 1917 e desembarcou naquela colénia, em Mocimboa da Praia, a 3 de
agosto. A Esquadrilha Expedicionaria tinha como missao o apoio as forcas
militares portuguesas na luta contra as forgas alemas, precisamente na zona
de Cabo Delgado. Jorge Gorgulho foi o primeiro piloto portugués a voar em
Africa, no dia 7 de setembro de 1917 no avido Farman F40. Infelizmente no
dia seguinte, 8 de setembro de 1917, Jorge Gorgulho morreu num acidente
aéreo durante a execucdao de um voo de treino. Durante 1918 e integrado
nas forcas portuguesas da defesa de Angola na WW 1, a Esquadrilha
Expediciondria a Angola, foram constituidos dois aerédromos em Luambo
e no Huambo.

O Decreto-Lei 40949, de 28 de dezembro de 1956, reajustou os
servigos da Aerondutica Militar e criou as trés Regioes Aéreas. O referido
diploma entrou em vigor em 1 de janeiro de 1957, ficando a Forca Aérea
organizada e estruturada em trés Regides Aéreas:

— A 1.2 Regiao Aérea — incluia o Continente, a Madeira, os Acores e
Cabo-Verde;

— A 22 Regiao Aérea — incluia o territério de Angola, Guiné e Sao
Tomé e Principe;

— A 3.2 Regido Aérea — inclufa o territério de Mocambique, {ndia
Portuguesa, Timor e Macau;

177



Em 27 de marco de 1958 sao definidas as designacoes e as localizacoes
referenciadas no DL 41492 para a 2.% e 3.* RA:

— Em Nova Lisboa a BA7

— Em Luanda o AB7 (mais tarde BA 9)

— Na Guiné o AB5 (mais tarde BA 12 em 1962)

— Em S. Tomé o AB6 (mais tarde o AT-2)

— Em Lourenco Marques a BA8 (mais tarde o AB 8 em 1962)

— Na Beira o AB8 (mais tarde a BA 10 em 1962)

Em 31 de dezembro de 1958 pelo DL 42074 no Diario do Governo, n.°
284, Série 1, a Guiné passa a estar integrada na 1.2 Regido Aérea. Pelo DL n.°
43803, D.G. n.° 166 de 19 de julho de 1961 é criada a ZACVG (Zona Aérea de
Cabo Verde e Guiné).

A Portaria 19009, de 05 de maio de 1962, do Diario do Governo 122,
Série 1, criou na dependéncia do Comando da 2* Regiao Aérea o Aerddromo
Base n.° 5 em Henrique Carvalho.

A Portaria 19220, de 5 de junho de 1962, publicada no Diario do
Governo 128, Série 1, criou na dependéncia do Comando da 3.* Regido
Aérea as seguintes unidades:

— A Base Aérea n.° 10 na Beira;

O Aerddromo Base n.° 5 em Nacala;
— O Aerdédromo Base n.° 6 em Nova Freixo;

O Aer6dromo Base n.° 7 em Tete;

— O Aerddromo Base n.° 8 em Lourengo Marques (Maputo).

A Portaria 21259, de 1 de maio de 1965, publicada no Diério do
Governo 96, Série 1, estabelecia a designacao e localizacao das unidades de
base e aerédromos da ZACVG (Zona Aérea de Cabo Verde e Guiné):

— A Base Aérean.° 12 em Bissau;

— O aerédromo de Transito n.° 1 no Sal.

No inicio da Guerra do Ultramar, em 1961, a organizacao territorial
da Forca Aérea nas provincias ultramarinas estava estruturada em Bases
Aéreas (BA), Aerédromos Base (AB), Aerédromos de Manobra (AM),
Aerédromos de Transito (AT) e Aeroédromos de Recurso (AR).

As bases aéreas eram as maiores unidades, com capacidade para
albergar um grande numero de aeronaves, dispondo de competéncias
administrativas e logisticas proprias. A Guiné, Angola e Mocambique
possuiam bases aéreas, respetivamente: a BA12 em Bissau; a BA9 em
Luanda; e a BA10 na Beira.

Os aerdédromos base eram unidades mais pequenas, com capacidade
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para acolher um menor numero de aeronaves, mas cCom uma organizacao
muito semelhante as bases aéreas. Suportavam logistica e operacionalmente
todo o esforco da guerra. Era nestes aerédromos que estavam localizadas
a maioria das esquadras operacionais. Situados geograficamente muito
proximo das areas de combate, apoiavam diretamente o esforco de guerra.

Os aerdédromos de manobra eram unidades de pequena dimensao,
localizadas bem dentro das zonas de combate, sem grandes capacidades
logisticas. Com infraestruturas diminutas (uma pista, uma placa, um hangar
e meia duzia de edificios), a sua finalidade era dar de comer e dormida
aos pilotos e ao pessoal de apoio, armazenar combustivel e armamento.
Funcionavam em termos de destacamentos rotativos de acordo com as
necessidades das operacoes. Era aqui que a guerra acontecia.

Os aerédromos de transito eram aerédromos permanentes para
0 apoio de reabastecimento, na ajuda a navegacao e, eventualmente na
manutencao de linhas e hospedagem de tripulagoes e passageiros.

Os aerddromos de recurso eram aerdédromos permanentes para
aeronaves em missoes especiais, em emergéncia ou para o apoio de missoes
operacionais temporarias de curta duracao.

O objetivo da Forca Aérea, nos fins dos anos 50 e principios dos
anos 60, era criar as condigoes legais para implementar uma organizagao
aeronautica, cuja cobertura abrangesse a totalidade do Império Portugués.
Nos primordios dos anos 60 comegavam a estar criadas as condigoes para
que os meios aéreos pudessem ser destacados e voados operacionalmente
nas mais remotas paragens dos territorios do além-mar portugués.

Embora algumas das unidades e infraestruturas da Forca Aérea em
Africa estivessem criadas administrativamente desde 1958, poucas eram
aquelas que, operacionalmente, estavam prontas no inicio da guerra em
Angola. Em algumas das infraestruturas, teoricamente no dispositivo, a sua
construcao ainda nem sequer tinha tido inicio. Por exemplo em Mogcambique
no ano de 1964, apenas a BA10 na Beira estava minimamente operacional.

O DisprosITIvo AEREO EM AFRICA

De acordo com os Decretos-Lei DL 40949, DL 41492, DL 42074 e as
Portarias 21259, 19009 e 19220, a Forga Aérea montou um dispositivo aéreo
capaz de apoiar as operacoes militares nas trés Provincias Ultramarinas.

Nas zonas do Norte e Leste de Angola (Figura 29) foram planeadas
e instaladas varias infraestruturas aerondauticas, incluindo uma Base Aérea
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em Luanda (BA9) e dois Aerédromos Base em Henrique Carvalho (AB4) e
no Negage (AB3), Este dispositivo aéreo era completado por varios AM e AR
que apoiavam as operagoes terrestres nos setores Norte e Leste.

h Angola

| Cabinda Dispositivo Aéreo
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1 “Portugilia
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Figura 29 - Angola Dispositivo Aérea.

Em Mogambique (Figura 30) e muito especificamente no Norte,
Centro Norte e Centro Oeste, localizavam-se as trés grandes infraestruturas
aeronauticas para o apoio ao esforco da guerra contraguerrilha. Em Nacala, o
ABS era talvez a maior unidade da Forca Aérea naquela Provincia em termos
de capacidades aéreas e importancia. Esta unidade existia essencialmente
para apoiar as operacoes aéreas no distrito de Cabo Delgado, também
conhecido na giria como o Planalto dos Macondes e onde a guerra era mais
intensa. Em Tete, o AB7 e os seus AM’s subordinados eram o esteio que
apoiava o esforco de guerra na construcao da barragem de “Cabora Bassa”
(Cahora Bassa) na provincia de Tete e a cerca de 120 quilémetros da cidade
de Tete. Em Nova Freixo, o AB6 e os seus dois AM’s subordinados apoiavam
o esforco de guerra em todo o distrito do Niassa. Para o apoio do esforco
logistico e do transporte aéreo em Mocambique a Forgca Aérea dispunha
ainda do AB8 em Lourenco Marques e da BA10 na cidade da Beira.
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Figura 30 - Mocambique Dispositivo Aérea.

A provincia ultramarina da Guiné (Guiné Bissau) (Figura 31) com
cerca de 36 mil quilometros quadrados tinha uma area territorial semelhante
ao Alentejo. Devido ao seu tamanho e exiguidade apenas tinha uma base
aérea, a BA 12, que cobria em termos operacionais todo o TO da Guiné
(Serejo, 2009).

tivo Aéreo
Bafata
Biassalanca .

Figura 31 - Guiné Dispositivo Aérea.
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As AERONAVES DA ForcA AEREA NA GUERRA EM AFRICA

Em Portugal nos anos 40 do século passado a Aviacao Naval e a
Aeronéautica Militar na dependéncia do Exército, estavam equipadas com
avides, na sua maioria obsoletos, muitos deles fabricados no periodo poés
WW L. Com o fim da WW II existia um enorme manancial de material de
guerra excedentério ainda na posse das poténcias envolvidas no conflito.
Portugal que se tinha mantido neutral em todo o conflito aproveitou
inteligentemente o armamento excedentario, nomeadamente aquele
oriundo dos paises aliados, para reconverter, atualizar e modernizar o seu
dispositivo aéreo operacional.

A modernizacao da capacidade aérea coincidiu temporalmente
com a constituicdo da Forca Aérea Portuguesa como ramo independente
das Forcas Armadas. E também em 1949 que Portugal entra na NATO
como membro de pleno direito. Logo apds o fim da guerra a Forca Aérea
recebeu avioes modernos e atuais como os Spitfires e Hurricanes vindos da
RAEF assim como os Thunderbolts e os avioes de transporte Dakotas (C-47)
oriundos dos excedentes da recém-criada USAF (Forca Aérea Americana).
A posicao geografica de Portugal no Atlantico Norte e a sua importancia
geoestratégica, no ambito da “guerra fria”, ajudou bastante a modernizagao
da Forca Aérea Portuguesa e a sua aceitacdo como membro da NATO.

Ao abrigo da assinatura do Acordo das Lajes entre os EUA e
Portugal e no ambito do “Mutual Defence Assistance Program — MDAP”,
Portugal iria receber dos EUA um consideravel nimero de avides de cacga
e transporte, muitos deles ja nao provenientes de excedentes da guerra.
Assim nos principios dos anos 50 chegam a Portugal os avioes de caga F-47
(Thunderbolt), os T-33 (T-Bird) e F-84 (Thunderjet), avioes de reconhecimento
e luta antissubmarino PV-2 e os P-2 V5 assim como avioes de transporte
C-54 (Skymaster), DC-6 e os HU-16 (Albatross) para a Busca e Salvamento.
Os F-84, depois de muitos atrasos e complexas reunioes entre os EUA e
Portugal, comegam a chegar em fevereiro de 1953 (Correia, 2013).

Em marc¢o de 1961, embora a proposta de Resolucao da Libéria sobre
Angola, apresentada ao Conselho de Seguranca das Nagoes Unidas, nao tenha
sido aprovada, Portugal ficou, no dambito internacional, sob forte pressao e
condenacao diplomatica sobre a politica seguida nas possessoes portuguesas
em Africa. A maioria dos paises na Europa Ocidental embora ndo condenassem
veementemente a postura de Portugal, também nao a apoiavam. Apenas trés
paises Europeus apoiavam sem reservas Portugal, a Alemanha, a Franca e a
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Espanha. As razoes para esse apoio eram varias e diferentes de pais para pais.
A Alemanha porque estava interessada em chegar a um acordo com Portugal
para a futura utilizacao da base de Beja, ainda em construcao. A Franga porque
ainda muito recentemente tinha estado envolvida num conflito colonial na
Argeélia e compreendia e apoiava as politicas de Portugal. Por tltimo a Espanha
por razoes de proximidade, de cultura e de amizade.

No espacgo de trés anos Portugal é confrontado com um conflito em trés
frentes, Angola, Guiné e Mogambique. Noinicio do conflito, que praticamente
decorria com o processo de modernizagao, que comecgara poucos anos
antes, a Forca Aérea é confrontada com uma situacdo complexa e dificil.
Dispondo de um diminuto nimero de avides, no essencial direcionado para
o conflito convencional, a Forca Aérea enfrentava a necessidade urgente de
se reforcar com aeronaves com capacidades para o combate da guerrilha
nas trés frentes. Sem uma industria aerondutica nacional, as necessidades
teriam de ser obtidas obrigatoriamente no exterior, nomeadamente a paises
com uma industria aerondutica desenvolvida. Para complicar a situacao, ja
de si complexa, era conhecido que os EUA e a maioria dos paises Europeus
nao iriam vender armamento a Portugal. Restavam a Alemanha e a Franca,
e foram estes dois paises, com algum apoio da Africa do Sul, a origem da
maioria das aeronaves adquiridas ao longo da guerra por Portugal.

Em Angola em 1961 a Forca Aérea dispunha de meia duzia de T-6G,
alguns Nordatlas e meia duzia de P2-V. Rapidamente, nos anos seguintes,
iriam ser adquiridos mais T-6G a Franca, excedentes da guerra da Argélia,
a Alemanha e a Africa do Sul. Sdo adquiridos também DO-27 & Alemanha.
A partir de 1963 vao ser comprados helicopteros Alouette III a Franga e Fiat
G-91 a Alemanha. Em 1968 Portugal adquiriu a Franca uma esquadra de
helicopteros médios (12).

Os F-86 (Sabre) chegam a Portugal em 1960, cedidos pelos EUA
ao abrigo do Mutual Defence Assistance Programm MDAP-Portugal e no
ambito da NATO. A sua missao era substituir os F-84 na missao de defesa
aérea diurna e no apoio aéreo. A intencao da Forca Aérea era desativar os
F-84. Com o inicio do conflito em Angola e sem meios aéreos de ataque
disponiveis no seu inventario a Forca Aérea decidiu de novo ativar os F-84
e envia-los para Luanda. Os F-84, um aviao com um bom poder de fogo e
uma razoavel autonomia, iria adaptar-se extremamente bem ao cenario de
guerra em Angola, basicamente na missdao de apoio aéreo tatico, onde teve
um notavel desempenho nos anos em que permaneceu operacional.

Ainda antes do desencadear da guerra na Guiné em 1961/62, com
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apenas alguns T-6 G disponiveis no TO, a Forca Aérea decidiu enviar oito
avioes F-86 para a BA12 em Bissau para reforcar o dispositivo de defesa
aérea e de apoio de fogo. Os primeiros cacas chegam a Guiné em 15 de
agosto de 1961. Os F-86, como referido anteriormente vieram para Portugal
ao abrigo do acordo com os EUA e no ambito da Alianga Atlantica e
estritamente para serem operados em missoes aliadas. Em 1964 a NATO,
presume-se por pressao dos EUA, solicitou a Portugal a retirada imediata
dos F-86 por considerar que as operagoes de contraguerrilha estavam fora
do ambito das missoes aliadas e que a Guiné estava bem fora da “NATO
AOR - Area of Responsability” (areas de responsabilidade aliada).

Sem avides de caga disponiveis no seu inventario a Forca Aérea
deparou-se com a necessidade urgente de adquirir uma frota para garantir
minimamente a defesa do territério da Guiné e simultaneamente garantir
0 apoio aéreo as forgas terrestres tanto na Guiné como em Mocambique.
Nao foi uma tarefa facil, varios paises europeus e o Canada, por uma razao
ou por outra, recusaram a venda de avioes de caca a Portugal. Finalmente
a Alemanha e Portugal assinaram um protocolo em outubro de 1965, onde
foi efetivada a venda a Portugal de 40 avioes Fiat G-91 R4. Em abril de 1966
os Fiat comecam a voar em Bissau constituindo-se como a esquadra 121
“Tigres”. Desde a chegada destas aeronaves era intencao da Forca Aérea
ativar duas esquadras com estes avidoes em Mocambique. Contudo s6 em
finais de 1968 comecaram a chegar os primeiros G-91 ao porto da Beira em
Mogambique. Os 16 avioes foram colocados na esquadra 502 “Jaguares” em
Nacala e na esquadra 702 “escorpioes em Tete (Mimoso, 2015).

Com o objetivo de reforcar a sua capacidade de Transporte Aéreo
Estratégico, em 1972 a Forgca Aérea adquiriu aos EUA dois Boeing
707 para transporte de passageiros e material entre a metropole e as
provincias ultramarinas.

No inicio de 1974 a Forga Aérea dispunha nos trés TO’s africanos de
342 aeronaves atribuidas as esquadras de voo operacionais: 100 helicopteros,
dos quais 89 Alouette III e 11 SA-330 PUMAS, 31 Fiat G-91, 46 T6-G, 68
DO-27, 21 NORDATLAS, 14 C-47 Dakota e mais uma variedade de outras
aeronaves (Figueiredo, 2018).

A AMEACA As OPERACOES AEREAS

Durante os quase catorze anos de guerra em Angola, Guiné e
Mogambique a Forga Aérea sempre combateu e voou num cenario de
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permanente superioridade aérea. “A superioridade aérea é definida como
o dominio da batalha aérea de uma forga militar sobre a outra o que permite
a condugdo de operagoes aéreas pelo primeiro a um determinado tempo e
local sem a interferéncia proibitiva pelas forgas opositoras (NATO - AAP 6)”.
Em rigor, esta definicao nao se aplicou na totalidade as forcas de guerrilha,
visto que nunca tiveram meios aéreos conhecidos. Claro que tinha meios
antiaéreos que muito condicionavam a operacao da Forca Aérea.

Como afirmado anteriormente as forcas de guerrilha nos trés TO’s
nao dispunham de avides e apenas ameagavam as nossas operagoes aéreas
através da utilizacdo de armas antiaéreas e na fase final da guerra na
Guiné e em Mocambique, com os misseis SAM-7 (surface to air missiles —
misseis terra-ar) strela. Contudo, durante os anos da guerra, muitos avioes
e helicopteros foram atingidos e alguns abatidos por armas antiaéreas e
inclusive por armas ligeiras como a Kalashnikov e a Simonov. O armamento
antiaéreo das forcas de guerrilha, na sua maioria de origem soviética,
era constituido, entre outros tipos, pelas armas antiaéreas (Anti-Aircraft
Artillery AAA- Artilharia Antiaérea): Degtyarev (12,7 mm); ZPU-1 (11,4
mm); e ZPU-AA (14,5 mm) e a partir de 1974 os misseis SAM-7 strela. As
aeronaves mais suscetiveis a este tipo de ameaca eram os T6-G, os DO-27 e
claro os helicopteros pela especificidade da sua operagao. Os FIAT G-91 e
os F-84 voando a grandes velocidades, 350/400 nds, praticamente nao eram
afetados por este tipo de ameaca. Mesmo assim véarios destes avioes foram
atingidos por armamento ligeiro e AAA. Com a experiéncia, os guerrilheiros
foram aprendendo, em vez de tiro direto contra as aeronaves faziam “fogo
de barragem”.

A ameaca das armas antiaéreas foi sempre prevalecente ao logo de
toda a guerra. Pelo tipo de operacao especifica, os helicopteros foram sempre
0s mais sacrificados por esta ameaca. Varios helicopteros foram atingidos e
alguns abatidos nos trés TO’s. A intensidade dos ataques das AAA contra as
aeronaves da Forca Aérea tinha uma intensidade e uma frequéncia diferente
nos TO de Angola, Guiné e Mogambique, inclusive o grau de ameaca era
diferente em algumas zonas dentro do mesmo TO. A maior incidéncia
e ameacas das AAA acontecia na Guiné e no Norte de Mocambique na
zona de Cabo Delgado. Interessa relevar que a operacao dos helicopteros,
em virtude do seu perfil de voo, baixa velocidade e muito baixa altitude,
agravado pela necessidade de aterragem na zona dos objetivos, os tornava
“cacga facil” para os guerrilheiros. S6 para se ter uma imagem da realidade
das operacoes de helicopteros no Planalto dos Macondes, durante os anos
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de 1971/73 nao havia um unico piloto de Alouette III que nao tivesse sido
“furado” por armas automaticas ou AAA. E na provincia da Guiné era pior.

A Forcga Aérea durante a guerra tinha ao seu dispor um arsenal de
avioes lentos, muitos deles obsoletos, que voavam normalmente a altitudes
médias ou a baixa altitude, deixando-os vulneraveis as armas antiaéreas.
Com a chegada aos TO’s da Guiné em 1973 e mais tarde em Mocambique
do missil soviético SAM-7 strela tudo passou a ser diferente. De uma
generalizada superioridade aérea do nosso lado, a Forgca Aérea tinha agora
que lidar com um novissimo elemento na equacao das ameacas antiaéreas.
Perante este novo cenario foi necessario alterar rapidamente a doutrina do
emprego tatico dos meios aéreos, exercitar novas técnicas e desenvolver
novos procedimentos com objetivo claro de evitar a nova ameacga. Muito se
aprendeu com as mudancas técnicas e de procedimentos na Guiné onde os
SAM-7 surgiram quase um ano antes do seu aparecimento em Mog¢ambique.
Desde os principios de 1973, a PIDE/DGS tinha informacoes seguras da
chegada dos misseis SAM-7 ao TO da Guiné. Em meados de 1973, o PAIGC
enviou para a Uniao Soviética um grupo de guerrilheiros para receberem
formagao no manuseamento e treino do novo missil. Em 20 marcgo de 1973
foi feito o primeiro disparo na Guiné de um missil SAM-7, contra dois avioes
FIAT G-91. Felizmente o missil passou entre os dois avides da parelha sem
qualquer consequéncia. Seguiu-se, num curto espaco de tempo, varios
avioes batidos pelo strela na Guiné.

Em finais de 1973, dezembro, o comandante da 3.2 RA enviou a Guiné
um dos mais experientes oficiais pilotos do seu Estado-Maior com o objetivo
de recolher informacoes e atempadamente preparar a chegada ao TO de
Mogambique dos misseis strela. Em 10 de abril de 1974 um missil SAM-7
foi disparado contra um aviao FIAT G-91 a voar a sudoeste de Mueda. O
piloto, ao aperceber-se da aproximacao do missil, manobrou o seu aviao
(numa volta apertada a 4g, limite ja conhecido para o SAM-7, assim como
0s 200" a 9.000") de forma rapida e brusca, conseguindo despistar o missil.
No mesmo dia, na zona de Tete, um SAM-7 abateu um aviao Camberra da
Forca Aérea Rodesiana e no dia seguinte os guerrilheiros disparam novo
missil contra um avido Cessna Trojan Rodesiano em missao na zona de Tete.
Um més depois, 6 de maio, um C-47 Dakota transportando adidos militares
de Nampula para Mueda nao teve tanta sorte. O C-47 foi atingido numa
asa por um SAM-7. Apesar dos danos graves, o avido conseguiu aterrar
de emergéncia na pista do Exército em Nancatari, localizada a cerca de dez
quilémetros a sudoeste de Mueda.
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Varios misseis foram disparados contra aeronaves da Forca Aérea,
com especial incidéncia na Guiné, e varias aeronaves forma abatidas. Em
Mocambique apenas uma aeronave da Forca Aérea Portuguesa foi atingida
por um strella, tendo conseguido aterrar de emergéncia. A inexisténcia de
avioes abatidos por SAM-7no TO de Mocambique deve-se fundamentalmente
as licoes apreendidas durante a crise dos misseis na Guiné.

Por estranho que possa parecer, os helicopteros, que eram as
aeronaves mais vulneraveis a agao das AAA e das armas automaticas, em
relacao aos SAM-7, voando a 100/200 pés sobre o terreno, eram praticamente
invulneraveis. E interessante verificar que as condicoes de operacdo
especifica dos helicopteros que os penalizava fortemente em relagao as
AAA e as armas ligeiras, baixa altitude e baixa velocidade, era uma das
suas grandes vantagens perante as limitacoes das primeiras versoes do
SAM-7. Analisando o envelope operacional do strela verificava-se a sua
incapacidade de fazer lock-on no alvo abaixo dos 10 graus da totalidade do
envelope. Se ja era habitual os helicopteros voarem a muito baixa altitude,
a partir do aparecimento do SAM-7 node TO da Guiné e de Mogambique
passaram literalmente a voar na “copa das arvores”, bem fora do envelope
efetivo do SAM-7.

A Forca Aérea, durante os catorze anos da guerra contra 0os grupos
guerrilheiros em Angola, na Guiné e em Mocambique, teve sempre
superioridade aéreano trés TO. Mesmo depois da chegada dos misseis SAM-
7 nunca a Forga Aérea deixou de cumprir a sua missao de apoio as operagoes
das forgas terrestres. Logicamente depois da mudancga do cenério da ameaca
as operacoes aéreas houve necessidade de mudar procedimentos, técnicas e
algumas taticas como forma de resposta as novas condicoes da ameaca, mas
isso nao foi impeditivo de continuar a voar e a cumprir as missoes atribuidas.
Na Guiné depois do primeiro impacto operacional dos abates resultantes
do missil SAM-7 o nivel de apoio aéreo as operacoes terrestres diminuiu.
Contudo, cerca de dois meses depois, o Poder Aéreo tinha encontrado a
solugao para o problema. Passado o periodo critico, a Forca Aérea, com
uma notavel e rapida resposta, recuperou a sua capacidade operacional,
voltando o apoio aéreo ao nivel do antes da crise dos misseis. Ao longo
de catorze anos que durou a Guerra em Africa a Forca Aérea voou perto
de um milhao de horas nos trés TO. Claro que houve avioes e helicpteros
atingidos e alguns mesmo abatidos pelo fogo antiaéreo e pelos misseis, mas
no computo final, perante a totalidade das horas voadas, a taxa de atri¢ao
pode ser considerada muita baixa.
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A DouTtRINA TATICA DE EMPREGO DOS MEIOS AEREOS

O povo portugués, desde a sua existéncia como Nacao soberana e
independente, sempre revelou caracteristicas muito proprias, de onde
sobressaem a abnegacao, a coragem, a bravura e a heroicidade. A sua
capacidade de improvisacao de reacao a adversidade em situagoes muito
dificeis e complexas sdo espantosas e marcantes. Estas carateristicas
resultam das raizes histéricas, das culturas onde crescemos, muitas delas,
inclusive, muito antes da nossa independéncia. Portugal é o resultado de
misturas de varios povos, de origens diversas, que ao longo dos séculos
permaneceram na Peninsula Ibérica: Celtas, Romanos, Visigodos e Arabes.
O contato com estes povos moldou-nos ao longo dos séculos. Contudo,
por outro lado, ndo adquirimos outras carateristicas importantes como por
exemplo a capacidade de organizacao. O povo portugués é desorganizado
por natureza, vive e governa-se no improviso, incapaz de definir o seu futuro
através de uma visao estratégica. Lendo a nossa historia, verifica-se que
apenas durante os reinados de Dom Dinis, Dom Joao I, Dom Joao II e de
Dom Manuel I, houve uma lideranca efetiva com uma visao estratégica clara
do Pais no longo prazo.

O combatente portugués desenvolveu ao longo dos séculos
especificidades muito proprias onde ressaltam as carateristicas de rusticidade
e resiliéncia. Essas carateristicas, aliadas as excecionais qualidades de
abnegacao, coragem e heroicidade, tornaram o soldado portugués temivel e
considerado por todos aqueles contra quem combatemos.

Uma das coisas que ainda hoje nos espanta como combatentes foi
a forma excecional como lutamos em Africa durante os anos de 1961/75.
No caso da Forca Aérea Portuguesa ainda hoje se questiona como foi
possivel durante os anos da guerra combater sem dispor de documentos
escritos sobre doutrina aérea tatica ou sobre as técnicas e os procedimentos
operacionais. As esquadras operacionais, razao de ser de uma Forca
Aérea operacional, durante a guerra em Africa, na sua grande maioria,
nao dispunham de quaisquer manuais de operacao. A priori poder-se-ia
assumir que estavam criadas todas as condi¢oes para a instalacao do “caos”
e o total desastre no cumprimento das missoes que estavam cometidas a
Forga Aérea. Bem pelo contrario, o Poder Aéreo, como dito anteriormente,
combateu excecionalmente bem e de forma organizada, os seus militares
foram abnegados, corajosos e heroicos. De forma impressionante, a For¢a
Aérea sempre desenvolveu as suas operagoes, a sua logistica, a sua formacao
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e o seu treino de uma forma perfeitamente “oleada e lubrificada”. Como
explicar entao o sucesso perante a auséncia quase total de documentagao
escrita sobre a doutrina aérea, as técnicas e os procedimentos operacionais
para as operagoes aéreas?

Durante o periodo da guerra, 1961 a 1975, as unidades aéreas
operacionais nos trés TO’s de Africa eram constituidas por uma combinacao
de pilotos: os muito experientes, os medianamente experientes, e 0s
inexperientes. Esta situagcao resultava da normal rotacao de pilotos no
término do respetivo fim de comissao, que era de dois anos no TO. A maioria
dos pilotos nas esquadras operacionais eram milicianos muito jovens, a
média de idades variava entre 20 e os 24 anos, representando este nimero,
em média, cerca de 80% a 85% do numero de pilotos por unidade aérea.

A partir do principio dos anos 70 a Forca Aérea debateu-se com
grandes dificuldades de recrutamento de cadetes pilotos para a Academia
Militar (AM). Interessa referir que no principio da década de 70 houve
anos em que o numero de cadetes alunos pilotos na AM nao atingia a meia
duzia. A altura a Forca Aérea dispunha de cerca de 25 esquadras de voo na
globalidade do territério nacional, incluindo as esquadras de instrugao na
Metrépole (Portugal Continental). Na maioria das esquadras operacionais
em Africa, com a excecdo das esquadras de caca (FIAT G-91, F-84 e B-26)
e das esquadras de transporte, nao dispunham de mais de dois oficiais
pilotos do quadro permanente, oriundos da AM, o comandante e o oficial
de operacoes. Os restantes eram oficiais e sargentos milicianos, jovens,
com muita pouca experiéncia e maturidade aerondutica. Houve alturas
pontuais em que algumas unidades aéreas operacionais, nomeadamente
os helicopteros, T6-G e os DO-27, apenas dispunham de um oficial piloto
do quadro permanente, normalmente um capitao piloto aviador e ja na sua
segunda comissao de servico em Africa. Importante referir que as unidades
aéreas equipadas com os helicopteros, T-6 G e os DO-27 eram onde
maioritariamente estava concentrada a maioria das aeronaves da Forca
Aérea e logicamente a maioria dos pilotos.

A maioria das unidades aéreas na linha-da-frente, com a excecao
do TO da Guiné, viviam operacionalmente no sistema de destacamentos
com uma enorme rotagao de pilotos entre os destacamentos e os periodos
de descanso. Com tao poucos oficiais pilotos experientes e maduros,
nomeadamente os oriundos da AM, os comandantes de esquadra debatiam-
se com enormes dificuldades de gestao e de supervisao. Com o sistema de
destacamentos permanentes eraimpossivel o comandante ser omnipresente,
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agravado pela maioria dos pilotos ser muito jovem e muitos deles bastante
imaturos. Muitos dos nossos acidentes com aeronaves resultavam desta
situagao (Figura 32).

Figura 32 - Pilotos Fiat G-91. Mocambique Mueda.

Voltando de novo a discussao das lacunas nos aspetos da inexisténcia
de doutrina aérea escrita, a situacao sempre foi resolvida, e bem, através da
passagem oral entre os pilotos mais experientes aos pilotos mais novos que
iam chegando ao TO, fazendo os pilotos medianamente experientes a ponte
entre ambos. Um conceituado oficial general do tempo da guerra em Africa
afirmava ironicamente sobre estas lacunas doutrinarias: “E a doutrina do
2+2”, 0 que era coincidente com a duracao das comissoes de servico de dois
anos no TO. Na maioria das esquadras de voo todo o novo piloto chegado ao
TO era sujeito a um processo de adaptacao operacional dado pelos pilotos
mais experientes nas respetivas unidades aéreas. Era durante este periodo
que lhes eram explicados, ensinados e demonstrados a doutrina tética, as
técnicas a utilizar e os procedimentos a seguir. O resto da aprendizagem
vinha com a experiéncia de voar a asa, “cerrar os dentes” e nao perder de
vista o chefe da formacao em voo.

A guerra aérea tinha tonalidades diferentes em cada um dos trés
TO’s. Por exemplo no TO de Mocambique a guerra, por razoes geograficas,
morfologicas e de ameaca, era diferente entre Cabo Delgado, Niassa e
Tete. Logicamente a diferenca no emprego tatico do Poder Aéreo estava
relacionada diretamente com os diferentes graus de ameaca as operacoes
militares. Sendo o TO da Guiné o mais exigente, onde a ameaca das forcas
de guerrilha era a mais forte, o Planalto dos Macondes era efetivamente a
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zona que, em termos de ameaca e do tipo das nossas operacoes aéreas, mais
se aproximava do cenéario da Guiné.

Asnormais missoes dos avioes e helicopterosnostrés TO’s centravam-
se nas missoes de bombardeamento independente, quase sempre através do
FIAT G-91, F-84, B-26 e T6-G, missOes de escolta aos helicopteros durante os
TEVS (Transporte de Evacuagao Sanitéria) e protecao de colunas militares
pelos T6-G, missoes de transporte tatico e TEVS para as pequenas pistas
das sedes das companhias e batalhoes e missoes de RVIS (Reconhecimento
Visual) pelos DO-27. Por ultimo as operacoes dos helicopteros (Figura
33), missoes de TEVS, tanto das picadas como do mato, e as operacoes de
transporte de tropas e apoio logistico as forcas terrestres envolvidas em
combate. As missoes criticas na Guiné e no Planalto dos Macondes eram
fundamentalmente trés: as operacoes de heliassalto, as missoes de TEVS e
as missoes de RVIS.

Figura 33 — Canhao Alouette III.

As OPERACOES DE HELICOPTEROS

O emprego intensivo dos helicopteros na guerra em Africa a partir
de 1963, com a chegada dos primeiros Alouette III a Luanda, Angola,
foi uma total revolucao na conducgao da guerra de contraguerrilha em

191



Africa pelas Forcas Armadas Portuguesas.

As ligoes apreendidas nos conflitos da Argélia e do Vietname,
com a utilizacdo massiva dos helicopteros e com o sucesso atingido nas
operacgoes através da infiltracdo vertical dos combatentes diretamente na
area do objetivo, levaram o governo portugués a compra de helicopteros
em Franca, tendo comecado pela aquisicao de trés Alouette II, ainda antes
do inicio da guerra em 1957 (Figueiredo, 2018). Com o inicio da guerra
em Angola, em 1961, foram adquiridos mais 4 Alouette II e de imediato
foram enviados para Angola, perfazendo um total de 7 AL II. Rapidamente
a Forca Aérea se apercebeu da importancia do helicoptero no conflito da
contraguerrilha. Todavia também ficaram bem evidentes as limitagoes
deste pequeno helicoptero, nomeadamente para a execucao de operacoes
helitransportadas. Perante estas limitacoes, foi decidido avancar-se para
a compra de helicopteros mais modernos, mais capazes e com maior
capacidade de transporte de homens e material. Em abril de 1963 os
primeiros Alouette III chegaram a Angola.

A frota de helicopteros atingiu ao longo dos anos da guerra os
impressionantes numeros de mais de 150 aeronaves, dos quais cerca de
142 Alouette III e 12 PUMAS. Estes modernos helicopteros, que foram
rapidamente distribuidos pelos trés Teatros de Operacoes, vieram trazer
uma nova dimensao ao campo de batalha, que é como quem diz uma maior
mobilidade, uma maior flexibilidade e o aumento consideravel no efeito
surpresa.

A mobilidade e o efeito de surpresa, conjugados, vieram dar uma
vantagem decisiva as nossas forcas combatentes na luta contra a guerrilha.
O transporte das forcas militares, nomeadamente forcas especiais
(paraquedistas, comandos e fuzileiros), através da terceira dimensao veio
desorganizar a estrutura de defesa das bases inimigas. Era possivel atingir
0s objetivos com uma rapidez até ai nunca conseguida e sem fugas de
informacao. Os helicopteros vieram revolucionar a guerra contraguerrilha,
alids como ja o tinham feito durante a Guerra do Vietname.

As operagoes de heliassalto eram as mais complexas e as que
obrigavam a um planeamento mais elaborado. Incluia os aspetos
ambientais, geograficos, fatores militares das nossas forcas e por ultimo
as condicionantes relacionadas com as ameacas das forcas inimigas. Antes
de continuar é importante diferenciar doutrinariamente as operacoes de
helitransporte e das de heliassalto. Ambas sao operagoes de transporte
de tropas em helicopteros. No helitransporte as tropas sao transportadas
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para uma zona proxima do objetivo, ndo necessitando por isso de grandes
operagoes aéreas de apoio de fogo. No heliassalto as tropas, normalmente
forgas especiais, como paraquedistas, comandos ou fuzileiros, sao colocadas
diretamente no objetivo, requerendo um planeamento preciso, cuidado e
metodico e obrigando a uma perfeita coordenacao e integracao de todas as
atividades de apoio aéreo a operacao, nomeadamente o apoio de fogo.

Escolhemos como exemplo da precisao do planeamento operacional
e de execucao no terreno as operacoes de heliassalto por serem as mais
complexas, as de maior risco e onde, embora nao escritos, os mais especificos
pormenores de planeamento e coordenacao estavam presentes € assumidos
por todos, pilotos, mecanicos e forcas terrestres. Uma operagao deste tipo
envolvia: sete a oito helicopteros, incluindo um ou dois helicanhoes, para
transporte e protecao das forcas; quatro a seis avioes FIAT G-91 ou F-84 para
interdicao do local do objetivo através do bombardeamento prévio; dois a
quatro T6-G para escolta dos helicopteros em rota para o objetivo; e um DO-
27 para fungoes de PCA (Posto Controlo Aéreo) com a missao de coordenar
as operagoes aéreas com as forcas terrestres.

Na sala de operacoes e na presenca do comandante da operacao
aérea, dos comandantes das formacodes aéreas envolvidas, do oficial
de informacoes e do comandante das forcgas terrestres, o planeamento
da operacdo comecava com a analise do mapa das areas de operacoes
ou de uma fotografia aérea das areas do objetivo, se disponivel, para a
escolha do local mais favoravel de aterragem dos helicopteros e da areas
de bombardeamento aéreo, que se pretendia diretamente no objetivo.
Escolhido o objetivo passava-se a coordenacao dos helicopteros com
os avioes do bombardeamento, talvez a fase mais importante de todo o
processo de planeamento. A coordenacao era de tal forma minuciosa que,
normalmente, os helicopteros de assalto entravam na final curta para o
local de aterragem um minuto depois do Gltimo caca da formagao largar as
suas bombas. A operacao era normalmente dirigida pelo comandante dos
helicopteros, a bordo do helicanhao, nome de codigo “Lobo Mau” na Guiné
ou “Tubarao” em Mocambique. O helicanhao era o responsavel por escolher
no objetivo o local de aterragem dos helicopteros, conduzi-los na parte final
da colocacgao e fazer a coordenacao com as forgas terrestres ja no objetivo.
Na maioria das vezes a colocacao de um grupo de combate, constituido em
média por 90 a 100 militares, era executada em trés “levas”, dependendo
do numero de helicopteros transportadores disponiveis . Uma “leva” era
definida como a ida e volta da Base de origem ao local de aterragem no
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objetivo, fazendo tantas levas quantas as necessarias para a total colocacao
do agrupamento de combate. O “Tubarao” ou o “Lobo Mau” mantinha-se
no local do objetivo entre as “levas” prestando apoio de fogo as forcas no
terreno, conduzindo em cada “leva” os helicopteros de volta ao local de
aterragem e protegendo-os do fogo inimigo. Em situacoes mais complexas
e de maior risco nos objetivos do heliassalto era utilizado por vezes um
segundo helicanh&o. A sua Unica missdo era garantir a seguranca na parte
exterior do local de aterragem dos helicopteros sempre em permanente
coordenacao com o “Tubarao” ou com o “Lobo Mau”. Os T6-G continuavam,
“leva” apds “leva”, a escoltar os helicopteros no seu vaivém na colocacao das
forgas terrestres. Sempre que possivel e que o combustivel o permitisse, 0os
FIAT G-91 mantinham-se a vertical do objetivo, armados com metralhadoras
e foguetes, prontos para apoiar através do fogo quaisquer eventualidades
em termos da ameaga inimiga.

As missoes de TEVS do mato ou das picadas eram uma das mais
criticas e perigosas agoes dos helicopteros (Figura 34). As evacuacoes do
mato, as piores, muitas vezes executadas debaixo de fogo inimigo, eram
resultado de flagelacoes dos guerrilheiros contra as forcas nacionais. O
helicoptero ou helicopteros, dependendo do numero de feridos, eram
chamados de imediato tendo como escolta um aviao T6-G.

Figura 34 -Alouette III. Guiné.
Fonte: SMOR Serrano Rosa.

Por ultimo, as missdes de RVIS executadas pelos avides DO-
27 (Figura 35), voando a baixa velocidade e a baixa altitude em zonas de
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possiveis objetivos guerrilheiros, a maioria das vezes bases inimigas muito
bem defendidas por AAA, tornava-os vulneraveis ao fogo antiaéreo inimigo.

B

Figura 35 - Angola DO-27.
Fonte: CAVFA.

Desde a formacao da Forga Aérea independente em 1952, o principio
doutrinario de emprego do Poder Aéreo sempre foi, e ainda se mantém,
o de “Comando Centralizado e Execucao Descentralizada”. Durante os 14
anos de guerra em Africa este principio foi refinado e desenvolvido, sendo
por isso a causa essencial do sucesso de emprego do Poder Aéreo durante
todo o conflito. Com as unidades aéreas operacionais, colocadas por vezes a
centenas ou milhares de quilémetros dos centros de decisao, era imperioso
que os comandantes de esquadra no terreno tivessem grande liberdade e
flexibilidade de decisao de acordo com as condicionantes operacionais e de
ameaca. Os comandantes de esquadra tinham a liberdade e a capacidade,
de acordo com a situacao operacional e a ameaca presente a cada momento,
mudar rapidamente as taticas operacionais, as técnicas e os procedimentos
de emprego dos meios aéreos, de modo a preservar a seguranca dos pilotos
e dos meios aéreos como forma de atingir o sucesso das operacoes.

A experiéncia de muitos anos de comando operacional, aos mais
diversos niveis, e uma anélise detalhada do emprego dos meios aéreos na
guerra contraguerrilha, leva-me a concluir que a inexisténcia de documentacao
doutrindria escrita durante o conflito africano foi, ao contrario do que seria
razoavel esperar perante uma analise atual, um dos motivos de sucesso do
emprego do Poder Aéreo no conflito africano e ndo de uma grande limitacao.
Os comandantes de esquadra, perante a inexisténcia de normas e doutrina
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escritas certificadas superiormente, tinham a total liberdade de mudar a
sua postura operacional sempre que as necessidades assim os obrigavam.
Muitas dessas mudancas eram feitas em semanas e sem a necessidade de
consultarem ou obterem autorizacao dos comandos superiores.

A doutrina de emprego das Forcas Armadas Portuguesas,
nomeadamente o Exército e a Forca Aérea, foram fortemente influenciados
pelo exemplo das doutrinas e organizacao das forcas armadas francesas
e das suas experiéncias na guerra de contraguerrilha na Indochina e
particularmente na Argélia. A organizacao e estrutura da Forca Aérea dos
anos 50 e 60 foi profundamente influenciada pelos contactos que muitos
oficiais aviadores portugueses tiveram em Franca com a realidade da
Forca Aérea Francesa. Nao sera, pois, de estranhar que a influéncia das
operacoes de helicopteros franceses na Argélia tenha sido notéria nas
nossas operagoes com os helicopteros nos trés TO’s Africanos. Os nossos
primeiros pilotos de helicopteros foram formados em Franca, os seus
instrutores foram pilotos franceses, muitos deles com experiéncias de
combate na Indochina e na Argélia. Os primeiros pilotos formados pelos
pilotos franceses foram os formadores da geracao seguinte dos pilotos de
helicopteros nacionais, transmitindo-lhes de forma natural os ensinamentos
recebidos, nomeadamente aqueles de ordem tatica e técnica do emprego do
helicoptero na guerra contraguerrilha.

A participacao das Forgcas Armadas Norte Americanas no conflito do
Vietname comecou em 1964 durante a administragao do presidente Johnson.
Durante o ano de 1969 aconteceu o pico da intervencao americana na guerra
do Vietname, mais de 500 mil militares americanos estavam envolvidos no
conflito. A nossa guerra em Mocambique correu quase em paralelo com o
conflito do Vietname. O general Katlza de Arriaga, que foi subsecretario da
Aeronautica, durante anos manteve contactos com as Forcas Armadas dos
Estados Unidos, incluindo vérias visitas a Washington DC. Desses contactos
retirou preciosos ensinamentos doutrinarios sobre o emprego das forcas
americanas no conflito do Vietname, incluindo as operacoes com helicopteros.
Muitos desses ensinamentos foram, anos mais tarde, postos em pratica
durante a sua permanéncia em Mocambique como Comandante em Chefe.

No inicio da guerra contraguerrilhna o conflito na Argélia foi a
referéncia doutrinaria para a Forca Aérea Portuguesa. Contudo, as diferencas
entre os dois conflitos eram grandes, sendo, em muitos casos, dificil adaptar
o emprego dos meios aéreos da Forca Aérea de acordo com 0s canones
franceses. Muitas das nossas aeronaves utilizadas na guerra eram franceses.
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Muitas nao sendo de fabrico francés foram empregues no conflito da
Argélia, como era o caso dos avioes T-6. Tipico dos pilotos portugueses, face
a realidade e em face do pouco sucesso das taticas seguidas, rapidamente
comecaram a criar novas metodologias de emprego dos meios aéreos que
melhor se adaptassem a geografia, as caracteristicas do inimigo e inclusive
as capacidades dos nossos meios aéreos. Os helicopteros foram os que
melhor se adaptaram as mudancas taticas de emprego operacional, muito
derivado da sua enorme mobilidade, flexibilidade e versatilidade. O Exército
Norte Americano, sempre procurando novas taticas no seu combate aos
guerrilheiros viet cong, desenvolveu uma nova tatica de emprego rapido
e muito flexivel das forcas terrestres americanas, a que foi dado o nome
de Search and Destroy Missions (missoes de busca e destruicao). A partir
de 1971/72, nomeadamente no Planalto dos Macondes e em Angola foi
decidido introduzir esta modalidade de emprego contra os guerrilheiros da
FRELIMO, do MPLA e da UNITA, tentando apanhéa-los de surpresa. Na giria
aeronautica de Mueda foi dado o pomposo nome a este tipo de operacoes
de “Libelinhas”. As “Libelinhas” consistiam em missoes de helitransporte
de pequenos grupos de militares, normalmente forcas especiais, no
equivalente a um pelotdo, com colocagdes muito rapidas e em total surpresa
nos objetivos. Este tipo de missao era permanentemente protegido por um
ou mais Tubardes. Estas minioperacoes nao eram pré-planeadas e duravam
em média, até a recuperacao final pelos helicopteros, entre duas a trés
horas. O sucesso ou insucesso dependia fundamentalmente da qualidade
das informacoes. Quando as informacgoes chegavam, as forcas, incluindo
os helicopteros, estavam em alerta e em pouco minutos estavam no ar em
direcao ao objetivo.

O Esrorco LogisTico

Com uma guerra em trés frentes, com TO’s a distancias de milhares
de quilémetros da base logistica central na Metrdpole, o esforco logistico
foi colossal. O sucesso logistico das Forgcas Armadas Portuguesa no
apoio ao esforco de combate durante 14 anos foi talvez a maior vitoria
no conflito.

O desempenho de Portugal e das suas Forgas Armadas tém sido
objeto de estudo por outras forcas armadas, reconhecendo desta forma a
exceléncia no seu desempenho. Num pais relativamente pequeno e sem
grandes recursos humanos e financeiros conseguiu de forma notavel apoiar
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logisticamente, quase sem falhas e durante 14 anos, o esforco de guerra
(Figura 36).

i g |

Figura 36 — Angola Nordatlas.
Fonte: CAVFA.

No caso especifico da Forca Aérea o seu desempenho no apoio
logistico de combate foi aprecidvel e excecional. Com uma forca de
transporte aéreo estratégico, constituida por avioes C-54, DC-6 e a partir
de 1972 com dois B-707, apoiou no pico da guerra, a partir da Metropole,
o esforgco aéreo total, em sobressalentes de aeronaves, em armamento,
municoes, e outros equipamentos. Este esforco logistico era feito para
apoiar 18 esquadras de voo operacionais, em trés TO’s, separados entre si
por milhares de quilémetros.

Claro que existiram falhas, momentos complexos e de desespero,
mas no fim a prova do sucesso foram as mais de 900 mil horas voadas em
Angola, na Guiné e em Mocambique de 1961 a 1975. Todo este esforco so6 foi
possivel pelo empenho, pelo profissionalismo, pela abnegacao e coragem
de todos aqueles envolvidos, homens e mulheres, militares e civis, neste
enorme edificio logistico montado pela Forgca Aérea, que incluia, entre
tantos outros, o Estado-Maior da Forca Aérea e a Direcdao de Material
em Lisboa, os comandos das Regides Aéreas, as OGMA (Oficinas Gerais
de Material Aeronautico) em Alverca e as suas delegacdes em Luanda e
Louren¢o Marques, o DGMFA (Deposito Geral de Material da Forca Aérea)
também em Alverca.
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As ENFERMEIRAS PARAQUEDISTAS

As enfermeiras paraquedistas, embora em numero muito
reduzido, tiveram um desempenho notavel durante a Guerra Ultramarina,
nomeadamente a sua participacao direta no combate nos TO’s da Guiné e
de Mogambique. O 1.° Curso de Enfermeiras Paraquedistas teve inicio a 8 de
junho de 1961 (OS/BCP 136), no Regimento de Paraquedistas em Tancos. As
11 candidatas que iniciaram a formacao receberam, além da instrugao técnica
e fisica para o paraquedismo, em tudo idéntica a dos homens, uma forte
preparacao militar para poderem ser integradas na respetiva hierarquia.
Das 11 candidatas, cinco reprovaram na prova mais temida: o salto da torre
de 16 metros. As pretendentes afirmaram que a prova foi um terror e um
verdadeiro obstaculo aos seus objetivos. No entanto, a vontade de servir que
as animava levou as restantes a suplantarem todos os obstaculos.

Uma das razoes que levou, em 1961, a constituicao deste grupo de
Enfermeiras Paraquedistas, foi sem duvida o apoio aos combatentes no
desenrolar das operacdes militares nos Teatros de Operacdes em Africa.
Durante 13 anos (de 1961 a 1974) foram ministrados 12 cursos e formadas 47
enfermeiras paraquedistas. Destas, apenas uma faleceu em combate, Maria
Celeste Costa, atingida pela hélice de um aviao.

Interessa referir que, embora por legislacdo as mulheres militares
estivesse vedado o empenho direto em acoes de combate, este apenas o
era permitido em acoes de apoio ao combate, todavia, na realidade, elas
acabavam na maioria das vezes por atuar na linha da frente do combate,
nomeadamente na Base Aérea 12, na Bissalanca e no AM51 em Mueda.
Estas foram as duas Unicas unidades da Forga Aérea em que as enfermeiras
paraquedistas estiveram envolvidas em missoes de combate. Voando em
tripulacao com os pilotos de helicopteros, ou de avioes ligeiros, estavam
sujeitas aos mesmos perigos no desenrolar de evacuacoes aéreas na linha da
frente, realizadas inimeras vezes debaixo de fogo inimigo.

Durante 14 anos, este grupo de enfermeiras paraquedistas (Figura 37)
prestou atos de elevado valor militar. Foram heroinas e corajosas e, acima
de tudo, demonstraram abnegacdo e enorme competéncia profissional,
infelizmente nem sempre reconhecidas superiormente. Repetidas vezes, as
enfermeiras paraquedistas tém afirmado publicamente que nao fizeram mais
do que cumprir o seu dever. Com a simplicidade e a modéstia das heroinas,
marcaram para sempre um lugar que nunca se apagara na memoria dos
que socorreram, ou a quem salvaram a vida, e da Patria que tanto honraram.
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Figura 37 - Furriel Enfermeira Lurdes e
Cabo MMA Raimundo. Mocambique Mueda.
Fonte: Cabo Raimundo

A guerra moderna, pela sua sofisticacao e pelo desenvolvimento
tecnologico, implica um esforco paralelo de uma estrutura que apoia direta e
indiretamente o esforco das unidades de combate. Nem todos os marinheiros,
soldados ou aviadores cumprem tarefas diretamente em funcoes de combate,
o racio entre os combatentes e os que apoiam o combate diverge de Ramo
para Ramo das Forcas Armadas. No caso da nossa Guerra Ultramarina, e
muito especificamente no relacionado com a operacdo da Forca Aérea, o
racio entre os pilotos e restantes militares era enorme. Durante os 14 anos
que durou a guerra o numero de pilotos combatentes nos trés TO’s era muito
menor quando comparado com o nimero total de efetivos da Forca Aérea.

Numa Forga Aérea moderna e atual o racio numa unidade aérea entre
pilotos e as aeronaves (avioes de ataque e helicopteros) devera ser de 1,5 piloto
por aeronave atribuida. E interessante referir que no caso das esquadras de
voo da Forca Aérea em Africa, nomeadamente nas unidades aéreas equipadas
com avioes de combate e helicopteros, o récio chegou a ser, a partir dos anos
70, inferior a um piloto por aeronave atribuida. Logicamente este era um
fator que influenciava negativamente a capacidade de combate das unidades
aéreas. Esta situacdo resultou de um planeamento deficiente pelo Estado-
Maior na programacao e formacao dos pilotos necessarios de acordo com as
novas aeronaves adquiridas, particularmente na frota dos helicépteros.

Nao se podera escamotear o importante papel desempenhado por
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todos os homens e mulheres da Forca Aérea que combateram em Africa.
Ontem, como hoje, é operacionalmente impossivel atingir o sucesso
no campo de batalha sem o apoio abnegado e permanente de todos os
militares, mulheres e homens. “A For¢a Aérea ou voa toda ou nao Voa’,
este era e continua a ser o “lema” da Forca Aérea do século XXI. Nao se
deve esquecer todos aqueles que na retaguarda, nas bases aéreas, nos
aerodromos base e muito especialmente nos aerédromos de manobra,
apolavam com um enorme sentido de missao e de coesao as operagoes
aéreas de combate. Homens de apoio direto as operagoes das aeronaves, nas
areas da manutencao, do armamento, dos combustiveis, do controlo aéreo,
da meteorologia, das comunicacoes, das informagoes, dos bombeiros, do
servico de saude e de tantos outros. Um elogio e o reconhecimento dos
homens que desempenhavam as tarefas de apoio indireto nas areas dos
abastecimentos, das messes e dos bares, do servico de saude, do apoio
administrativo, enfim um numero infindavel de tarefas que sem a sua
existéncia a missao nunca seria cumprida.

Em 1973 os efetivos de pessoal da Forga Aéreanos trés TO’s eram cerca
de 11 000. O efetivo médio ao longo da guerra sempre foi manifestamente
curto para as necessidades do total esforco aéreo entre 1961 e 1975 nos
trés TO’s, que foi de mais de 900 mil horas de voo (AHFA). Tomando como
referéncia o ano de 1973, um dos anos do maior esforco aéreo em Africa,
verificAamos que o racio entre os efetivos existentes totais e as aeronaves
presentes nos trés TO’s foi de 32,1. Comparando com a USAF durante o
conflito do Vietname, e tomando como referencia 1968, o ano de maior
intensidade no Sudoeste Asiatico, o racio entre os efetivos e as aeronaves
presentes da USAF foi de 53,3. Claro que os conflitos eram diferentes assim
como a intensidade do combate, e além disso a USAF estava dotada com
aeronaves muito mais sofisticadas. Mas mesmo tomando essas diferencas
em consideracao nao deixa de ser espantoso a capacidade demostrada pela
Forca Aérea e a exceléncia do seu desempenho, fazendo mais com menos. e
fazendo sempre de forma distinta.

E por todas esta razdes aqui expostas, que o emprego das Forcas
Armadas Portuguesas e muito especificamente o seu Poder Aéreo continuam
a ser hoje um “caso de estudo” em muitas das melhores escolas militares
nos paises ocidentais. A qualidade dos oficiais, dos sargentos e das pracas
da Forca Aérea Portuguesa foi evidente. Durante 14 anos combateram
e apoiaram as operacoes aéreas de forma corajosa, abnegada e com uma
capacidade de improviso e um profissionalismo absolutamente notaveis.
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A GUERRA DO GOLFO I
(DESERT SHIELD/DESERT
10. STORM)

“Machines don’t fight wars. Terrain doesn’t fight wars. Humans fight
wars. You must get into the mind of humans. That’s where the battles
are won”

Colonel John Boyd

Com o fim da WW I e depois da derrota do Império Otomano e a
posterior retirada dos Turcos do territério Iraquiano, o pais foi administrado
pelo Império Britanico até a constituicao do Reino do Iraque em 1933.
Desde a sua criacdo como estado independente o Iraque sempre foi um pais
profundamente dividido por questoes religiosas, sociais, culturais e tribais.

Em julho de 1979 Saddam Hussein, a altura vice-presidente do
Conselho do Comando Revolucionario, assumiu os titulos de chefe do
Estado, presidente do Comando Supremo da Revolugao, primeiro-ministro,
comandante das Forcas Armadas e secretario-geral do partido Ba’ath.

As relacoes do Iraque com os seus estados vizinhos foram sempre
complexas e dificeis, particularmente com o Irao, pais maioritariamente
de religiao xiita e culturalmente persa. Em setembro de 1980 escaramucas
fronteiricas emergiram entre as forcas militares iraquianas e iranianas
perto de Qasr-Shirin. Algumas semanas depois Saddam Hussein revogou o
tratado de 1975 ente os dois paises e simultaneamente anunciou que o canal
Arvand-Roud (Shat al Arab) estava voltando para a soberania iraquiana. O
Irdo rejeitou linearmente esta agao e assim se iniciou um longo e sangrento
conflito entre os dois paises que durou oito anos. Cansados da guerra, com
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um total de mortos, civis e militares, de cerca de dois milhdes, um para cada
lado, o Irao aceitou o cessar fogo de acordo com a UNSCR 598 em setembro
de 1988 (UNSCR 598, 1987).

Depois de oito anos de guerra motivadas por disputas territoriais
e rivalidades religiosas entre facoes rivais de xiitas iranianos e sunitas
iraquianos, o Iraque tinha enormes dividas a muitas das nagoes arabes suas
vizinhas, incluindo o Koweit. No fim da guerra o Iraque tinha uma divida
externa de cerca de 90 bilides de US$. Saddam culpava o Koweit e os UAE
— United Arab Emirates pela sua situacao econémica. Para ele, estes paises
tinham-no apunhalado pelas costas ao aumentarem as cotas de exploracao
de petroleo, determinadas pela OPEC-Organization of Petroleum Exporting
Countries (organizacao dos paises exportadores de petroleo), e desta forma
conduzirem a uma descida dos precos e assim a uma reducao dos proventos
do Iraque (Powell, 1995).

Os governantes dessas nacoes pressionavam frequentemente
Saddam Hussein para o pagamento dessas dividas, contudo Saddam
achava que essas dividas deveriam ser o pagamento pelo esforco das forcas
iraquianas na defesa dos ataques do fundamentalismo islamico do Irdo. O
Koweit, um pequeno pais, maioritariamente arabe e religiosamente sunita,
rico em petroleo, mas com umas diminutas forcas de defesa, estava temeroso
em relacdo a revolucao iraniana, dai terem apoiado os arabes iraquianos
contra os persas iranianos. Relativamente ao Koweit o Iraque acusou-o do
roubo de petroleo através de exploracao ilegal no territorio iraquiano e de
violar o acordo de producao da OPEC, para além das disputas fronteiricas
desde a administracao britanica apés a WW I (Figura 38).

Figura 38 — Mapa Médio Oriente.

204



Durante a terceira semana de julho de 1990, as informacoes e
fotografias recebidas no Pentdgono mostravam que Saddam tinha deslocado
trés divisoes, com cerca de 35 mil militares, para junto da fronteira do Koweit.
Estas divisoes eram parte das forcas da Guarda Republicana, a elite das
forgas iraquianas e equipadas com centenas de modernos carros de combate
soviéticos, o T-72. Na ultima semana de julho as forcas do Iraque tinham
aumentado para quatro divisoes e cerca de 100 mil militares (Powell, 1995).

No dia 02 de agosto de 1990, ap6s o fim de um exercicio militar perto
de Basra, o Iraque invadiu o Koweit com duas divisoes blindadas e uma
divisdo mecanizada, apoiadas por helicopteros e forcas especiais. Como
justificagao para a invasao Saddam afirmou que, o Koweit era um Estado
artificial talhado na costa oeste pelos colonialistas ocidentais. De facto,
as afirmacoes de Saddam eram falsas, o Koweit tinha sido reconhecido
internacionalmente como um estado separado, inclusive, antes do Estado
do Iraque ter sido criado pelos britanicos sobe os auspicios e 0 mandato da
Liga das Nacoes depois do fim da WW 1. Uma das zonas em disputa eram os
campos petroliferos de Rumaila, explorados por ambos os estados.

O presidente dos EUA George H Bush e os governos do Reino Unido e
da URSS condenaram de imediato a invasao. O Conselho de Seguranca (CS)
das Nacoes Unidas (NU), reunido de emergéncia a 02 de agosto, aprovou
a UNCSR (Resolucao do Conselho de Seguranca das Nacoes Unidas) 660,
condenando veementemente o Iraque e solicitando a sua retirada imediata
do Koweit. O CS volta reunir-se a 06 de agosto e aprova a UNSCR 661
impondo fortes sancgoes ao Iraque. Reunido de novo a 09 de agosto o CS
aprovou a UNSCR 662 determinando que a anexacao do Koweit pelo Iraque,
sob qualquer forma e por qualquer outro pretexto, nao tinha validade legal
e era considerado nulo.

Com este forte exército junto a sua fronteira norte e a poucas
dezenas de quilémetros dos seus principais campos petroliferos a Arabia
Saudita sentia-se sob forte ameaca e temia por uma invasiao do seu pais
por esta for¢a iraquiana. Confrontado com a realidade da ameaca o Rei da
Arabia Saudita, “King Fahd” solicitou a assisténcia militar americana para
defender o seu pais.

Noterreno as forgas iraquianas rapidamente derrotaram as diminutas
forcas defensivas do Koweit e assumiram o controlo total do territorio. No
dia 08 de agosto o Iraque consolidava a sua presenca, anexava de facto o
pais e formalizava o Koweit como a 19.° provincia do Iraque. Nesta altura as
forcas armadas iraquianas dentro do territério do Koweit aumentaram para
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aproximadamente 300 mil militares. Entretanto Saddam, para além desta
forca dentro do Koweit, concentrou cerca de 450 mil militares, carros de
combate e artilharia junto a fronteira do Koweit e muito perto da fronteira
da Arabia Saudita. Os indicios de uma possivel invasao da Arabia Saudita
aumentavam exponencialmente.

Respondendo ao pedido do “Rei Fahd” o presidente Bush, autorizou
o envio de forcas militares americanas para a Arabia Saudita numa postura
totalmente defensiva e preventiva. A primeira forca a chegar a Arabia
Saudita foi a “1st Wing” equipada com as aeronaves F-15 (Figura 39) e com
a missao de defesa aérea do reino saudita. Estes avides voaram “non stop”
desde Langley Air Base, na costa leste dos EUA até Darham na Arébia
Saudita, fazendo cerca de 15 horas de voo com o apoio de reabastecedores.

Figura 39 - USAF F-15, BA4 Lajes

De agosto até praticamente ao fim de 1990 seguiu-se a projecao
massiva de forcas militares americanas, francesas, inglesas, egipcias e
de outros paises da coligacao para a regiao do Golfo. Esta primeira fase,
fundamentalmente defensiva e preventiva, ficou conhecida como a Operacao
“Desert Shield”. Conforme as palavras do general Norman Schwarkopf, o
comandante do Teatro de Operacoes, em finais de setembro “... os EUA nao
vieram para o Médio Oriente para expulsar o Iraque do Koweit. As nossas
ordens sdo simplesmente deter e defender...”

Perante o impasse e com fortes indicios da recusa das forcas
Iraquianas abandonarem o Koweit, em finais de outubro o presidente
americano George H Bush toma decisao de reforcar as forcas americanas na
regiao, com pelo menos mais trés divisoes, uma brigada extra, uma divisao
de “Marines”, dois porta-avioes, e mais 300 avidoes da USAF. Este aumento
duplicava as forcas terrestres, a componente aérea sofria um aumento de
30% e as forcas navais duplicavam. Era claro a intencao de passar de uma
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situacao defensiva para uma provavel postura ofensiva. Tornou-se evidente
que as inten¢oes americanas e das forcas da coligacao era de declaradamente
expulsar as forgas invasoras iraquianas do Koweit.

Mantendo a sua postura ofensiva e desafiante, nao mostrando
qualquer desejo de abandonar o Koweit, as NU aprovaram em 29 de
novembro de 1990 a UNSCR 678 autorizando a constituicao de uma coligagao
militar constituida por varios paises que obrigasse, se necessario pela forca,
que o Iraque abandonasse o territorio do Koweit. No inicio de 1991, Saddam
continuava sem qualquer indicio de abandonar o Koweit. Ao fim da tarde do
dia 22 de fevereiro, o presidente George H. Bush apresentou um ultimato ao
presidente Saddam “...ou o Iraque inicia uma retirada massiva e incondicional
do Koweit ou estara perante uma guerra terrestre...”.

A coligacao militar, constituida por 26 paises, era nos fins de
1990 um exército de cerca de 900 000 militares, dos quais 500 000 eram
americanos, e uma forca aérea de cerca de 2000 aeronaves, das quais 1
800 eram americanas. A fase de projecao desta imensa forca militar estava
praticamente concluida. A fase seguinte, iria desencadear uma operagao
ofensiva com o claro objetivo de expulsar as forcas invasoras iraquianas do
Koweit. Esta operacao iria ter o nome de codigo “Desert Storm”.

Na manha de 17 de janeiro de 1991 os primeiros ataques foram
iniciados pelas 02h40 por uma formacao de helicopteros das forcas de
Operacgoes Especiais Americanas (SOF). Os helicopteros voando muito
baixo, sob total escuridao, transportando os grupos SOF destruiram dois
radares de detecdo iraquianos, junto a fronteira com a Arabia Saudita.
Imediatamente a seguir oito F-15, aproveitando a auséncia da cobertura
radar, entraram no espaco aéreo do Iraque, atacando e destruindo o centro de
comando e controlo da defesa aérea, abrindo o caminho para os posteriores
ataques pela aviacao de ataque da coligacao. (Schwarzkopf, 1992).

As 03h00, a hora oficial do inicio das hostilidades (Hora H), avides
F-117 iniciam os ataques a varios alvos estratégicos na capital do Iraque,
Bagdad. Seguiu-se uma massiva campanha aérea da coligagao, liderada pelos
americanos, contra, prioritariamente, os sistemas de defesa aéreo, e depois,
quase simultaneamente ataques aos sistemas de comunicacoes, refinarias e
industrias de armamento. Nestes ataques foram empregues armas da ultima
geracao tecnologica, incluindo misseis de cruzeiro, bombas inteligentes com
guiamento laser e sistemas de bombardeamento noturno por infravermelhos.
Na primeira fase da campanha a Forca Aérea do Iraque foi praticamente
destruida no chao e os restantes avides pura e simplesmente fugiram do

207



combate, indo muitos deles para o vizinho Irao. O objetivo principal desta
fase inicial da guerra era, em primeiro lugar, o de ganhar a batalha aérea e
criar uma situacao aérea favoravel, e posteriormente incapacitar a lideranca
e destruir ou neutralizar os centros de gravidade do Iraque. Objetivo
conseguido. Depois dos ataques iniciais o foco das forgas aéreas aliadas
mudou para missoes de ataque contra as forcas terrestres iraquianas, no
Iraque e no Koweit, empregando um conceito doutrinério aliado muito perto
do “Battlefield Air Interdiciton” (interdicao do campo de batalha).

Com uma situacao aérea favoravel sobre os céus do Iraque e do
Koweit, com a aviacdo do Iraque praticamente destruida ou neutralizada,
finalmente no dia 24 de fevereiro foilangada a ofensiva terrestre da coligacao.
As primeiras formacoes terrestres avangaram desde o nordeste da Arabia
Saudita em direcao ao Koweit e ao sul do Iraque. Simultaneamente, a cerca
de 450 quilometros a oeste a “French 6th Light Armored Division” e uma
brigada de paraquedistas da “US 82nd Airborne Divison” avancavam em
territério do Iraque. A cerca de 45 quilometros a Este a “101st Air Assault”
preparava-se para langar a maior operacao de helicopteros na histéria
militar. Mais de 300 helicépteros, incluindo, AH-64 Apaches, AH-1 Cobras,
HU-60 Blackhawks e CH-47 Chinooks. A missao foi transportar pelo ar
uma inteira brigada, incluindo a sua logistica, os seus humvees, howitzers
e toneladas de combustivel e munigoes, para a instalacdo de uma base de
fogos, a partir da qual os Apaches voariam em direcao ao vale do Eufrates e
atacariam os carros de combate inimigos (Schwarzkopf, 1992).

O cérebro responsavel pela elaboracao do Plano da Campanha Aérea
foi o Coronel da USAF John Warden. Warden nasceu em 1943 na cidade
de Mckinney no Texas. Foi piloto de combate na guerra do Vietname. Nos
fins dos anos 80 escreveu um longo ensaio sobre o planeamento de uma
campanha aérea, que intitulou, “The Air Campaign: Planning for Combat”.
O livro é um tratado, quase revolucionario, sobre o emprego do Poder
Aéreo. Warden, sendo um estudioso da obra e das teorias de John Boyd,
fundamentou este seu trabalho nas teorias “Conflict Patterns” e “destruction
and Creation” de John Boyd.

O coronel da USAF John Boyd (1927/97) nasceu na cidade de Erie
no estado da Pensilvania, foi piloto de cacas e combateu na Guerra da
Coreia. Foi um piloto excecional que marcou uma geracao na Forca Aérea
Americana. Depois de uma comissao na Coreia em 1953 como piloto de
F-86, serviu na “FWS-Fighter Weapons School” como piloto instrutor, uma
das mais prestigiosas colocacoes de um piloto de cacas. A sua passagem
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pela FWS foi o brotar do desenvolvimento dos seus posteriores estudos,
elaboracao de conceitos e teorias sobre a natureza dos conflitos.

John Boyd e John Warden representam a maior transicao na evolucao
da teoria do emprego do Poder Aéreo desde o fim da WW II. Os tedricos
do Poder Aéreo dos primordios do emprego da aviacao militar no campo
de batalha argumentavam que podiam derrotar o inimigo paralisando
a sua capacidade de fazer a guerra e as suas capacidades de a sustentar.
Era, para todos os efeitos, uma guerra econémica baseada na destruicao
ou neutralizacao dos seus complexos industriais. Pelo contrario estes dois
tedricos do Poder Aéreo eram acérrimos defensores dos ataques diretos aos
sistemas de comando e controlo do inimigo.

No inicio da operacao “Desert Shield” o general Schwarzkopf
solicitou ao Pentagono um oficial para liderar o Plano da Campanha Aérea.
Rapidamente foi indicado o coronel John Warden, um pensador e um
tedrico do emprego do Poder Aéreo. Warden era o chefe do “Checkmate”,
uma célula de planeamento aéreo estratégico da USAF no Pentagono. Era
considerado um visionario e uma figura controversa no meio dos aviadores
da Forga Aérea Americana.

O planeamento da campanha aérea foi numa primeira fase puramente
defensivo, tendo como principal objetivo a defesa do Reino Saudita de
uma possivel invasao pelas forcas terrestres iraquianas. Com a mudanca
do objetivo e da missao das forgas coligadas com a finalidade da expulsao
das forcgas do Iraque do Koweit tudo, ou quase tudo mudou, em termos da
estratégia e da posterior campanha aérea.

De acordo com a estratégia dos cinco anéis concéntricos, o anel
interior era a lideranc¢a do Iraque, o segundo anel, o centro de gravidade mais
critico, representava os alvos relativos a industria do petroleo e das centrais
de producao de energia, sem as quais uma forca militar moderna estaria
completamente inoperativa. O terceiro anel era a infraestrutura iraquiana,
nomeadamente os sistemas de transporte. O quarto era a populacao. O
ultimo anel, o mais exterior, simbolizava as for¢as militares de Saddam.

No dia 07 de agosto o “Checkmate” apresentou o primeiro esboco do
plano da campanha aérea ao general Schwarzkopf. O plano inicial incluia 84
alvos, classificados em 10 diferentes categorias. Pelas estimativas de John
Warden, os ataques destruiriam 60% das centrais de producao de energia e
70% da capacidade de produgao das refinarias. Para Warden, com condigoes
meteoroldgicas razoaveis, a campanha aérea, com o nome de coédigo “Instant
Thunder”, demoraria seis dias a ser completada (Atkinson, 1993).
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O Plano Aéreo da componente aérea foi planeado em quatro fases:
Fase I — Estratégica, tinha como objetivo destruir o sistema de defesa
aéreo integrado do Iraque, ganhar a superioridade aérea e destruir os
centros de gravidade inimigos, esta fase ficou conhecida, como referido
no paragrafo anterior, pelo nome de cédigo “Instant Thunder”; Fase II —
Supressao das Defesas aéreas iraquianas no Koweit, com o objetivo de dar
liberdade as forcas terrestres aliadas na subsequente invasao do Koweit;
Fase Il — Ataques contra as forcas terrestres iraquianas deslocadas no
Koweit; Fase IV — Apoio aéreo ofensivo em apoio a ofensiva terrestre das
forcas da coligacao.

O objetivo de Warden era atingir os resultados na campanha aérea
de uma forma répida e simultaneamente consegui-los a um custo eficacia
razoavel. Para atingir o sucesso recorreu ao conceito da “Parallel Warfare”
(Guerra Paralela).

Podemos definir a “Parallel Warfare” como a da aplicagao simultanea
do poder de combate, aos niveis estratégicos, operacionais e taticos
da guerra, com o objetivo de causar paralisia na habilidade do inimigo
funcionar. Este conceito permite reduzir o tempo e os recursos humanos
e materiais investidos no conflito. Podemos também defini-la como a
aplicacao simultanea da forga militar, no tempo, no espaco e a cada nivel
da guerra (Estratégico, Operacional e Tatico), contra os sistemas chave
(centros de gravidade) do inimigo com o objetivo de lhe provocar paralisia
estratégica e na sua capacidade e habilidade de funcionar, como ¢é o desejo
do adversario. O objetivo ultimo da “Parallel Warfare” é o de controlar a
atividade estratégica do oponente (Schneider, 1998).

A teoria de ataque quase simultaneo de multiplos alvos nao é nova.
Logicamente que um ataque a um largo nimero de alvos num curto espaco
de tempo, digamos um dia, ¢ muito mais efetivo do que o nimero de ataques
dispersos por semanas ou meses. Durante a WW I, o general “Hap” Harnold,
comandante das Forcas Aéreas do Exército Americano, no seu relatério para

“

o presidente Truman, escrevia que “...0 ataque estratégico era ineficiente
quando realizado de uma forma esporadica pois permitia ao inimigo reajustar
ou recuperar...” Historicamente durante a WW II, as tecnologias disponiveis
nao permitiam a implementagao deste tipo de ataques simultaneos. Entre
1942/43 a 8.* Forca Aérea Americana apenas atacou um total de 124 alvos
estratégicos (uma média de um ataque em cada seis dias), a este ritmo os
alemaes tiveram o tempo suficiente para recuperarem e reajustarem-se

entre os raides (Cruz, 2003).
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A “Parallel Warfare” foi empregue durante a Campanha Aérea
na operagao “Instant Thunder”. O Poder Aéreo foi capaz de quase
simultaneamente atacar diversos alvos estratégicos, incluindo as fabricas
de armas quimicas, alvos de centros de comando e controlo, alvos taticos,
aeronaves no solo e mesmo carros de combate. A importancia deste tipo
de guerra, se vitoriosa, pode significativamente degradar ou paralisar as
capacidades do inimigo para combater, reduzindo a ameaca para as forcas
amigas. Permite a uma forca militar isolar os elementos do inimigo ao torna-
los inefetivos e ao mesmo tempo destruindo ou neutralizando as capacidades
de continuar a combater (Schneider, 1998).

Antes da Guerra do Golfo a guerra aérea era combatida usando uma
diferente aproximacao, a “serial approach” (Figura 40). Embora os pontos
decisivos e os centros de gravidade do inimigo estivessem identificados,
nao existia a capacidade de os atacar sem primeiramente passar através das
defesas, dispostas em camadas, entre esses pontos nevralgicos e as forcas
amigas.

i

Ponto Decisivo Ponto Ponto Decisivo
Forgas A Decisivo B c
Amigas

Figura 40 — Modelo Serial Attack

Nos primérdios do emprego do Poder Aéreo cedo foi reconhecido
que as aeronaves tinham a capacidade Unica de ultrapassarem as forcas no
terreno e ataca-las nos seus pontos decisivos. O Poder Aéreo podia fazé-lo
mais rapidamente, com menos recursos humanos e materiais, se possivel
atacando esses pontos criticos quase em simultdneo. Infelizmente, as
aeronaves militares nao dispunham, nem da capacidade de destruicao, nem
a precisdao das armas necessarias para a destruicao dos pontos decisivos
em simultaneo. Para serem vitoriosos era necessario um grande numero
de avides, que nao dispunham, para atingir o sucesso. O Poder Aéreo nao
dispondo dos meios aéreos necessarios para atingir a paralisia estratégica,
tinha que prolongar a campanha aérea no tempo e num espago de tempo
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alargado. Assim o inimigo tinha o tempo suficiente para regenerar antes
que os ataques subsequentes pudessem ser lancados.

Com os avangos tecnolégicos, nomeadamente na precisao do
armamento, e com a chegada ao campo de batalha das muni¢oes guiadas,
como as “LGB - laser guided bombs” (bombas de guiamento laser) e com
0s misseis, tudo mudou. Com o emprego do armamento guiado, passou a
ser possivel atingir os efeitos desejados com um menor nimero de meios
aéreos, e respetivas armas. Pela primeira vez numa guerra convencional,
como a operacao “Desert Storm”, foi empregue um numero assinalavel
de armamento inteligente, incluindo significativo nimero de LGBs, mas
também misseis “ASM — Air Surface Missiles” (Misseis guiados ar-chao).
Com este tipo de armas tornou-se viavel uma nova aproximagao para
atacar os pontos decisivos e os centros de gravidade. Atacando estes alvos
simultaneamente e repetidamente podiam-se alcancar efeitos sinergéticos e
paralisar o inimigo (Figura 41) (Schneider, 1998).

Ataques Simultaneos

Ponto Ponto Ponto

Decisivo A Decisivo B Decisivo C
Forgas

Amigas

Figura 41 - Modelo dos Ataques Simultaneos (Parallel Warfare)

O Poder Aéreo foi um fator decisivo e crucial na vitéria das forcas da
coligacao. A massificacao e precisdo da campanha aéreatornou praticamente
impossivel o apoio logistico as unidades terrestre iraquianas no Koweit e na
frente de batalha. O comando centralizado de todas as aeronaves operando
no TO, através da “Air tasking Order (ATO)”, incluindo as aeronaves dos
porta-avioes e dos “US Marines”, contribuiu decisivamente para unidade de
comando e para a eficacia do emprego do Poder Aéreo. A utilizacdo durante
os ataques aéreos de armamento mais sofisticado, com muito maior precisao
e letalidade permitiu um significativo aumento da sua eficiéncia e uma
diminuicao consideravel dos danos colaterais, quando comparados com
conflitos anteriores. A obtencao da superioridade aérea no inicio do conflito
anulou por completo a ameaca aérea as posteriores operacoes terrestres
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das forcas da coligacdo. A inexisténcia da capacidade de reconhecimento
da forga aérea iraquiana negou-lhe o total conhecimento das manobras
das forgas terrestres da coligacao. SO assim foi possivel a manobra de dois
corpos de exército da coligacao, ao longo da fronteira norte do Iraque com a
Arabia Saudita, sem qualquer detegao. O célebre “Left HooK”.

O emprego da aviacao de ataque, de acordo com o novo conceito de
emprego, desenhado e planeado pelo “Checkmate” foi um sucesso. Warden
tornou-se um “guru” do emprego do Poder Aéreo e os seus conceitos dos
cinco anéis concéntricos e da paralisia estratégica foram transformados,
pertinente e definitivamente, numa estratégia convencional do Poder Aéreo.
Este conflito representou uma transformacgao radical na forma de pensar
e empregar o Poder Aéreo. Houve efetivamente uma mudanga do foco da
guerra-apoio industrial para a guerra-apoio de comando, de uma guerra
econdmica para uma guerra de controlo.

No decorrer da operacao terrestre e com as formacoes blindadas
iraquianas em fuga do Koweit, foram criadas as “Kill Boxes” com a finalidade
de permitir o emprego dos avides do Close Air Support-CAS (apoio aéreo
proximo) sem a necessidade de integracao detalhada, mas em coordenacao
com as forcas terrestres da coligacao.

As “Kill Boxes” sao importantes no desenrolar das missoes CAS
quando se pretende causar maximos danos sobre os alvos em movimento
no campo de batalha. Durante a curta campanha terrestre da operacao
“Desert Storm” e com a preméncia de destruir rapidamente as forcas
terrestres iraquianas, particularmente as divisoes da Guarda Republicana,
o comandante da componente aérea dividiu virtualmente todo o Iraque e
o Koweit em “Kill Boxes”. Nestas caixas era permitido o ataque aos alvos
criticos, nomeadamente os misseis “SCUD”, a artilharia, os carros de
combate, a logistica e o pessoal.

A doutrina conjunta atual é ainda limitada e precisa de
desenvolvimento detalhado em relacdo a integracdao e coordenacao do
emprego do Poder Aéreo num ambiente ndo linear. E absolutamente
essencial implementar medidas de controlo e de desconflituacao do
espaco aéreo. As medidas de controlo do apoio de fogos e do controlo do
espago aéreo podem significativamente afetar a eficiéncia das operagoes
de combate conjuntas (Pearse, 2012).

O desenvolvimento e a montagem de “Kill Boxes” no campo de
batalha nao era nada de novo. Este conceito ja tinha sido utilizado antes na
batalha de Khe Sanh em janeiro de 1968, quando as forcas do PAVN- People’s
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Army of North Vietnam (Exército do Vietname do Norte) executaram um
ataque de artilharia massivo contra a guarnicao dos US Marines em Khe
Sanh, localizado no Vietname do Sul, junto a fronteira do Laos (https://www.
history.com/topics/vietnam-war/battle-of-khe-sanh) .

Outra das grandes licoes apreendidas neste conflito foi a
imprescindibilidade do transporte aéreo estratégico, sem ele nada teria sido
possivel. A notéavel capacidade logistica de transporte demonstrada pelas
forgas aéreas da coligacao, particularmente os EUA, foram absolutamente
cruciais. E de relevar a capacidade demonstrada pela coligacdo ao apoiar
mais de 2000 aeronaves de combate a distancias, em alguns casos, superiores
a 8 000 quiléometros. Como afirmava o general Colin Powell antes do inicio

“

da campanha, “... libertar o Leviatd das forcas militares americanas é um
notavel empreendimento...” Uma das primeiras unidades mobilizadas foi a
“82nd Airborne Division”, todavia, esta unidade nao iria a lado nenhum sem
0 apoio do transporte aéreo. Mais, nem um paraquedista iria para qualquer
lugar sem o apoio e sem a capacidade de transporte do “MAC-Military Airlift
Command”, hoje renomeado como o “AMC-Air Mobility Command”. O
MAC era para muitos, uma espécie de “Federal Express” das forcas armadas
americanas. Era um dos componentes do “TRANSCOM-US Transportation
Command” (Comando do Transporte) responsavel pelos transportes Naval,
Terrestre e Aéreo. O MAC tinha a qualquer momento cerca de 80% dos seus
avioes de transporte em rota para um qualquer destino no mundo. Se uma
ordem de elevada prioridade era lancada, através do sistema de controlo,
todas as outras ordens eram imediatamente canceladas. Qualquer aeronave
transportando uma qualquer carga para um determinado destino, de
imediato aterrava no aeroporto mais proximo, descarregava e voltava a casa.

Assim que a ordem do Secretério da Defesa Americano foi emitida,
centenas de avioes de transporte divergiram, regressaram a casa e, quase
de imediato, partiam para a Arabia Saudita. Nos primeiros dias de agosto de
1990 cerca de 16 mil paraquedistas da “82nd Airborne Division” embarcaram
nos avioes C-141. Quase em simultaneo, avioes C-5 Galaxy transportavam
Municoes, sobressalentes, material de manutencao, no apoio ao movimento
da “USAF First Wing” num total de 72 F-15 com destino a Dhahran na Arabia
Saudita (Powell, 1995). Este processo iria ser repetido no apoio da projecao
de cerca de 1000 avides de ataque e reconhecimento até ao fim do ano de
1990. Foi um esforco herctleo do MAC. Mais uma vez ficou provado, como
o fora antes nos conflitos da Coreia e do Vietname, a importancia crucial do
apoio do transporte aéreo na projecao do Poder Aéreo.
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Este conflito viu também nascer o novo conceito de “Effects Based
Operations-EBO”. Este conceito, sem ser revolucionario, foi o corolario
l6gico dos estudos e das teorias de Boyd e Warden, que conduziram ao
desenvolvimento de novas estratégias que melhor respondam aos objetivos
a atingir no campo de batalha.

O major general David Deptula, ao tempo da Guerra do Golfo
tenente coronel e membro do “Checkmate”, afirmou “... durante a operagao
“Desert Storm” os avangos tecnologicos no Poder Aéreo, especificamente
nas aeronaves furtivas (stealth) e nas municoes de precisao, permitiu pela
primeira vez a aplicagao deste conceito...” Foi por proposta do “Checkmate”
que o JFACC mudou o paradigma da escolha de alvos “targeting”. O foco
principal foi centrado nos efeitos desejados em vez do antigo processo na
concentracao da destruicao dos alvos. Por exemplo, no modelo antigo,
atingir-se a superioridade aérea significava incapacitar o sistema integrado
de defesa aérea doinimigo. As operagoes tradicionais ter-se-iam concentrado
na destruicao dos lancadores de misseis, nos radares de defesa aérea e nos
centros de comando e controlo da defesa aérea. Em vez de terem feito isso,
os avioes furtivos (F-117), armados com armamento guiado, atacaram os
”links” e os nédulos criticos do sistema de defesa aérea iraquiano, cegando-o
e impedindo a conectividade entre as partes essenciais do sistema.

Na opinido de alguns tedricos do emprego do Poder Aéreo e de
acordo com a sua analise da aplicacao deste novo conceito em operacoes
reais, o conceito dos “Effects Based Operations- EBO” é uma oOtima
ferramenta de apoio a “Parallel War” contra os alvos criticos, pois é mais
efetivo a causar a paralisia estratégica no “Sistema de Sistemas” do inimigo.
O seu objetivo primario € o de controlar o inimigo através da eliminagao das
suas capacidades para empregar as suas forcas. As operacoes baseadas nos
EBO melhoram a capacidade de fazer a guerra, pois reduzem os nimeros
da forca necessarios (menos aeronaves e menos armamento), diminuem as
baixas, assim como as necessidades logisticas na linha da frente. Talvez, um
dos aspetos positivos mais importantes, é a reducao da duracao do conflito.

Uma das grandes limitagoes do planeamento convencional centrado
nos objetivos é o de assumir que existe uma relacao linear entre a agao e
os objetivos. Se a acao for correta e perfeitamente executada, ela atingiréd o
objetivo e o sucesso. Infelizmente, como sabemos pela anélise dos conflitos,
a guerra nao é uma atividade linear. Pelo contréario, é uma atividade nao-
linear, onde as acoes militares produzem multiplas reacées que sao dificeis
de prever. A Teoria do “Caos” captura de forma muito clara a natureza nao-
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linear da guerra. Segundo esta teoria, em sistemas muito complexos, todos
os estimulos irao provocar e conduzir a comportamentos irregulares e nao
previsiveis. Mesmo pequenas acoes, parecendo insignificantes, podem causar
largos e nao previstos efeitos. Por acréscimo e simultaneamente, uma acao
pode gerar efeitos num determinado objetivo e pode gerar efeitos imprevistos
num diferente objetivo. Desta maneira, nao existe uma relagao linear entre as
acoes e o0s objetivos. Em vez disso, as acoes produzem efeitos variados, e sao
eles que irao determinar se o objetivo foi atingido (Williams, 2002).

Desde o fim da guerra do Golfo e de forma sustentada, este novo
conceito tem vindo a ser introduzido também no planeamento das operacoes
navais terrestres e aéreas, incluindo as operagoes da guerra assimétrica. A
NATO tem vindo a desenvolver doutrina relacionada com o “Effects Based
Operations” desde 2004 muito baseada na doutrina americana. Todavia com
as experiéncias e as licoes aprendidas nos conflitos assimétricos do Iraque
e do Afeganistao, a NATO vem desenvolvendo paralelamente o conceito
da “Comprehensive Approach” associado frequentemente a cooperacao
civil-militar, muitas vezes associado a doutrina NATO CIMIC - Civil
Military Cooperation. E também mencionado muitas vezes em conjunto
com as operacoes de contraterrorismo (counterinsurgency). Com os “PRT-
Provincial Reconstruction Teams” no Afeganistao, com as operacoes de paz,
de estabilizacao e de gestao de crises. Na visao da Alianca a gestao de crises
necessita de uma aproximagao abrangente (comprehensive approach) que
envolva os instrumentos politicos, civis e militares. A for¢a militar, embora
importante e essencial, com especial énfase no Poder Aéreo, muitas vezes
nao tem sido suficiente para resolver desafios muito complexos, tanto na area
de responsabilidade da Alianga como nas areas de seguranga internacional
(AJP-01(D), 2010).

No meio dos anos 90 a maioria dos paises ocidentais optou por
seguir a doutrina dos EBO por considerar ser uma resposta concreta
as necessidades estratégicas do mundo pés guerra-fria. Todavia, com a
intensificacao dos conflitos assimétricos no Iraque e no Afeganistao, apos
2003, as EBO comecaram a nao dar uma resposta satisfatéria contra a
contrainsurreicao e contra terrorismo, em cenarios de um conflito contra um
inimigo irregular. Por outro lado, a “Comprehensive Approach”, baseada no
emprego integrado dos diferentes instrumentos do Poder Nacional, passou
areceber uma maior atencao por parte dos politicos e planeadores militares,
inclusive muitos paises comecaram a aderir a esta nova doutrina.

Asforcas armadas americanas, que tinham sido os arautos, os teéricos
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e os responsaveis pelo desenvolvimento das EBO, comecaram a ter muitas
duvidas sobre a validade tedrica e pratica desta teoria, particularmente
na guerra assimétrica. O US JCS general John Mattis (atual Secretario da
Defesa), em 2008, solicitou aos trés ramos das forcas armadas o abandono
dos conceitos das EBO, porque, na sua analise, as campanhas no Iraque e
no Afeganistao tinham revelado grandes lacunas na abordagem desta nova
doutrina. Para Mattis, as trés razoes principais para o insucesso das EBO
eram: o descomunal volume de informagoes necessario a sua aplicacao e a
sua execucao; a impossibilidade pratica de se prever as reacoes do inimigo;
a fé excessiva na andlise quantitativa ou, em sua opinido, a incapacidade de
influenciar decisivamente a atuagao dos atores nao estatais (Colén, 2011).
Confrontado com uma realidade diferente, onde as ameacas sao
assimétricas, o inimigo € na sua esséncia irregular e onde frequentemente é
dificil encontrar os seus Centros de Gravidade (CoG) e os seus pontos criticos,
a teoria dos “Effects Based Operations” nao tem sido uma estratégia efetiva.
Os paises ocidentais e a propria Alianca Atlantica tém vindo a abandonar
esta aproximagao em favor de uma aproximagao abrangente, envolvendo
os instrumentos politicos, civis e militares. Todavia a teoria EBO continua
a ter validade no conflito convencional, particularmente se empregue em
conjunto com as teorias da “Parallel Warfare” e da Paralisia Estratégica.
Durante toda a operacdao “Desert Shield” a Base Aérea das Lajes,
localizada na ilha Terceira, nos Agores, desempenhou um papel deveras
importante no apoio da operacao. O planeador, no inicio da fase de projecao
do Poder Aéreo Americano para o Médio Oriente, optou pela colocacao
de reabastecedores aéreos para o apoio das aeronaves de combate na
sua rota entre os EUA e o TO. Numa primeira fase com a colocacao de
avidoes KC-135 e numa fase posterior de avidoes com maior capacidade de
combustivel, os avides KC-10 (Figura 42). No pico da proje¢ao chegaram a
estar estacionados na Base Aérea cerca de 30 KC-10. Numa missao normal
os reabastecedores descolavam das Lajes, voavam até ao meio do Atlantico
e partir dai acompanhavam os cacgas, vindos da costa Leste dos EUA, até a
fronteira entre a FIR de St. Maria e a FIR de Madrid, regressando depois
as Lajes. Cada reabastecedor apoiava entre 4 a 6 avidoes de combate. Pelos
dados registados nos centros de controlo nacionais deverao ter cruzado os
céus da regiao dos Acores cerca de 2.000 avides de combate. Na retracao
do dispositivo, apds o fim da operacao “Desert Storm”, o processo voltou
a repetir-se mas com um “Tempo” mais baixo. O dia mais critico em termo
de apoio a projecao das aeronaves foi em 15 de agosto de 1990. As placas
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de estacionamento de aeronaves na Base, com cerca de trés quilometros
de comprimento, estavam completamente ocupadas com aeronaves
americanas, com a excecao de 5 lugares de estacionamento destinados
aos avioes e helicopteros da Forca Aérea Portuguesa. O Destacamento
Americano nos Agores (USFORAZ — United States Forces Azores) era na
altura de cerca de 1.500 militares. Com o inicio da operacao “Desert Shield”
o destacamento foi de imediato reforcado, para além das tripulacdes dos
reabastecedores e respetivo pessoal de apoio, com controladores e outro
pessoal de apoio (Figura 43).

Figura 42 - USAF KC-10, BA4 Lajes, Desert Shield.

-

Figura 43 - USAF EF-111 Raven, BA4 Lajes, Desert Shield.
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Durante a operacao “Desert Storm” foram voadas 112.000 saidas com
apenas 39 aeronaves abatidas e danificadas. Nas primeiras 24 horas foram
voadas e executadas cerca de mil saidas (Figura 44).

Servico Aeronaves Tipo Total
USAF F-15C Fighter 96
F-4G Wild Weasel 49
F-16 Fighter 212
A-10 Attack 144
AC-130 Gunship 2
F-117A Bomber 42
F-15E Fighter Attack 48
F-111F Bomber 64
B-52 Bomber 36
RF-4C Recon 18
JSTARS Comm & Control 2
E-3A C&Control 11
EF-111 EW 18
KC-10 Tanker 30
KC-135 Tanker 194
C-130 Airlift 149
EC-130E ABCCC 6
US Navy F-14 Fighter 109
F/A-18 Fighter/Attack 89
A-TE Fighter/Attack 24
A-6E Bomber 96
E-2C C&Control 29
EA-6B EW 27
KA-6D Tanker 16
S-3A/B Recon 43
UsMcC F/A-18 Fighter/Attack 78
AV-8B Fighter/Attack 84
OV-10 C&Control 19
EA-6 EW 12
A-6E Bomber 20
KC-130 Tanker 12
Total 1.779

Figura 44 - Aeronaves EUA - Ordem de Batalha.
Fonte: Davis (1996).
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A ordem de Batalha da Forca Aérea do Iraque (Figura 45).

Bases

Aeronaves

AAA e SAM

24 Bases

204 Mig-21

16. 000 SA-2/3/6/8 Roland

30 Aerédromos Recurso

99 Mig-23 & 25

970 AAA Sites

35 Mig -29
65 Mirage F-1
265 Ground Attack
130 Trainer/Combat

Figura 45 - Aeronaves Iraque - Ordem de Batalha.
Fonte: Davis (1996).

Aproveitando as licoes apreendidas e os erros cometidos no conflito
do Vietname a operacao “Desert Storm” foi uma operagao conjunta, seguindo
o conceito da “Combine Joint Task Force — CJTF” integrando um comando
conjunto da componente aérea o “Joint Forces Air Component Commander
—-JFACC”.

Neste conflito foram efetivamente experimentados com bastante
sucesso novos conceitos de emprego do Poder Aéreo, como foi o caso da
teoria dos cinco anéis concéntricos, desenhado e planeado sobre a lideranca
do coronel da USAF John Warden. Esta doutrina, também conhecida como
a teoria da paralisia estratégica, foi transformada pertinentemente numa
estratégia convencional do Poder Aéreo. Houve efetivamente uma mudanca
do foco da guerra-apoio industrial para a guerra-apoio de comando, de
uma guerra econémica para uma guerra de controlo. A utilizacdo intensiva
de armamento guiado permitiu atingir os objetivos de forma mais rapida,
precisa e com menores recursos materiais (aeronaves). Efetivamente o
planeamento e execucao das campanhas aéreas em conflitos convencionais
posteriores mudaram radicalmente.

A semelhanca do acontecido, anos antes, durante a WW 1I, a
guerra nao foi ganha pelos bombardeamentos aéreos, como muitos
arautos do Poder Aéreo, antes do inicio do conflito tinham argumentado
e inclusive pronunciado acerca da viabilidade de ganhar a guerra apenas
com o emprego da Aviacao Militar. O comentador e analista de defesa
britanico Roy Atkinson, citando o escritor Max Hastings sobre a guerra do
Golfo, examinou os argumentos dos pilotos americanos, sobre, segundo
a sua visao, a capacidade Unica de ganhar a guerra com O emprego
dos bombardeamentos aéreos. Contrariando a visdo convencional da
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necessidade do desenvolvimento das operacOes taticas em apoio das
forgas terrestres. Quando a fase terrestre da operacao “Desert Storm” se
iniciou o comandante do TO, general Schwarkopf, implacavelmente, e em
minha opinido corretamente, ordenou as forcas aéreas da coligacao para se
focarem no apoio tatico, negando-lhes a possibilidade de se concentrarem
nos alvos estratégicos.

Durante a WW 1II dois dos mais admiréaveis estrategas da
batalha aérea aliada e distintos oficiais da RAF, foram os responsaveis
pela elaboracdao do plano da Campanha Aérea, plano esse que ficou
famosamente conhecido pelo nome de “Tedder-Coningham Plan”. O
primeiro objetivo do plano era o de atingir a superioridade aérea, em
segundo lugar isolar o campo de batalha, e por Gltimo, em terceiro lugar,
fornecer as forcas terrestres o apoio aéreo.

Era evidente que a superioridade aérea ao ser atingida pelos cagas
intercetores, s6 poderia ser mantida através de um esfor¢o continuo. Essa
superioridade nunca seria mais que temporaria ou local, desde que a os
cacas inimigos continuassem a constituir uma ameaca real as forcas aliadas.
Nesta situacao todo o esfor¢o aéreo deveria ser concentrado na anulacao ou
neutralizacao da ameaca aérea. Sempre que a superioridade aérea estivesse
em risco todas as outras missoes do Poder Aéreo deveriam ser limitadas ou
mesmo abandonadas.

O isolamento do campo de batalha oferece duas vantagens distintas.
Uma, a de negar ao inimigo a chegada de refor¢cos imediatos a linha da frente,
utilizando cacas bombardeiros para atacarem estradas, caminhos de ferro
e depositos de abastecimentos. O segundo, impedir os abastecimentos em
profundidade, realizando uma campanha de interdicao aérea para atacar as
fabricas, caminhos de ferro, navegacao maritima, e os portos de chegada dos
reforgos, as suas armas, munigoes, combustiveis e comida (Stephens, 2001).

Efetivamente a campanha aérea da operacao “Instant Thunder” e
“Desert Storm”, no fundamental, seguiu os principios do emprego do Poder
Aéreo. Logicamente, com 0s avangos tecnoldgicos, com aeronaves muito
mais sofisticadas e com a utilizacao de armamento guiado, os conceitos e
as estratégias de emprego do Poder Aéreo foram, em algumas situacoes,
radicalmente diferentes. No fim da guerra, uma coisa ficou evidente e muito
clara, a vitéria foi obra de emprego conjunto do Poder Militar como um
todo. O Poder Aéreo foi crucial na vitéria, mas nao foi o tnico.

Imediatamente apds o fim da operacao “Desert Storm” o general
Colin Powell, o US JCS, agradeceu as forcas americanas e da coligacao,
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que tinham acabado de ganhar a guerra, afirmando: “...a operacao “Desert
Storm” tinha sido a demonstracao de uma verdadeira opera¢do conjunta,
onde cada servico tinha feito aquilo que melhor sabia, que era assegurar a

“ ”

vitoria...”. Posteriormente acrescentou: “...com a “thunder and lightning
da operagao “Desert Storm” o general Norman Schwarzkopf tinha colocado

pelas costas o resto dos fantasmas da guerra do Vietname”.
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KOSOVO - OPERACAO
11. “ALLIED FORCE’

A provincia do Kosovo, territorio da Sérvia até recentemente, sempre
foi um territorio multiétnico, profundamente agitado e turbulento. Hoje,
um pais independente, tem uma populacdo maioritariamente albanesa
(mugulmana) em que os cidadaos de etnia sérvia sao a minoria.

Depois do “Dayton Peace Agreement” (Acordo de Dayton), assinado
em 19 de novembro de 1995, entre as Nacoes Unidas (NU), as republicas da
Croacia, da Bosnia Herzegovina e da RFJ/Republica Federal da Ioguslavia,
a NATO assumiu responsabilidades para a pacificacdo da Bosnia e da RFJ.
Para levar a efeito esta missao foi autorizado pelas NU uma forca terrestre
aliada de pacificacao, a “NATO IFOR - Implementation Force” no territorio
da Bosnia Herzegovina (Dayton Agreement, 1995).

Durante 1998 a RFJ enviou forgas militares do Ministério do Interior
para pacificar a sua provincia do Kosovo. A situacao deteriorou-se e varias
organizacoes internacionais tentaram, através do didlogo, resolver a
situacao da instabilidade reinante no Kosovo. Depois de varias tentativas
infrutiferas para resolver a instabilidade, na impossibilidade da resolugao
politica e perante o uso excessivo da forca e das violacdes dos direitos
humanos pelas forcas militares da RFJ, o “NAC /North Atlantic Council”
ordena a utilizacao da forca como forma de resolucao da instabilidade
reinante no Kosovo (Cruz, 2003).

Em 24 de margo de 1991 da-se inicio a operacao aliada “Allied Force”.
A NATO, prestes a fazer os 50 anos da sua fundacao, efetua pela primeira
vez uma operacao de combate alargada utilizando a sua maxima forca.
Efetivamente a NATO ja tinha participado anteriormente em missoes de
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combate na zona dos Balcas, nas operacoes “Deny Flight” e “Sharp Guard”.

A operagao “Deny Flight” foi uma missao aérea de vigilancia e
monotorizacao de uma zona de exclusao aérea sobre a Bdsnia imposta
por uma resolucao do Conselho de Seguranca das Nagoes Unidas,
a UNSCR 816 de 31 de marco de 1993. Subsequentemente a operagao
incluiu missoes de “Close Air Support-CAS” (apoio aéreo proximo) em
apoio as forcas de manutencao da paz das Nacoes Unidas e missoes de
ataque em apoio as resolugoes das NU. Em 28 de fevereiro de 1994 as
forcas aéreas da NATO estiveram envolvidas pela primeira vez na sua
histéria, numa situacdo de combate. Esta acdo aconteceu no ambito da
“Deny Flight”, quando avioes aliados abateram 4 avidoes de combate
sérvios (NATO’s Operations 1949 — Present).

A ativacao da operacao aliada aeronaval “Sharp Guard”, na area do
mar Adriatico, resultou de uma decisao conjunta do NAC e da “Western
European Union - WEU” em juntarem numa sé operacao as duas operagoes
separadas da NATO e da WEU. O objetivo da “Sharp Guard” era o da
imposicao das sancoes, impostas pelas NU, durante o embargo maritimo
a importacao de armas para as facdes antagonicas que se digladiavam na
antiga Republica da Ioguslavia (NATO’s Operations 1949 — Present).

Muitos dos atuais cidadaos sérvios recorrem frequentemente a
historia da Sérvia, nomeadamente a batalha do Kosovo, para explicarem que
a provincia do Kosovo ¢é territério sérvio desde a sua fundagao, alias defendem
acerrimamente que esta provincia é o berco da nacionalidade sérvia. Por
outro lado, os kosovares de etnia albanesa, insistem que vivem no Kosovo ha
mais tempo que 0s sérvios e que sao atualmente a maioria da populacao, o
que parece ser uma meia verdade. No fim do século XII o rei da Sérvia, Stefan
Nemanja, aproveitando o declinio do Império Bizantino, conquistou, entre
outros territorios, o Kosovo, que veio a tornar-se o centro do estado Sérvio

A batalha do Kosovo aconteceu no ano de 1389 entre as forcas turcas
do sultdo Murad I e os exércitos sérvios do principe Lazarand. A derrota das
forgas sérvias representou o total colapso da Sérvia e o completo cerco do
Império Bizantino pelos exércitos turcos (Bunting, 2017).

O atual Kosovo, que faz fronteira a sul com a Albania, era uma
provincia sérvia, que fez parte da lugoslavia entre 1929 e 2003. O Kosovo foi
durante séculos o centro cultural e social da Sérvia. Nos séculos XIV a XVI a
populacao era maioritariamente eslava, mas ao longo dos séculos seguintes
a sua populacao foi mudando para uma maioria de etnia albanesa, muitos
deles mugulmanos.
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Depois da vitoria dos aliados no fim da WW I e do colapso do Império
Austro Hungaro, o Kosovo tornou-se parte do reino dos Sérvios, em conjunto
com a Croécia e a Eslovénia. Em 1929 o Rei Aleksander declarou a ditadura
e determinou que o novo estado se chamaria loguslavia. J& em plena WW
IT a Alemanha invadiu a Ioguslavia em abril de 1941. O exército Tugoslavo
resistiu durante 10 dias e capitulou. O Kosovo, ou grande parte da provincia,
foi incluido no estado fantoche da Albania, criado pelos nazis. Como em
muitas areas da loguslavia, o Kosovo tornou-se local de sangrentas lutas
entre os Chetniks sérvios, os “Partisan” (grupo de resisténcia a ocupacao das
forcas alemas) comunistas, as forcas de ocupacao alemas e italianas e grupos
de albaneses armados, frequentemente aliados com alemaes e italianos. Em
1945, com o fim da guerra, o governo comunista de Josip Broz Tito definiu as
fronteiras definitivas do Kosovo e tornou-o uma das provincias autbnomas
da Sérvia, a maior republica das seis novas entidades da Republica Socialista
da Federacao da loguslavia, a Sérvia, a Croécia, a Eslovénia, o Montenegro,
a Macedonia e a Bésnia Herzegovina (Woehrel, CRS).

Com a morte de Tito em 1980, o sistema descentralizado posto em
execucao por ele, comecou gradualmente a desintegrar-se com lutas
internas de poder entre as elites politicas da Ioguslavia. Em 1989 foi eleito
presidente da Sérvia o comunista e nacionalista Slobodan Milosevic. Uma
das suas primeiras acoes foi retirar ao Kosovo a sua autonomia, substituindo
os funcionarios de etnia albanesa por sérvios e fechando as escolas de lingua
albanesa. Entretanto a tensao na loguslavia aumentava exponencialmente,
acabando numa guerra civil entre as republicas. A Eslovénia e a Croéacia
declaram a independéncia em junho de 1991. O Kosovo ao sentir que
manter-se dentro da federacao nao era uma opcao viavel, depois de um
referendo, declara a independéncia em outubro do mesmo ano. Contudo a
sua declaracao de independéncia ndo conseguiu grande apoio internacional.

E neste ambiente de grande tensdo que surge o “Kosovo Liberation
Army -KLA” (exército de libertacdo do Kosovo), também conhecido pela
sigla “UCK- Albanian Ushtria Clirimtare e Kosovés”. Este movimento
formado nos principios dos anos 90, tornou-se ativo em 1996, executando
ataques contra as forcas policiais sérvias. Durante 1998 as acoes do KLA
tinham evoluido para uma quase insurreicao armada. O governo Sérvio, em
resposta as agoes do KLA, comegou uma verdadeira repressao contra os
kosovares albaneses, com a policia e as forcas paramilitares sérvias atacando
aldeias e expulsando as pessoas das suas casas (Sullivan, 2014).

Durante o més de fevereiro e marco de 1998, Milosevic lanca as
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suas forcas paramilitares contra a aldeia de Prekas matando centenas de
habitantes. Mulheres criangas e velhos estavam entre as suas vitimas. Este
foi o maior massacre depois do fim da WW II. Com a situacao a deteriorar-
se a cada dia que passava, é constituido o Grupo de Contacto, liderado pela
Secretaria de Estado americana, Madeleine Albright, pela Russia, a Franga,
a Italia e o Reino Unido. O objetivo do Grupo de Contacto era o de resolver
a situacao através de medidas diplomaéticas e obter um consenso entre
Milosevic, o KLA e Ibrahim Rugova, o lider politico no Kosovo. Em julho de
1998 os guerrilheiros do KLA lancam uma grande ofensiva contra as forgas
sérvias presentes no Kosovo, tudo lhes corre mal, tendo acabado num
completo desastre. A contra-ofensiva sérvia obrigou centenas de milhares
de civis kosovares e guerrilheiros do KLA a refugiarem-se nas montanhas.
Para Milosevic era uma oportunidade para destruir os guerrilheiros e
simultaneamente aterrorizar os elementos proé-independéncia do Kosovo
(Figura 46). No seio do Grupo de Contacto era cada vez mais evidente que
as sancoes diplomaéticas nao estavam a funcionar, era necessario confrontar
Milosevic com a ameacga do emprego da forca militar (Albright, 2003).
Perante a situacao cada vez mais tensa, e depois de conversagoes
entre o Grupo de Contacto e a NATO, em 13 de outubro de 1998 o “North
Atlantic Council — NAC” autoriza formalmente a utilizacao da forca contra
a Sérvia na provincia do Kosovo. Seria uma forca terrestre de pacificacao,
mas com autorizagao do uso da forca se as forcas sérvias nao cumprissem
o acordado. Como forma de ultimo recurso para a pacificacao do Kosovo é
decidido dar uma chance a paz. No dia 6 de fevereiro de 1999 o Grupo de
Contacto reuniu-se em Rambouillet, Franga, com as delegagoes da Russia,
da Sérvia e do Kosovo. O objetivo da conferéncia era o de obter um consenso
para um plano da paz em que ambos os lados aceitassem a autonomia do
povo do Kosovo. Esta autonomia, se acordada, iria ser implementada por
uma for¢a de manutencao da paz da NATO com cerca de 28 mil militares.
Ao fim das dificeis e complexas negociacoes em Rambouillet foi aceite pelas
partes um acordo. Contudo, rapidamente se percebeu que Milosevic nao
pretendia a paz. Embora varias vezes avisado pelo Grupo de Contacto e pela
NATO que o nao cumprimento do acordado seria punido pela utilizacao da
forga, verificou-se que os sérvios estavam planeando e preparando uma forte
ofensiva no Kosovo, ainda mais forte que a que realizara em 1998. Em 10 de
marco, conforme expectével, a ofensiva dos sérvios comecou. Com o tempo
a expirar para a resolucao da crise pela diplomacia, o0 Senado Americano
autorizou o presidente Clinton a apoiar a campanha de bombardeamento
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da NATO. No dia 23 de marco de 1999 o Secretério Geral da NATO, Javier
Solana, deu ordem ao SACEUR - Supreme Allied Commander Europe
(Comandante Supremo das Forcas Aliadas na Europa) para iniciar as
operacoes (Albright, 2003).
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Figura 46 — Mapa dos Balcas

A operacao “Allied Force” foi uma operacao combinada com o
emprego do Poder Militar restrito ao Poder Aéreo. Foi a primeira campanha
na histéria do emprego do Poder Militar onde s6 e apenas foi empregue o
Poder Aéreo no campo de batalha. A operacao foi autorizada pelo NAC sem
recurso aos mecanismos previstos no artigo 42° da carta das Nagoes Unidas.
A carta diz claramente no artigo 42.°: “Se as medidas utilizadas, de acordo
com o artigo 41°, provarem ser inadequadas, o Conselho de Seguranga, pode
autorizar agoes aéreas, maritimas ou por forgas terrestres, se necessario, para
manter ou restaurar a paz e a seguranga internacional. Estas acoes podem
incluir demonstragoes, bloqueios, e outras operagcoes aéreas, maritimas
ou terrestres dos paises membros das Nagoes Unidas”. Perante a elevada
probabilidade do veto da Russia e muito provavelmente da China, os paises
aliados da NATO, temendo essa realidade, acabaram por nao apresentar
qualquer proposta de Resolucao ao Conselho de Seguranca das Nacoes
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Unidas. A operacao ofensiva contra a Sérvia, foi uma decisao unilateral dos
paises membros da NATO, baseada na crise humanitaria e nas permanentes
violacoes dos direitos humanos perpetradas pelas forcas sérvias no Kosovo,
sem O recurso, como ja escrito anteriormente, a uma resolucao do Conselho
de Seguranca das Nagoes Unidas - UNSCR.

Um pequeno paréntesis para explicar em breves palavras o que é,
para que serve e como ¢ constituido o “North Atlantic Council - NAC”. De
acordo com o artigo 9.° do Tratado de Washington é constituido um conselho
(NAC) onde todos os paises deverao estar representados para discutir
as matérias relativas a este Tratado. O NAC tem efetivamente autoridade
politica e poderes de decisdo. E constituido por representantes permanentes
das nacoes aliadas (embaixadores) e tem reunioes pelo menos uma vez por
semana. O NAC também se pode reunir ao mais alto nivel envolvendo os
Ministros dos Negocios Estrangeiros, os Ministros da Defesa, ou Primeiro
Ministros, ttm a mesma autoridade e poderes de decisao, e as suas decisoes
tém o mesmo estatuto e validade, a qualquer nivel das reunides (North
Atlantic Treaty Organization, 1949).

De acordo com as decisoOes e diretivas politicas emanadas pelo NAC,
o general Wesley Clark, SACEUR, responsavel militar da operacao “Allied
Force” listou os seguintes objetivos para a operacao:

— Conduzir de volta os sérvios a mesa das negociacoes;

— Parar os abusos exercidos pelas forgas sérvias contra os Kosovares
albaneses.

De acordo com os planos para a Fase I da campanha aérea, as
prioridades seriam os ataques contras as forgas militares e da policia
sérvia. Para que os ataques aliados tivessem sucesso, seria fundamental
a capacidade de destruir ou neutralizar o “IADS - Integrated Air Defence
System” (sistema de defesa aérea integrado) da Sérvia. Logicamente e de
acordo com a doutrina convencional do emprego do Poder Aéreo a primeira
prioridade foi a neutralizacdo do IADS sérvio. Este desiderato, conforme ja
esperado, nao foi facil de atingir.

Na opiniao do SACEUR os aliados teriam de ser inovadores na
campanha contra as forcas terrestres sérvias no Kosovo. Para Wesley Clark
os helicopteros “AH-64 Apache” seriam um importante contributo. Todavia,
os juristas do US Army onde os helicopteros pertenciam, colocaram diversos
entraves para autorizacao da projecao destas aeronaves para a Macedoénia.
Mais tarde foram finalmente autorizados e projetados para a Albania.

A protecdo das forcas aéreas aliadas durante os ataques foi
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outra das principais prioridades do SACEUR e do Comandante Aéreo,
general Michael Short. O TADS sérvio era um sistema robusto, moderno
e com grande mobilidade, nomeadamente dos seus sistemas SA-6 (SAM)
deslocados no Kosovo. Desde a fase de planeamento e durante a fase inicial
dos ataques as ameacas e as dificuldades que as aeronaves de ataque aliadas
iriam ser sujeitas durante a campanha eram sobejamente conhecidas. Com
o objetivo de proteger as forcas atacantes, nomeadamente da ameaca dos
cacas intercetores da Forca Aérea Sérvia, a NATO organizou um dispositivo
de defesa aérea avancada, montando para o efeito varias posigoes de “CAP
— Combat Air Patrol”, no mar Adritico e na Hungria, em conjugacao com
os avioes AEW (AWACS- Airborne Warning and Control System) da NATO.

Minimizar os danos colaterais, nomeadamente no Kosovo, e
uma efetiva campanha de informacdo publica eram preocupacoes do
Secretério Geral da NATO, Xavier Solana e do SACEUR, ambos estavam
bem conscientes da pressao da opinidao publica aliada e internacional se as
coisas comecassem a descarrilar. Manter a coesdo dos paises aliados era
fundamental para o sucesso da operacao. Com efeito ambas as realidades
acabaram por nao aconteceram como era desejado pelos responsaveis
politicos e militares da NATO (Clark, 2001).

Os ataques aliados comecaram na noite de 24 de mar¢co num ataque
sincronizado de misseis de cruzeiro lancados pelos B-52, e pelos navios e
submarinos da US Navy. A missao era o de “cegar” os radares do sistema
de defesa aérea da Sérvia e destruir ou neutralizar os sistemas de misseis
antiaéreos. Os ataques seguintes foram conduzidos pelos cacas de ataque,
iniciados pelo aviao “Stealth” F-117 e por cacas das nagoes aliadas. A
intencao, nesta fase inicial da operacgao era prioritariamente, neutralizar os
radares junto a costa, que constituiam a maior ameaca aos avioes de ataque
da alianca, e de seguida ir atras dos lancadores de misseis antiaéreos moveis
e o0s postos de controlo radar (Clark, 2001).

A operacao “Allied Force”, de acordo com as diretivas politicas do
NAC, foi planeada em quatro fases. Fase I: ataques ao sistema integrado de
defesa aéreo da Sérvia; postos de comando; e infraestruturas militares. Fase
1I: ataques a sul do paralelo 44, contra as infraestruturas e forcas militares,
policia e paramilitares na provincia do Kosovo, com a finalidade de reduzir
as suas capacidades e evitar o continuar dos ataques a populacao albanesa
do Kosovo. Fase III: ataques contra os Centros de Gravidade (CoG) da Sérvia;
ataques a fabricas; refinarias; centrais elétricas; e centros de lideranca
politica. FASE IV: Com o fim da campanha aérea e a respetiva saida das
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forcas militares e paramilitares sérvias do Kosovo, preparar a entrada da
Forca de Manutencao da Paz para o Kosovo (KFOR) (Cruz, 2003).

Desde as fases iniciais do planeamento e das discussoes ao nivel do
NAC ficou evidente a manifesta falta de vontade politica da maioria dos
paises aliados para resolver a situacao no Kosovo através do uso da forca.
Nunca apoiaram firmemente a campanha aérea faseada proposta pelos
responsaveis militares. Efetivamente, ja depois do inicio das hostilidades,
estavam determinados e plenamente convencidos que era possivel com
as Fases I e Il trazer de volta Milosevic & mesa das negociacoes. Tal nunca
aconteceu como veremos mais a frente.

A operacao foi autorizada com uma série de “caveats” (limitagoes)
politicos. Para as fases I e II, apenas foram autorizados cerca de 100 alvos a
serem atacados, dos cerca de 175 propostos ao NAC. Os ataques estavam
limitados até ao paralelo 44, o que deixava de fora quase todos os alvos
considerados CoG da Sérvia. A autorizacao dos alvos, ou seja, a “Targeting
List” aliada, é um processo complexo e com uma determinada burocracia.
Vejamos como funciona e estd organizada a elaboracao e a autorizacao da
lista de alvos na NATO. Como parte do processo de planeamento estratégico
e operacional, o SACEUR, em conjunto com o comandante operacional,
seleciona a lista de alvos de acordo com as diretivas do NAC. Esta proposta é
enviada, via “Military Committee - MC” (Comité Militar), para a subsequente
aprovacao pelo NAC. Se aprovado o NAC passa a lista para o MC que o
enviara para o SACEUR (NATO AJP-3.9, 2016).

O MC ¢é a mais alta autoridade na NATO e o mais antigo
corpo permanente na Alianca depois do NAC. E a primeira fonte de
aconselhamento militar para o NAC, e transmite as suas diretivas para os
comandos estratégicos aliados. E o principal elo de ligacdo entre o processo
de decisao politico e a estrutura militar da NATO. O MC é responsavel pela
transformacao das decisoes e diretivas politicas em diretivas militares e
pela recomendacao de medidas, consideradas necessarias, para a defesa da
Alianca, e pela implementacao das decisoes sobre as operagoes militares. O
MC é composto pelos Chefes de Defesa dos Estados Membros (CHOD). Os
CHODs nacionais estao representados pelos seus representantes militares
permanentes (MILREP — Military Representatives) no quartel general da
NATO em Bruxelas.

A primeira noite dos ataques aéreos correu bem, trés avides Mig-
29 sérvios foram abatidos pelos cacas aliados e nao houve baixas entre
as aeronaves da Alianca. Todavia, os dias seguintes vieram mostrar que a
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conducao da campanha aérea nao estava a obter os resultados desejados. O
insucesso inicial da campanha era o resultado de varios fatores, o estado de
tempo também nao ajudava, mas isso era algo que deveria ja ser esperado
pelos planeadores aéreos.

As forgas sérvias no Kosovo demonstravam ser um adversario
inteligente, muito organizado e profissionalmente muito capaz. Conforme
jé& estimado o sistema de defesa aérea sérvio confirmava-se ser dificil de
penetrar. Utilizando de forma muito inteligente, uma grande variedade
de medidas ativas e passivas, incluindo “decoys”, mostrava-se quase
inexpugnavel. Para os avides aliados era uma ardua tarefa encontrar os
SAM moveis. Os sérvios mantinham os radares dos seus misseis antiaéreos
desligados tornando muito dificil, ou mesmo quase impossivel, a sua detecao
por medidas eletronicas. Durante toda a campanha aérea a dificuldade de
identificar e atacar os alvos moveis foi permanentemente uma realidade
paras aeronaves de ataque aliadas.

Os ataques contra as forcas terrestres, imbricadas com a populacao
civil, tornavam-se complexos em func¢ao da necessidade de evitar os danos
colaterais. A falta de experiéncia do planeamento de operagdes reais dos
staffs do SACEUR e do Comando Aéreo eram evidentes. Por outro lado, havia
uma notoria falta de oficiais experientes e em nuimero suficiente nas areas
das informacoes (intelligence) em ambos os estados-maiores da campanha.
Por variadissimas razoes a campanha nao estava a ser capaz de obter o
Efeito Surpresa, um dos principais principios do emprego do Poder Militar.
Muito desta situacao resultava de alguma ingenuidade dos planeadores
aliados. Conta-se e parece ter sido verdade, que no periodo antes do inicio
da campanha aérea, havia um oficial de ligacao das Forcas Armadas da
Sérvia no “CAOC — Combine Air Operations Centre” em Vicenza, no norte
de Ttalia. O CAOC de Vicenza foi o centro de operagoes aéreas durante
toda a operacao “Allied Force”. Quando do inicio da campanha aérea,
por esquecimento ou por outra qualquer razao, o “dito cujo” manteve-se
calmamente no CAOC, supostamente enviando informacgoes para a Sérvia.
Finalmente ao fim de alguns dias alguém reparou nele e foi impedido de
voltar a entrar dentro do CAOC.

A opiniao publica de alguns paises aliados, assim como a opiniao
internacional, incluindo o Papa, comecavam a clamar pela paragem dos
ataques. Os “caveats” politicos comecavam a ter um efeito negativo no
sucesso da operacao. Alguns paises aliados, perante a situacao, clamavam
por uma paragem temporaria nos ataques, com o objetivo de trazer de volta
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Milosevic a mesa das negociacoes. O general Wesley Clark desaconselhou
firmemente tal solug@o. No terreno as forcas sérvias no Kosovo intensificam
a limpeza étnica e simultaneamente aumentavam a violéncia dos ataques.

O SACEUR ao refletir sobre a situacao da campanha, recordava o
que se passara, mais de trinta anos antes, durante a Guerra do Vietname,
nomeadamente na operacao “Rolling Thunder” e as limitagbes politicas
impostas durante os ataques aéreos ao Viethame do Norte. Wesley Clark
receava que os “caveats” politicos impostos pelo NAC tivessem um efeito
semelhante no desenrolar da operacao “Allied Force”. A coesao dos paises
aliados comecava a apresentar pequenas brechas (Clark, 2001).

Em 23 de abril de 1999 retine-se em Washington D.C. a Cimeira da
NATO para as comemoracoes do seu 50° Aniversario. Foi uma Cimeira
decisiva em vérios aspetos. Aconteceu no meio da primeira guerra efetiva
em que a Alianca estava envolvida, e perante o quase insucesso inicial
da operagdao “Allied Force”. Os paises aliados foram confrontados com
uma realidade quase surreal, a primeira grande guerra de uma alianca
considerada e louvada pelos seus sucessos no convénio das nacoes livres e
independentes, e reconhecida na sua luta pela liberdade e pela defesa da paz
na Europa, estava em vias de nao ser ganha. Perante a situacao de impasse
e da incapacidade revelada, as autoridades politicas dos paises aliados
decidem uma mudanca de rumo. Com uma diferente postura politica, mais
conforme com a realidade, de uma forma determinada e corajosa, decidem
retirar os “caveats” e autorizar as Fases Il e IV da campanha, nomeadamente
os ataques contra os CoG da Sérvia acima do paralelo 44. Ao nivel do Kosovo
os ataques taticos contra as forgas militares e policiais continuaram com
maior intensidade. Foi também tomada a decisao politica de aumentar o
numero de aviodes taticos para cerca de 800 aeronaves, das quais cerca de
50% eram americanas (Cruz, 2003).

Como afirmado nos paragrafos anteriores a campanha foi efetuada
inteiramente com o emprego do Poder Aéreo. Durante a totalidade da
operacao “Allied Force” foram empregues 1.055 aeronaves, de catorze
forcgas aéreas aliadas, com os EUA responséaveis por cerca de 80% do esfor¢o
aéreo (Figura 47). A campanha aérea durou 78 dias e foram realizados cerca
de 13 mil ataques aéreos, num total de cerca de 38 mil missoes aéreas.
Considera-se uma missao aérea um conjunto de aeronaves designadas para
cumprir uma tarefa particular. Um ataque aéreo é uma missao especifica
realizada por aeronaves armadas, que podem cumprir missoes ofensivas ou
defensivas (Bishnoi, 2004).
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Figura 47 —Aeronaves Total.
Fonte: Rand Corporation MR1365-3-1.

Foram largadas 28 mil bombas e misseis, incluindo 329 misseis de
cruzeiro, contra cerca de 500 alvos fixos e 520 alvos moveis (Figura 48).
A campanha destruiu ou danificou severamente a maioria da capacidade
industrial da Sérvia, arruinou a sua economia, destruiu ou neutralizou
grande parte dos seus meios blindados (Bishnoi, 2004).
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Figura 48 —-Aeronaves Total.
Fonte: Rand Corporation MR1365-3-7

A NATO, sem confirmar os niimeros, estima que cerca de 5 mil militares
da RFJ perderam vida e cerca de 10 mil ficaram feridos (BBC News, 1999). A
NATO em fins de maio de 1999 estimava que 1,5 milhoes de pessoas, cerca de
90% da populacao do Kosovo, tinha sido expulsa das suas casas pelas forcas
sérvias. Estimava-se que cerca de 220 mil kosovares tinham desaparecido e pelo
menos 5 mil kosovares tinha sido sumariamente executados (NATO, July 1999).

A campanha aérea terminou em 9 de junho, os objetivos da campanha
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tinham sido atingidos, as forcas militares da Sérvia abandonaram o Kosovo
e que levou mais tarde a queda do governo da RFJ.

Portugal como membro aliado participou na operacao “Allied
Force” com 3 avides F-16, na missao de Defesa Aérea, e um oficial nas
operacoes do CAOC em Vicenza.

A participagao dos F-16 da Forca Aérea Portuguesa durante a crise
do Kosovo comecou em 1998, muito antes do inico da operacao (Figura 49).
Em junho as autoridades politicas e militares da NATO, perante deterioracao
da situacao no Kosovo, decidem fazer uma demonstracao de forca ao longo
da fronteira da Albania. Esta mostra de forca foi executada através de um
sobrevoo, constituido por aeronaves de véarias nacionalidades aliadas, com
o nome de codigo de “Determined Falcon”. Esta demonstracao teve dois
objetivos, primeiro testar a capacidade da NATO de responder rapidamente
a uma situacao em que fosse necessaria uma resposta de agao rapida. Em
segundo lugar, um sério aviso as autoridades sérvias e uma demonstragao
da resolucao e da capacidade da Alianca em atuar no caso de necessidade.
Em 13 de outubro de 1998 o NAC toma a decisdo de planear e se necessario
executar uma campanha aérea limitada e faseada, caso a RFJ se recusasse
a cumprir as resolucoes da Nacoes Unidas. Os F-16 da esquadra 201
constituiram um destacamento na Base de Aviano em Italia com trés avioes.
Com a situacdo da crise a evoluir positivamente as forcas aéreas, incluindo
os F-16 portugueses, regressam as suas bases de origem, mantendo-se
numa elevada prontidao.

Figura 49 - F-16 Forca Aérea Portuguesa. Aviano Air Base.
Fonte: Base Aérea n°. 5.
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Com a crise no Kosovo a piorar consideravelmente a NATO decide
iniciar o planeamento da Operacao “Allied Force”. Em fins de janeiro de
1999 as forcas aéreas aliadas iniciam o seu processo de preparacao para
o combate e a respetiva projecao dos meios aéreos. Por decisao politica,
Portugal autoriza a participacao dos F-16 na operacao. A 21 de janeiro
inicia-se o destacamento dos trés F-16 da esquadra 201 em Aviano. Até 24
de marco, data do inicio da operacéo aliada “Allied Force”, as forcas aéreas
presentes no TO aprontaram-se para o inicio das operacoes, no caso do
falhango das conversagoes de Rambouillet.

A missao atribuida ao destacamento da Esquadra 201 foi “Defence
Counter Air-DCA (luta aérea defensiva) (Figura 50). Os F-16 portugueses
estiveram fortemente envolvidos nas operacoes. A duracao média das
missoes ultrapassou as quatro horas de voo, chegando em situacoes pontuais
a atingir as sete horas. E de realcar que depois da aterragem dos avides,
o destacamento portugués assegurava alerta no solo até ao por-do-sol. A
maioria das missoes voadas foi “Combat Air Patrol-CAP” (patrulhamento
aéreo de combate). O TEMPO do destacamento foi, durante todo o conflito,
constante e bastante elevado, com a célula de informacoes a trabalhar 24
sobre 24 horas.

Figura 50 - F-16 Forca Aérea Portuguesa. Aviano Air Base.
Fonte: Base Aérea n®. 5.

O destacamento dos F-16 portugueses realizou, entre 21 de janeiro e
26 de junho de 1999, um total de 1.050 horas de voo. Destas, cerca de 1.000
foram em missoes no teatro de operacoes (Gongalves, 2018).
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Ao contrario da Guerra do Golfo, as forcas aéreas aliadas usaram
nos ataques um grande numero de armamento nao guiado, cerca de 50%
das bombas.

O emprego do armamento guiado nao foi uniformemente
utilizado pelos paises aliados. A USAF foi a Unica forca aérea a utilizar
maioritariamente armamento guiado de precisao o que representou cerca
de 50% da totalidade do armamento na operacao. Dito isto, significa que
as forgas aéreas europeias tiveram uma baixa utilizacdo de armamento
guiado. O emprego de armamento nao guiado, associado a inexisténcia de
forcas amigas no terreno e a falta de informacao sobre os alvos, criou uma
situagao previsivel de aumento dos danos colaterais sobre a populacao civil.
Efetivamente foi o que aconteceu, o que conduziu a um forte criticismo da
comunidade internacional e mesmo da opinido publica dos paises aliados
(Bishnoi, 2004).

Desde os primordios do emprego da aviacao militar, para os
visionarios, tedricos, pilotos e também para os tecnologistas do Poder
Aéreo, o guiamento e a precisao da largada do armamento sempre foi o seu
“Holy Grail” (objetivo final). Ao longo destes 100 anos a evolugao da precisao
e do guiamento do armamento aéreo tem sido extraordinaria. Na Guerra do
Golfo, talvez a primeira guerra onde o armamento guiado foi empregue em
numero recorde, foi impressionante o resultado obtido pelo Poder Aéreo.
Foram também notaveis os resultados da pesquisa e desenvolvimento do
armamento de precisdao que conduziram a capacidade de as aeronaves
atacarem e destruirem efetivamente os alvos fixos com enorme precisao e
com reduzidos danos colaterais.

O sucesso da campanha aérea no Kosovo foi de facto a validacao
do emprego de armamento “inteligente”, embora s6 cerca de 50% do
armamento empregue tenha sido guiado e de precisao. Em primeiro lugar
¢é importante reconhecer o esforco de pesquisa nas armas “PCS — Precision
Conventional Strike” durante os dez anos anteriores, sem ele teria sido
impossivel atingir este nivel de desenvolvimento tecnolégico. Em segundo
lugar a utilizacao deste tipo de armamento aumentou consideravelmente
as capacidades e efetividade do Poder Aéreo, nomeadamente através do
emprego das “Joint Direct Attack Munitions (JDAMSs)” e dos misseis de
cruzeiro pela USAF (Kosan, 2000).

Num cenério complexo de diferentes tipos de alvos, o maior obstéculo
sentido pelas forgas aéreas aliadas foi encontrar e identificar os alvos
moveis, nomeadamente as baterias de SAM’s méveis. A segunda dificuldade
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sentida foram os ataques as forcas terrestres, totalmente imbricadas com
a populacao civil, num ambiente extraordinariamente sensivel a elevada
probabilidade de danos colaterais. A incapacidade de identificacao e da
destruicao dos alvos militares na proximidade dos civis nao combatentes foi
a principal causa destas deficiéncias das forgas da Alianga. Estes problemas
em conjunc¢ao com as limitacoes impostas pela lideranca politica e militar da
NATO, nomeadamente na necessidade da limitacao de danos colaterais, e
a inteligente exploracao da lideranca politica da Sérvia desta sensibilidade,
limitou num elevado grau a capacidade do Poder Aéreo aliado de atacar
as forcas sérvias no Kosovo. O “Joint Statement” (declaracdo conjunta)
expressa no Relatorio final da operacao “Allied Force” elaborado pela
“Rand Corporation” era muito claro: “... Como expectavel o ataque contra
alvos moveis provou ser mais problemadtico que os ataques contra os alvos
fixos... As preocupacgoes, com a limitacao dos danos colaterais, constrangiu
em Inumeras circunstancias os ataques contra possiveis alvos terrestres...”
(Lambeth, 2001).

As ligoes apreendidas do conflito da Guerra do Golfo, foram a base
do planeamento para a supressao das defesas aéreas da Sérvia. Contudo,
o esforgo inicial dos ataques do Poder Aéreo da Alianca na sua campanha
“SEAD - Suppression of Enemy Air Defenses” (supressao das defesas aéreas
do inimigo) nao correu conforme esperado. O objetivo era o de neutralizar o
maximo possivel dos SAM’s e AAA sérvios, particularmente os SAM-3 (Low
Blow), os moveis SA-6, nomeadamente os seus radares de tiro associados
(Straight Flush). Outra das prioridades era o de suprimir ou neutralizar
radares de vigilancia de longo alcance que na préatica poderiam fornecer
aviso atempado de ameaca para os militares sérvios equipados com misseis
“manpads” (portatéis) tipo SA-7.

Os sérvios inteligentemente mantiveram quase sempre 0S seus
misseis dispersos sem ativar os seus radares. Uma das razoes era o de
obrigar os cacas aliados a voarem mais baixo onde teoricamente seriam
mais facilmente atacados. Por outro lado, ao nao ativarem os seus radares de
tiro, retiravam aos atacantes a possibilidade de localizacao e identificacao,
e assim evitarem os ataques nomeadamente com avioes equipados com
misseis antirradiacao (HARM). Ao contrario do ambiente muito mais
permissivo no conflito do Iraque, no Kosovo, com maiores preocupacgoes de
evitarem danos colaterais, frequentemente preveniam o emprego de taticas
mais vantajosas. O almirante americano Leighton Smith, o comandante das
forcas da NATO na Bdsnia (1994/1996) afirmava “... encontrar os SAM's era
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como cavar batatas, uma de cada vez...”. O comandante da USAF na Europa
(USAFE), general Jumper, afirmou que o CAOC em Vicenza nunca teve a
autorizacdo politica para neutralizar um dos mais problemaéticos radares
de vigilancia no Montenegro, o que significava que os sérvios sabiam
antecipadamente de onde vinham os ataques aéreos.

No ambito da missao de SEAD aliada as forgas aéreas foram
formadas por 48 USAF F-16 CJ, 30 avides EA-6B Prowlers e avides F/A-18
da US Navy e dos US Marines, Tornados (ECR - Electronic Combat and
Reconnaissance) alemaes e italianos. O aviao de guerra electénica, o EC-
130 “Compass Call” da USAF foi empregue para intercetar e empastelar
(jamming) as comunicagoes das forcas sérvias, nomeadamente as
comunicacgoes por voz (Lambeth, 2001).

Esta operacao teve, quase desde o seu inicio, especificidades muito
proprias. Comecou e acabou com uma enorme pressao da comunicagao
social e grande pressao das opinioes publicas, domésticas e internacionais.
Toda esta situacdo conduziu & elaboracao de “Rules of Engagement — ROE”
muito restritivas. A ativacao destas ROE resultou das fortes pressoes
politicas do NAC, como porta-voz dos paises aliados, nomeadamente os
europeus. Perante a forte ameaca antiaérea os avides de ataque realizavam
a largada de armamento a cerca de 15 mil pés, aumentando a probabilidade
dos danos colaterais. O emprego de bombas “cluster” voltou a ser bastante
polémico, criando posteriores problemas legais a NATO. Em 2010 foi
assinado o Tratado da proibicao do emprego deste tipo de armamento,
Portugal é signatario do Tratado.

O planeamento das operacoes, o “Targeting” e a elaboracao da lista de
alvos foram areas bastante problematicas que, de alguma forma, limitaram
o normal curso das operacgoes aéreas. Mesmo depois de ativada a Fase III, o
processo de aprovacao da lista de alvos manteve-se sempre polémico, com
alguns paises aliados, com especial relevancia para a Franca, a recusarem
autorizacdo para certo tipo de alvos estratégicos sensiveis.

A estratégia de informacao publica da NATO para a operacao “Allied
Force” foi mediocre, raramente foi capaz de transmitir para a opiniao publica
dos paises aliados o que estava realmente a acontecer, e quais as razoes do
envolvimento da Alianca no Kosovo. Durante a Fase [ e Il da operagao houve
a nitida percecao, por parte das opinioes publicas aliadas, que a NATO era
a principal culpada dos crimes e pelo genocidio e pela crise humanitaria
no Kosovo. Na Fase III a situacao melhorou significativamente. Todavia, a
campanha de informacao publica da Aliangca nunca conseguiu transmitir
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para a opinido publica as verdadeiras razoes politicas e militares da crise e,
talvez mais importante, quem eram os verdadeiros culpados. A situagao era
ainda agravada com a presenca de 6rgaos da comunicacao social em plena
zona de operacgoes, sem qualquer hipotese de controlo pela Alianca.

A operagao, como referido anteriormente, foi uma campanha
exclusivamente aérea. As forcas terrestres aliadas, ou pelo menos o
comando e o0 seu estado-maior, estiveram sempre localizados na Macedoénia,
aguardando ordens para a entrada no Kosovo durante a Fase IV. A
destruicao ou neutralizacao das diversas pontes rodoviarias e ferroviarias
na RFJ faziam para da lista de alvos aliada. Nunca houve coordenacao com
o comandante terrestre, nem lhes foi perguntado se essas pontes eram
estratégicas para a entrada das suas forcas no Teatro de Operacoes nas fases
posteriores da operacao. Correu-se o grave risco de tornar a entrada dessas
tropas quase impossivel ou pelo menos muito mais dificil. Esta foi uma das
licbes apreendidas para futuros conflitos. O Poder Aéreo chegado mais
recentemente, apenas 100 anos, ao campo de batalha da histéria do Poder
Militar, historicamente sempre evidenciou uma enorme tendéncia para
operar independentemente. Este é um dos erros que deve ser interiorizado
pelos pensadores e planeadores aéreos, nunca esquecendo que o moderno
campo de batalha é efetivamente conjunto.

A organizacao de comando e controlo da operacao “Allied Force”
seguiu o conceito de “Joint Force Command - JFC”. A campanha aérea
foi conduzida pelo “Joint Force Air Component Commander— JFACC”. O
comando e controlo dos meios aéreos, numa crise ou operacao real, € um
dos processos existentes, mais integrado, adaptavel e com maior capacidade
de resposta, no complexo emprego do Poder Militar. O acionamento, a
conducao e o controlo das missoes aéreas foi executado pelo CAOC em
Vicenza. O comando das forcas terrestres aliadas, embora constituido e
localizado na Macedodnia, nunca foi consultado nem quaisquer operagoes
aéreas foram coordenadas previamente durante toda a campanha aérea.

Uma das ligoes apreendidas na Guerra do Vietname sobre o emprego
do Poder Aéreo foi a necessidade imperiosa da dependéncia de todos os
meios aéreos, empenhados numa campanha militar, estarem todos sob o
comando e controlo de uma Unica entidade. Nao havera davidas que foi
devido aalgum insucesso durante as campanhas aéreas de bombardeamento
estratégico e interdicdo aérea no Vietname que a doutrina de emprego do
Poder Aéreo evoluiu para um tnico comando das forcas conjuntas o JFC.
O comandante da componente aérea devera estar em permanéncia sob a
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dependéncia direta do JFC e ser o Unico responsavel pelo planeamento,
conducao e o comando e controlo de todos os meios aéreos envolvidos.
Durante a “Allied Force” verificaram-se esporadicamente a existéncia de
missoes aéreas nao incluidas no ATO didrio do CAOC, nomeadamente de
alguns meios aéreos dos EUA. Esta situagao em futuros conflitos aliados
devera ser evitada pois pode por em risco a vida de pilotos e tripulantes, e
mesmo O sucesso das operacoes.

A operacao “Allied Force” foi no final um sucesso, embora a durante
a Fase I tenha estado perto de um descalabro. Estas incapacidades iniciais
deveram-se em grande parte a falta de vontade politica de algumas nacoes
aliadas em empregar o Poder Aéreo na sua maxima potencialidade e aos
“caveats” politicos impostos. Na Fase III ultrapassados os “caveats” foi
entao possivel empregar o Poder Aéreo de acordo com os seus principios
doutrinarios. Ficou bem claro nao ser possivel o sucesso sem uma forte
vontade politica para vencer. E essencial que a missdo, os objetivos e um
claro “End State” sejam definidos pelo poder politico, sem isso, qualquer
conflito futuro estara virado ao insucesso.

O Air Commodore Andrew Vallance, RAF, afirmava que perante
a atracdo do Poder Aéreo pelas decisdes dos civis, e em funciao da sua
adaptabilidade para se acomodar as diferentes situacdes conforme
necessario, o conceito purista que “one size fits all” a aproximacao da
doutrina aérea necessita de ser moderado. Claro que esta aproximagao ¢
de importancia vital para os conflitos de alta intensidade. Todavia, doutrinas
operacionais mais subtis sdo necessarias no mundo complexo das operacoes
de apoio a paz. Os modernos sistemas de armas, com especial relevancia para
0s meios aéreos, que foram aperfeicoadas para uma utilizacdo em situacoes
canonicas, como por exemplo, um assalto a uma unidade de blindados
pesados, ou a uma base inimiga, necessitam de ser desenvolvidas para
lidarem com situacoes mais desordenadas e menos previsiveis. Situagoes
onde as forcas terrestres inimigas sao esquivas ou estdao escondidas, a
existéncia de ROE muito restritivas, mas condicoes climatéricas, a utilizagao
pelo inimigo de escudos humanos, juristas envolvidas nos processos de
decisao da lista de alvos, como préatica normal, e paises aliados com as suas
proprias agendas politicas. Todas estas situacoes estiveram presentes no
conflito do Kosovo (Vallance, 2001).

O ex Chefe da USAF, general Michael Ryan, previu que a partir do
momento que o esforco aéreo fosse empregue de forma estratégica em
vez de procurarem apenas efeitos ao nivel do campo de batalha, Milosevic
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acordaria para a realidade, da completa destruicdo do seu pais pela NATO e
que a derrota seria inevitavel. Como previsto por Ryan, a mudanca da NATO
para uma postura estratégica (Fase I1I) levou Milosevic a rendigcao (Lambeth,
2001).
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PARTE 2






DA BLITZKRIEG AO APOIO
12. AEREO PROXIMO

“...Um moderno plano de batalha é nada menos ou nada mais que uma
partitura para uma obra musical de uma orquestra, onde as varias armas
e unidades sao os instrumentos, e as tarefas que executam sao as suas
respetivas frases musicais. Cada unidade individual deve executar as suas
entradas com precisao no devido momento, e tocar as suas respetivas
partes em total harmonia...”

Tenente-general Sir John Monash,
Comandante do Corpo de Exército Australiano, Franga, 1918.

O termo Blitzkrieg apareceu pela primeira vez como termo tatico
depois da invasao da Polénia Ocidental durante a WW II. Todavia, a
Campanha Polaca, conforme ja referido no capitulo dedicado a WW 11,
foi planeada, combatida e ganha de acordo com as mais conservadoras
estratégias e pensamento militar germanico. A execucdao da campanha foi
basicamente a repeticao das ideias estratégicas de Alfred von Schlieffen’s nos
principios do século XX, estratégias essas, modificadas pelo general alemao
General Helmuth von Moltke e que tinham sido empregues durante a WW
I. No inicio da Grande Guerra os alemaes quase conseguiram conquistar a
Franca, como uma geracao mais tarde invadiram com sucesso a Poldnia,
empregando as mesmas estratégias da WWI. Em 1914 a infantaria do
Primeiro Exército Alemao avancou rapidamente, cerca de 450 quilémetros,
desde o rio Moser até ao rio Marne, via Bruxelas. Todavia a logistica foi
incapaz de acompanhar os exércitos invasores. Ainda hoje, o avanco rapido
de um exército continua a ser condicionado pela logistica de combate, um
verdadeiro pesadelo para os homens da logistica.
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O sucesso da invasao da Polonia em 1939 foi uma oportunidade para
os defensores dos carros de combate (CC) para reafirmarem que, foram
estes, em ultima instancia, os responsaveis pela vitoria dos aliados em 1918.
Os mesmos defensores, no inicio da WW 1I, afirmavam que os exércitos
equipados com tanques pesados tinham completamente despedacado
os exércitos polacos. Alguns dos teodricos da aplicacao do Poder Militar
afirmaram e reivindicaram que a vitéria obtida fora o resultado dos
planeadores alemaes terem seguido meticulosamente os pensamentos dos
ingleses J. F. C. Fuller e de Basil Henry Liddell Hart. Estes dois militares
e historiadores ingleses, no periodo entre guerras, escreveram 0OS Seus
pensamentos doutrinarios e os seus conceitos operacionais, sobre a evolugao
das novas tecnologias, com especial énfase na guerra dos blindados e o seu
impacto no futuro da aplicacao do Poder Militar. Nos seus escritos, o CC era,
segundo eles, um dos principais vetores que iria revolucionar a forma de
fazer a guerra nos futuros campos de batalha (Deighton, 2014).

A guerra relampago (guerra rapida) alema fez parte do pensamento
militar prussiano desde o chanceler Otto Von Bismarck (1815/1898). Este
conceito nasceu pelo receio da Prussia, um pais relativamente pequeno, de se
ver envolvida contra um inimigo mais numeroso, numa guerra prolongada
e com o risco de outros paises se viessem a envolver. Para os prussianos a
Decisao e a Acao Rapida eram fundamentais para o sucesso estratégico e
para a preservagao da Prussia.

A Blitzkrieg foi, talvez de uma forma muito conveniente, o termo
escolhido para os métodos taticos seguidos na invasdao da Polénia. O

“«

dicionario da American Heritage define a Blitzkrieg como: “...uma subita
ofensiva militar, muito agil e habitualmente empregue com forcas aéreas e
forgas terrestres conjuntas...”.

Autores como, os americanos Robert A. Doughy e James Corum e o
alemao Karl Heinz Frieser, argumentaram que a vitérias alemas durante os
primeiros anos da guerra, nomeadamente na invasao da Polonia, ndao foram
tanto pela agao dos CC e da aviagao de ataque, mas sim pelo conjunto das
antigas tradigdes germanicas muito anteriores a invengao dos tanques e dos
avides. Ao contrario de desenvolverem uma nova forma de fazer a guerra,
baseada nos mais recentes desenvolvimentos tecnoldgicos, que eram
radicalmente diferentes dos conceitos anteriores, os alemaes encaixaram o
emprego dos novos sistemas de armas nas suas estratégias pré-existentes.
Os seus pilares, em termos do emprego operacional no campo de batalha,
foram fundamentalmente, a acao independente, a iniciativa, a flexibilidade,
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o processo descentralizado da tomada de decisao e a mobilidade. O cerne
do conceito estava centrado na forma como os militares se comportavam
no campo de batalha. A énfase estava particularmente focado nos escaloes
mais baixos da estrutura militar combatente. Para estes autores as vitérias
dos alemaes foram conseguidas pela qualidade das suas pequenas unidades.
Ao contrario do pensamento de muitos tedricos, nao € totalmente verdadeira
a assuncao que os CC e a aviacao formavam o centro vital da BlitzKrieg.
Efetivamente esses novos sistemas de armas (carros de combate, artilharia
e a aviacao) desempenharam a parte mais importante do conceito. Era
l6gico que os germanicos tinham uma visdo clara como conduzir a guerra
e as respetivas operacoes militares, efetivamente os blindados e a aviagao
de ataque adaptavam-se na perfeicao aos seus conceitos ofensivos. Durante
a WW 1II as divisdes de infantaria constituiram a coluna vertebral da
Wehrmacht, isto resultava das limitacoes econémicas da Alemanha. O Pais
nao dispunha dos recursos industriais e das matérias primas necessarias para
a criacao e sustentacdo de um exército completamente mecanizado. Nem,
pelas mesmissimas razoes, de uma forca aérea estratégica (Zetterling, 2017).
O general Heinz Guderian, foi um dos mais espantosos comandantes
militares do século XX. Aliava a sua notavel capacidade de lideranca,
uma sublime capacidade de inovacgao. Ficou na histéria como o criador
da Blitzkrieg. Guderian foi talvez, na histéria militar, um caso Unico de
coragem, lideranca e com uma capacidade inovadora notavel. Tem sido ao
longo dos anos objeto de estudo pelos historiadores militares. Foi ele um
dos principais influenciadores do desenvolvimento do CC na Alemanha,
assistiu de muito perto ao treino dos militares que iriam utilizar esta nova
arma, ajudou a planear as agoes ofensivas e, depois de tudo isso, foi o
homem que os liderou em combate e, diga-se com extraordinario sucesso.
Guderian nasceu em 1888 em Kuln, uma cidade prussiana junto do rio
Vistula (hoje Chelmno uma cidade polaca). Guderian fez os seus estudos
em escolas militares alemas antes de ser colocado, como Fahnrich (NCO —
Non Commissioned Officer - Aspirante a Oficial), em Bitche na Lorena, num
batalhao que o seu pai tinha comandado. Embora contra o seu desejo, como
um homem da infantaria, foi colocado num batalhdao de comunicacoes.
Quando a WW I comecou, Guderian tornou-se comandante de uma unidade
de radiotelegrafia, trabalhando em conjunto com as unidades de cavalaria.
A cada semana que passava a radiotelegrafia ia rapidamente
melhorando as suas capacidades. A sua aplicagao estava a mudar
radicalmente todo o sistema de comando e controlo no campo de batalha.
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Desde os tempos de Napoleao Bonaparte que os comandantes no Teatro de
Operacgoes, para comandarem e controlarem efetivamente a batalha, corriam
entre os seus quartéis generais e a linha da frente das suas tropas, para melhor
poderem coordenar e dirigir a batalha. O aparecimento da radiotelegrafia
permitiu-lhes estarem onde a sua presenga era mais conveniente, tatica ou
operacionalmente, mesmo num aviao ou num CC. A partir dessa altura, as
comunicacgoes radio tornaram-se para Guderian numa elevada prioridade.
No desenvolvimento dos seus estudos tedricos sobre o emprego das forcas
blindadas no moderno campo de batalha, a compreensao e a aplicacao
das modernas tecnologias das comunicacoes foram fundamentais para a
elaboracgao do conceito da Blitzkrieg (Guderian, 1937).

Ap6s o fim da WW 1 Guderian, ja como oficial de Estado-Maior, leu
e analisou em profundidade os trabalhos teéricos de J.F.C. Fuller e Liddel
Hart sobre a guerra dos blindados (CC). Foi nessas leituras que Guderian
descobriu os conceitos ofensivos das forgas mecanizadas empregues pelos
britanicos na Grande Guerra. Conceitos esses, que favoreciam os ataques em
profundidade aos centros de comando e de comunicag¢oes, em contraste com
as teorias ultrapassadas de atacar diretamente as forcas inimigas na linha da
frente da batalha. A sua experiéncia com as taticas de infiltracdo durante a
WW I adaptava-se na perfeicao ao seu interesse na guerra dos blindados,
da mesma forma como estes dois fatores estavam no pensamento de Fuller
em 1918. Nos seus estudos e derivado da sua experiéncia com os radios
militares, Guderian encontrou nas comunicagoes um terceiro elemento
quase tao importante como os anteriores. As comunicacoes por radio, como
iremos ver mais a frente, iriam tornar-se um fator essencial no sucesso da
Blitzkrieg e no apoio aéreo as forgas terrestres em geral. (Deighton, 2014).

Durante a WW 1 praticamente nao existiam comunicacoes entre os
avioes e as forcgas terrestres, ou mesmo entre as aeronaves. As comunicagoes
entre as forgas terrestres com os avioes eram feitas através de lanternas ou
bandeiras de sinais. As comunicacoes radio entre avioes e entre eles e as forcas
terrestres tornaram-se comuns entre as duas guerras mundiais. No inicio da
WW II praticamente todas as forcas aéreas envolvidas no conflito dispunham
de comunicacdes radio por voz entre os avides e as forgas terrestres. A
chegada das comunicacoes radio a aviacao militar foi um extraordinario
avanco tecnologico. Como referido anteriormente a aviagao, a semelhanca
com os CC, veio transformar radicalmente a arte de fazer a guerra.

Desde os primordios da aviacao militar, a guerra aérea sempre teve,
como uma das suas principais missoes, o apoio das forcas terrestres, primeiro
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pela observacao, depois pelo fogo, muito mais tarde pelo transporte. O
emprego da aviagao militar e dos CC durante a WW [, vieram trazer uma
enorme evolucao tecnolégica ao campo de batalha. A sua contribuicao,
embora nao decisiva, veio ajudar ao sucesso dos aliados. O desenvolvimento
do aviao e do CC nos primoérdios do século XX sao quase simultaneos. Ambos
aproveitam inteligentemente o avancgo tecnologico dos anos 20 e 30 para
atingirem a sua maturidade operacional. Ambos sao possuidores de grande
flexibilidade, mobilidade e um consideravel aumento da capacidade de fogo.
A visao operacional de conjugar as capacidades da aviacao e dos carros de
combuate, aliado ao avango tecnoldgico no campo das comunicagoes por radio,
foi a notavel inovacao revolucionaria de Guderian. Na sua visao operacional e
tatica, a sua ideia era utilizar a aviacdo como a sua artilharia avancada.

Guderian defendia a importancia da guerra blindada e era apologista
da pura extin¢ao da guerra das trincheiras que definiram a WW 1. Defendia
que a principal razao da vitéria dos aliados na Grande Guerra fora fruto da
sua superioridade nos CC e na aviacao, nos seus estudos propugnava para
uma adocgao total desta tecnologia pelas forcas armadas alemas. Guderian
explorou notavelmente as possibilidades da guerra conjunta utilizando o
emprego de CC, apoiados pela artilharia, pela infantaria e pela a aviacao.
Este conceito é hoje assumido como absolutamente normal, contudo, visto
no ideario dos anos 30 do século passado, o conceito era totalmente o
oposto. Para os mais conservadores os CC deveriam apoiar a infantaria e
nao o contrario. Guderian advogou a ideia de que as formacoes com um
grande numero de CC fossem as lancas do ataque ofensivo, enquanto a
infantaria motorizada os seguiria.

A Blitzkrieg empregava as forcas moéveis em ataques rapidos e de
surpresa, nao dando tempo para as forcas inimigas organizarem as suas
defesas. Os seus trés elementos essenciais eram: o efeito surpresa; a rapidez
da manobra; e a brutalidade do ataque. A brutalidade dos ataques era
exponencialmente aumentada com a avioes de ataque, nomeadamente nos
primeiros escaldes de reserva dos exércitos inimigos, assim como centros de
comando e controlo e das comunicacoes. A desorganizacao e a desmoralizacao
dasforcasinimigas, paralisando simultaneamente os seus centros de comando
e controlo, eram 0s seus objetivos principais. (Budanovic, 2016).

E importante sublinhar que anos mais tarde os teéricos do Poder Aéreo,
John Boyd e John Warden iriam etudar, analisar e introduzir muitas das ideias
de Guderian nos seus conceitos, nomeadamente sobre a teoria da paralisia
estratégica. Analisando as teorias de “Conflict Patterns” e “Destruction and
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Creation” de John Boyd, assim como o conceito de “Parallel Warfare” de
Warden, sao evidentes as influéncias do pensamento de Guderian.

E interessante referir que na versio inglesa das memérias de Heinz
Guderian, prefaciadas por Basil Liddell Hart, sao evidentes as palavras
de Guderian em relagao as influéncias de Liddell Hart nos seus proprios
estudos, relacionados com o desenvolvimento do conceito da Blitzkrieg
(Guderian, 1937). Todavia, em minha opinido, a BlitzKrieg é na sua esséncia
um desenvolvimento do pensamento militar prussiano. Logicamente
que os estudos de Fuller e Liddell Hart ajudaram Guderian a um melhor
conhecimento e compreensao do emprego e da importancia dos blindados
no moderno campo de batalha. O estudo e o desenvolvimento de um
exército, dotado de grande rapidez, flexibilidade e com uma logistica capaz
de acompanhar o avanco rapido das forcas blindadas, aconteceu com as
licoes apreendidas com o fracasso da invasao da Polénia em 1914. Durante
a invasao da Polénia em setembro de 1939, as divisoes alemas avangaram a
uma velocidade duas vezes maior que 0s seus pais tinham conseguido anos
antes durante a invasao de Franca.

Pela primeira vez no campo de batalha moderno foi possivel
coordenar o emprego conjunto e simultdneo da infantaria, dos carros de
combate, da artilharia e da aviacdo. A importancia deste conceito inovador
para as forcas armadas alemas era de tal forma elevado que levou a Luftwaffe
a desenvolver e construir um aviao com as carateristicas especificas para
este tipo de conceito, o Junkers Ju 87, o famoso Stuka. Foi usando essa
tatica revolucionaria que a Wehrmacht venceu, com uma rapidez nunca
antes observada, os exércitos aliados na primeira parte de Segunda Guerra
Mundial, nomeadamente na invasao da Polénia, da Dinamarca, da Franca.

A histéria da evolucao do Poder Militar ensina-nos que os conceitos
inovadores, e em muitos casos revoluciondarios, necessitam de ser testados e
melhorados no campo de batalha, seja em exercicios ou em situacoes reais de
emprego. O conceito da Blitzkrieg foi desenvolvido na Alemanha durante os
anos 30 do século passado. Como ¢ bem conhecido, durante a Guerra Civil em
Espanha, 1936/39, a Alemanha nazi apoiou as for¢as nacionalistas do general
Franco, tendo enviado para Espanha a sua Legiao Condor. A presenca das
forgas militares alemas neste conflito foi aproveitada para testar a Blitzkrieg.

O avanco tecnoldgico tem tido ao logo da histéria do Poder Militar
um efeito multiplicador no desenvolvimento das suas capacidades no campo
de batalha. Em perfeita sintonia com estes novos avangos, os pensadores
e os tedricos do emprego do Poder Militar desenvolveram, em acordo
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com 0s novos sistemas de armas, conceitos doutrinarios radicais, a altura
considerados completamente revolucionarios e dificilmente compreensiveis
para a maioria dos decisores militares. Nunca, ao longo dos tempos, os
“velhos do restelo” aceitaram pacificamente a mudanca, o pensamento
inovador e a revolucao dos métodos e novas estratégias.

O aviao e o CC nao foram recebidos de bracos abertos desde o
inicio da sua operacionalidade nos campos de batalha no ocaso da WW 1.
No fim da Grande Guerra a maioria dos exércitos europeus e americano
eram liderados por homens conservadores por natureza e formacao. Viam,
na recém-chegada aviacao militar, algo de estranho, que era olhado de
“soslaio” e segundo o pensamento generalizado dos teéricos do emprego
das forcgas terrestres, de dificil adaptacé@o as teorias de emprego do Poder
Terrestre vigente. Por outro lado, o aparecimento da aviacao militar, sem
qualquer historia ou experiéncia em conflitos passados, e talvez por isso,
assumiu uma independéncia de emprego operacional e mesmo estratégico,
capaz de por si s6 resolver os conflitos. Alias, de acordo com os grandes
teoristas do Emprego do Poder Aéreo dos principios do século XX, homens
como Giulio Douhet, Hugo Trenchard, Billy Mitchell, Claire Chennault, entre
outros, defendiam ferozmente essa total independéncia. Para muitos dos
tedricos pioneiros do Poder Aéreo, com especial relevancia para Douhet, o
aviao, através da sua liberdade de acao e direcao, era o principal fator para
a obtencao de uma rapida vitéria sem a necessidade de, em primeiro lugar,
derrotar os exércitos inimigos.

Desde a sua constituicao como servico independente a RAF nunca
teve grandes preocupacoes com as necessidades do “British Army” (Exército
Britanico). Depois de acaloradas discussoes sobre o apoio aéreo as forcas
terrestres, o Ministro do Ar decidiu que a cooperacao da RAF com o “British
Army” deveria ser limitada unicamente aos voos de reconhecimento. A RAE,
desde a sua independéncia sempre foi um harmonioso santuario, assim como
uma espécie do pior do “Colonel Blimp” (Esta personagem ¢ retirada do filme
“The Life and Death of Colonel Blimp (1943)” visto como uma personagem
pro-nazi). A RAF temia que a cooperacao com o exército e com a marinha
reduzisse a sua importancia como servico independente. Nao era, pois, de
estranhar a sua colagem as profecias de Giulio Douhet, que clamava pelo
recém-chegado Poder Aéreo, afirmando que frotas de bombardeiros podiam
ganhar as batalhas sem qualquer ajuda dos outros servicos (Deighton, 2014).

Na Alemanha as discussoes entre a Luftwaffe, o exército e a marinha,
nomeadamente o segundo, estavam repletas com argumentos, rivalidades,
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interesses legalmente garantidos e invejas tipicas de quaisquer forcas
armadas. Nao foi facil chegar a um consenso, mas a infantaria, a artilharia, os
CC e a forga aérea alemaes, encontraram um caminho para trabalharem em
cooperacao muito proxima. Esta cooperacao foi conseguida, em parte devido
a forca do partido nazi, ao carater dos alemaes e das suas forcas armadas,
mas talvez a principal razao de entendimento, se deva ao Chefe do Exército
Alemao, general Hans Von Seeckt que escreveu “... o futuro da Guerra, parece-
me a mim, estar no emprego de exércitos pequenos e muito moveis, mas de alta
qualidade, e tornados muito mais efetivos pela a adi¢cao da aviacao militar...”.
Todavia, os generais do exército alemao nao estavam muito entusiasmados
pela contribuicao da aviagao em apoio das forgas terrestres. Suspeitavam
que os aviadores seriam tanto ou mais dificeis que os homens dos carros de
combate, todos eles prontos para os confundir com as suas tecnicidades.

O comandante do Exército Francésna WW I, general Maurice Gamelin,
nao acreditava que as forgas aéreas teriam um protagonismo importante na
guerra moderna. Segundo a sua opinido: “... as nossas forcas aéreas e as do
inimigo Iutariam entre si até se eliminarem completamente apds os combates
iniciais. Deixando as verdadeiras batalhas para as forcas terrestres...”. Este era
um notéavel exemplo do pensamento das liderancas dos exércitos europeus
dos anos 30 do século passado. Sem duvida que muitos dos generais alemaes
teriam gostado de se confortarem individualmente com pensamentos
similares. Todavia, o sistema alemao, conforme descrito anteriormente, nao
permitiu tal situacao, fundamentalmente pela visao estratégica de um soldado
alemao, o general Hans Von Seeckt (Deighton, 2014).

Do estudo da histéria militar sabemos que a infantaria é forte
em termos defensivos, contudo a sua capacidade ofensiva, em termos
convencionais, é fraca, ou no minimo lenta no seu avan¢o no campo de
batalha, fundamentalmente pela acao das capacidades defensivas das
modernas armas da infantaria. A artilharia dos anos 30 era poderosa,
sem, contudo, ter a capacidade de apoiar convenientemente o avanco dos
blindados e nomeadamente exercer pressao sobres as unidades em reserva
das forcas inimigas. Como resolver esta limitacao? Para Guderian a solugao
era a de promover as forcas aéreas e o CC a forcas primarias no campo
de batalha. Ao contrario da maioria das forgas aéreas das outras nacgoes, a
Luftwaffe dedicava uma grande parte dos seus meios aéreos ao apoio aéreo
das forcas terrestres. Para Guderian os avioes de ataque ao solo (cacas) eram
a artilharia da Blitzkrieg. A responsabilidade imediata de parar e impedir a
chegada das forcas de reserva do inimigo a linha da frente da batalha era a
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missao prioritaria da aviacao de ataque da Luftwaffe (Guderian, 1937).

No fim da WW I, os avancos tecnologicos conduziram a uma reagao
em cadeia que levaram a um desenvolvimento muito acelerado da aviagao
de ataque que, hoje poderemos reconhecer, conduziram ao conceito,
primeiro da Blitzkrieg e mais tarde ao “Close Air Support-CAS” (apoio aéreo
proximo). A Blitzkrieg s6 foi possivel pela cooperacao muito proxima de
todos os servicos, nomeadamente as forcas aéreas e os exércitos. Um dos
aspetos mais relevantes e cruciais do sucesso deste novo conceito militar, foi
aradio telefonia, transmitindo por fala, em vez de em codigo Morse. Através
deste novo tipo de comunicacoes, os comandantes das grandes unidades
alemaes podiam saber o que se passava em toda a extensao do campo de
batalha, sendo possivel a tomada de decisdao quase em permanéncia.

Carros de combate rapidos, ou pelo menos mais rapidos que os do
inimigo eram um componente essencial da Blitzkrieg. Outro dos componentes
essenciais era 0 Comando do Ar, para a realizacao dos ataques aéreos. O apoio
aéreo para o avanco das forcas blindadas, nomeadamente como complemento
da artilharia, era uma condigao necessaria para o sucesso no campo de batalha.
O terceiro fator do tremendo sucesso deste novo conceito doutrindrio de
operacao militar, foi, comodaafirmado anteriormente, o da revolu¢cao no campo
das comunicacoes, fundamentalmente as comunicagoes por voz. Desta forma
foi possivel ligar, os blindados entre si e os respetivos comandos no terreno, ligar
as formacoes blindadas com os pilotos dentro dos cockpits dos avioes e ligar
todos com os respetivos centros de comando e controlo tatico e operacional.

Pensado e desenvolvido durante os anos 30 do século passado, o
conceito da Blitzkrieg teve consideraveis consequéncias no desenvolvimento
das doutrinas aéreas. Esta tatica inovadora teve tal sucesso que ainda
hoje continua a ser utilizada nos modernos campos de batalha, sejam eles
convencionais ou de guerras assimétricas. No fim da WW II praticamente
todas as forcas aéreas do mundo desenvolvido implementaram taticas de
apoio de fogo aéreo baseadas no conceito da Blietzkrieg.

No inicio do conflito no Viethame, em 1965, as forcas militares
americanas foram confrontadas com uma nova realidade e uma novissima e
diferente ameaca, a guerra de guerrilha. Era uma situacao nova no campo de
batalha, onde as regras do conflito convencional nao eram cumpridas, onde
praticamente nao existia uma linha clara de separacao das forcas amigas das
inimigas e onde o inimigo, em pequenos grupos, era esquivo, traicoeiro e se
escondia na floresta. O campo de batalha deixara de ser linear. Este tipo de
conflito conduziu a uma mudanca radical na conducao e emprego da aviacao
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militar, enquanto componente do Poder Militar no apoio as operacoes
contraguerrilha. O CAS durante todo o conflito desempenhou um papel de
extrema importancia, como fator complementar de apoio de fogo no apoio
das forcas terrestres na procura e destruicao dos guerrilheiros vietcongs.

Com o fim da guerra do Vietname as forgas militares americanas
regressam a casa profundamente traumatizadas, com especial incidéncia no
US Army. Era urgente repensar quase tudo, incluindo uma nova postura
militar perantes as amecas futuras. Com esse objetivo foi constituido o
“TRAining and DOCtrine Command-TRADOC” (comando de treino e
doutrina) com o claro objetivo de corrigir os erros taticos e operacionais
cometidos no Vietname e simultaneamente preparar as forgas terrestres
americanas para os novos desafios, tanto convencionais como assimétricos.
Em 1982 foi formalmente promulgada a nova doutrina de combate, a que foi
dado o nome de “AirLand Battle”.

O “AirLand Battle”, que durante a sua elaboracao tinha sido
coordenada com a US Navy e a USAE era a resposta inovadora aos futuros
desafios, nomeadamente o conflito convencional na Europa. Neste novo
conceito doutrinario, o apoio aéreo ofensivo, nomeadamente o CAS, era
fundamental para na linha da frente do campo de batalha, complementar e
multiplicar o “Poder de Fogo” das forcas aliadas.

A NATO, organizacao responsavel pela seguranca e defesa da
Europa Ocidental, desde a sua fundacao, sempre sofreu enorme influéncia
doutrinaria das forcas armadas americanas. Nao sera, pois, de admirar.
que tenha assumido os novos conceitos da “AirLand Battle” e da “Active
Defense” e a partir dai tenha elaborado um conceito doutrinario, conjunto
e combinado, para melhor responder as ameacas da URSS e do Pacto de
Varsovia. Assim nasceu uma nova publicacdo aliada, denominada ATP-
27, onde era detalhada a estrutura, a organizagcao e os procedimentos de
comando e controlo entre as forcas aéreas e as forcas terrestres aliadas. O
ATP-27 constituiu-se como a “Biblia” do Apoio Aéreo Proximo, tanto para os
pilotos como para os soldados no campo de batalha.

A NATO define CAS como: “...as acoes aéreas contra alvos hostis
que se encontram na proximidade das forcas amigas e que necessitam
de integracdo detalhada de cada missao aérea com o fogo e o movimento
dessas forcas...” (AAP-6). Uma grande variedade de aeronaves, incluindo
helicopteros de ataque, avides e mais recentemente UCAV'’s, sdo capazes
de executar missoes de CAS. Este tipo de missdao nao esta limitado a
uma area ou regiao especifica da “AOR-Area of Responsability” (4reas de
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responsabilidade) de um respetivo comandante, mas preferencialmente
as forgas que estao na proximidade das forgas inimigas. A palavra “perto/
préoximo” pode nao implicar a uma distancia especifica, antes podera ser
considerada situacional.

O comandante terrestre apoiado sera sempre o responsavel por
determinar e definir a detalhada integragao com os meios aéreos em virtude
da proximidade de forcas amigas, do fogo e do movimento. O CAS em apoio
do comandante da componente terrestre tem como missao a destruicao, a
supressao, e atrasar o avanco das forgas inimigas, sempre que as capacidades
organicas do comandante terrestre nao sejam adequadas ou suficientes. O
CAS pode ser em muitas situacdes a melhor forca disponivel para quebrar
o impeto das forcas atacantes, através da massificacdo de uma forga letal,
rapidamente e contra os pontos decisivos. O poder de fogo da aviacao de
ataque permite obter localmente uma capacidade superior, permitindo a
sobrevivéncia das nossas forcas.

A primeira versao do ATP-27 definia com rigor as areasde emprego do
Poder Aéreo em apoio do comandante terrestre. Era importante que fossem
definidas areas precisas onde o emprego do Poder Aéreo era utilizado debaixo
de um rigoroso e positivo controlo por militares devidamente credenciados
e qualificados, normalmente por um TACP/FAC. Deste conceito nasceram
os termos como a “FLOT-Foward Line of Own Troops”, a linha da frente das
nossas forgas terrestres, a “FSCL- Fire Support Coordination Line”, onde se
definiam as arease as fronteiras de emprego do CAS e da BAI (Figura 51).
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Figura 51 - ATP-27(A).
Fonte: Adaptado a partir do ATP-27(A).
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O CAS era e é obrigatorio ser conduzido sempre por controlo
direto positivo por um TACP ou por um FAC. As missoes de Battlefield
Air Interdiction-BAI, por estarem para 14 da FSCL e logicamente nao
na proximidade das nossas tropas, podiam ser executadas de forma
independente e sem necessidade de controlo direto, apenas em coordenagao
e informacao as unidades terrestres na AO especifica.

As missoes de CAS podiam e podem ser de dois tipos diferentes.
MissoOes pré-planeadas que deverao ser processadas através do “ALO-
Air Liaison Officer” a cada nivel de comando. Depois de analisados pelo
comandante da componente aérea, se autorizado, segue-se 0 processo de
“apportionment” (quantificacao e distribuicao por percentagem do esforco
total expectado) e “allocation” (a traducao do apporttionment no nimero
total de saidas por aeronave tipo) e posterior introducdo das missoes aéreas
no “ATO-Air Tasking Order”. Para uma resposta imediata a situacoes
imprevistas no campo de batalha e que necessitem de apoio aéreo urgente,
0 processo é executado através de pedidos imediatos. Utilizando aeronaves
em situacao de alerta ou mesmo aeronaves em vooO.

Embora os anos tenham corrido e a guerra tenha evoluido para outros
patamares, o ATP-27 mantem-se ainda na atualidade como ferramenta basica
nos aspetos do apoio aéreo, claro que na sua versao ATP-27(C) melhorada e
modificada. Nesta nova versao é suprimida a missao de BAI e desaparece o
conceito de “OAS-Offensive Air Operations” (Operagoes aéreas ofensivas).
As operacoes de ataque para la da FSCL continuam a ser executadas sem
controlo direto positivo, mas necessitam de ser coordenadas através do
“FSCM- Fire Support Coordination Measure” (ATP-27(C) — Figura 52).
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Figura 52 - ATP-27(C).
Fonte: Adaptado a partir do ATP-27(C).

Desde os ataques terroristas contra os EUA, a postura das ameacas
mudou radicalmente. Em face da realidade destas ameacas emergentes, as
estratégias de combate no ambito das guerras assimétricas assumiram e
assumem uma proponderancia elevada na seguranca das nagoes ocidentais.
O contributo do Poder Aéreo nas operacOes da guerra assimétrica é
enorme, senao mesmo o principal. No conflito assimétrico o campo de
batalha nao € linear, perante o tipo das ameagas o Poder Aéreo é empregue
fundamentalmente, e cada vez de forma mais frequente, nas missoes de
Reconhecimento e “Close Air Support”, sendo esta tltima onde o esforco é
maioritariamente alocado (AJP-3.2, 2016).

Um longo caminho foi percorrido desde a elaboracao do conceito da
BlitzKrieg pelo general Hanz Guderian. Para este pensador do Poder Militar
o apoio do Poder Aéreo era fundamental para o sucesso da doutrina por ele
desenvolvida. Foi sem davida o comeco do apoio aéreo as forcas terrestres,
que anos mais tarde, nos conflitos do Viethame e de Portugal em Africa,
veio a tornar-se no apoio aéreo proximo. Embora as missoes de Defesa
Aérea sejam a “causa nobre” das forcas aéreas, com o decorrer dos anos
e dos varios conflitos acontecidos nos quatro cantos do mundo, as missoes
de CAS vém assumindo um papel cada vez mais importante nos modernos
conflitos, nomeadamente nas guerras assimétricas.
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UAV - VEICULOS AEREOS
13. NAO TRIPULADOS

Uma engenhoca a que poderemos chamar Drone, que voa como
um avido e que paira sobre as nossas cabecas como um helicoptero, esta
a revolucionar a economia, o entretinimento e a arte da guerra. O veiculo
aéreo nao tripulado, como é vulgarmente conhecido, pode atualmente cair
em duas amplas categorias: a primeira é basicamente um veiculo totalmente
autbnomo que voa sem qualquer intervenc¢do humana; o segundo é mais
parecido com um veiculo aéreo de comando remoto. Neste ultimo o piloto
continua responsavel pela sua pilotagem, esteja em terra observando-o,
ou numa sala observando e guiando o veiculo através de um ecra de um
computador. Os dois tipos envolvem diferentes tecnologias e diversos
potenciais, mas ambos sao considerados Drones.

Aideia da invengao e do desenvolvimento deste tipo de veiculos aéreos
tem mais de cem anos. Nao é exatamente uma novela nova, nem um conceito
novo terrivelmente malévolo. Foi o homem, no seu permanente apetite para a
inovacao e para o desenvolvimento, que inventou todas estas novas maquinas
voadoras. Os precursores destas maquinas aéreas nao tripuladas foram
véarios e todos contribuiram para o estagio atual do seu desenvolvimento.
Poderemos apontar para Nikolas Tesla e a sua invengao e a demonstragao, em
1898, da “Teleautomation”, através da qual foi capaz de controlar a distancia
um pequeno barco, guiado por radio frequéncias. Poderemos referir o
americano Charles Kettering, o construtor do Kettering Bug, um primeiro
missil automatizado durante a WW 1. Por tltimo, talvez tenha sido o Queen
Bee, um dos primeiros veiculos aéreos nao tripulados utilizados pelos militares
britanicos como alvos aéreos, nos anos 30 do século passado.
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Nao interessa onde comecou a ideia, desde o inicio os Drones foram
um puro projeto militar. Eles foram, e ainda o sao, as ferramentas ideais para
a vigilancia e o reconhecimento sobre o campo de batalha. Sao pequenos,
ligeiros e ageis, capazes de evitar a detecao enquanto voam sobre territorio
inimigo. Mesmo que sejam detetados e destruidos, os Unicos custos serao
aqueles ligados as despesas envolvidas na construgao de um novo veiculo.
Mais tarde, aproveitando o desenvolvimento tecnolégico, os militares
comecaram a equipar os Drones com armamento cada vez mais sofisticado,
permitindo a detecao e a destruicao de alvos numa simples saida operacional
(Pierce, 2018).

Apo6s o ataque terrorista as Torres Gémeas em Nova lorque e
ao Pentdagono em Washington DC, a 11 de setembro de 2001, os EUA
(Estados Unidos da América) iniciaram uma guerra global aos diversos
grupos terroristas internacionais. Confrontados com esta ameaca, 0s
EUA desenvolvem o conceito de GWOT (Global War on Terrorism), com o
instrumento militar como resposta essencial 8 ameaca terrorista. Atualmente,
sao bem patentes nos mais diversos 6rgaos da comunicagao social, nacionais
e estrangeiros, noticias onde amiude aparecem os termos Drone, UAV
(Unmanned Aerial Vehicle) e mais recentemente UAS (Unmanned Aircraft
Systems). Estas noticias derivam da utilizacdo e emprego operacional
intensivo destas aeronaves nos conflitos globais da luta contra o terrorismo.
Através do conceito GWOT os EUA desenvolveram uma nova doutrina
que chamaram de “Guerra Preventiva” como forma de legitimar as suas
acoes no ataque ao terrorismo internacional. Desde entao, com esta decisao
unilateral dos americanos, a polémica internacional estava instalada, alguns
paises apoiaram inequivocamente, enquanto muitos outros se mantiveram
ao longo dos anos radicalmente contra.

O Poder Aéreo ao longo dos anos, desde 2001, tem tido um papel
determinante nestetipode novo conflito, aguerraassimétrica. Ha variadissimas
razoes para a utilizacdo prioritaria da aviacao, nomeadamente a neutralizacao
e a destruicao dos focos do terrorismo internacional sem a utilizagao massiva
das forgas terrestres e também como forma de diminuir as baixas das nossas
forcas. Embora os cenarios da moderna guerra assimétrica sejam de relativa
baixa ameaca aérea, as ameagas contra 0s meios aéreos continuam presentes.
Em termos de opinido publica, nomeadamente nos paises ocidentais, as
baixas entre os nossos militares tornaram-se quase inaceitaveis. A pressao do
cidadao comum, exacerbado pela comunicagao social e pelas redes sociais,
exerce um enorme escrutinio sobre as operacoes militares.
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A partir do meio dos anos 80, a par do enorme desenvolvimento
tecnolégico, foi possivel desenvolver um novo tipo de aeronaves nao
tripuladas, extremamente eficazes e que, de alguma forma, resolviam a
problematica das baixas em combate. Nos anos 90 e na primeira década
do século XXI o desenvolvimento e a utilizacdo destas novas armas nao
tripuladas na guerra assimétrica, foi exponencial.

Os UAV, também coloquialmente conhecidos por Drones, sao
aeronaves sem piloto a bordo. O voo pode ser controlado por controlo
remoto de um operador a partir de terra, autonomamente por um
computador a bordo ou ainda pré-programado. No inicio eram simples
aeronaves remotamente pilotadas, dai serem conhecidas pela sigla RPV
(Remotely Piloted Vehicle). O termo Veiculo Aéreo Nao-Tripulado ¢é a
traducao vulgarmente utilizada em Portugal para UAV. A designacdo nao é
de facto conforme a realidade, efetivamente trata-se de aeronaves sem um
piloto a bordo, mas pilotadas remotamente ou por um computador, como ja
referido. Para efeito deste capitulo utilizaremos o termo UAV.

O objetivo é fornecer ao leitor uma visao linear e sucinta da realidade
dos UAV no ambito dos conflitos do século XXI. Nao pretendemos fazer uma
analise exaustiva, mas sim elaborar sobre a histéria militar das aeronaves
nao tripuladas, quais os seus conceitos de emprego operacional e como
se interligam e interagem com outras forcas militares, nomeadamente nas
missoes de vigilancia aérea e ataques a alvos sensiveis e remuneradores.
Para finalizar, faremos uma breve analise prospetiva sobre a evolucao dos
UAS, no médio e longo prazo. Neste capitulo limitaremos a nossa elaboracao
e analise aos UAV no ambito militar.

UMA BREVE HISTORIA DOS UAV.

A vigilancia e o reconhecimento aéreo sao quase tao antigos quanto
a historia da aviacao militar, alias foi essa a primeira perspetiva que se teve
para o uso da terceira dimensao, visto que a “conquista dos pontos altos”,
fundamental na estratégia das forgas terrestres, nem sempre era possivel.
Desde os primordios do avido, nos anos 10 do século passado, que o
interesse dos militares no emprego do meio aéreo como plataforma para a
obtencao de informacoes sobre o inimigo foi grande. O desenvolvimento e
o interesse dos militares em veiculos aéreos nao tripulados ou remotamente
tripulados comecaram paralelamente com o inicio da aviacao.

Como referido no capitulo dedicado aos baloes de ar quente, a 22 de

261



agosto de 1849 o exército austriaco atacou a cidade de Veneza utilizando baloes
nao tripulados carregados de explosivos. O resultado final nao foi famoso,
mas ficou o registo do conceito que anos mais tarde iria ser desenvolvido.

No ano de 1916 foi construido nos EUA o primeiro avidao sem piloto
a bordo. O controlo de voo era feito através de controlo radio, ficando
conhecido pelo “aerial target” (alvo aéreo). Em setembro de 1917 o “Hewitt-
Sperry Automatic Airplane”, também conhecido pela “bomba voadora”,
fez o seu primeiro voo experimental como demonstracao das capacidades
operacionais de uma aeronave sem piloto a bordo. Esta aeronave nao
tripulada foi desenhada e construida por EImer Sperry e Peter Cooper Hewitt.
O controlo de voo consistia num giroscopio estabilizador, um giroscopio
direcional, um barémetro aneroide para manter a altitude, servomotores
para controlar os mecanismos de navegacao, e um sistema de engrenagem
capaz de medir a distancia viajada pela aeronave baseada nos ciclos do
motor (Tarantola, 2013).

Depois do fim da WW I, tanto os ingleses como os americanos,
aproveitando o desenvolvimento acelerado da tecnologia, continuaram o
desenvolvimento dasaeronavesnaotripuladas. Foram, contudo, os britanicos
que, tirando partido da tecnologia disponivel, atingiram verdadeiramente o
primeiro grande sucesso no campo dos RPV. O Royal Aircraft Establisment
— RAE (Oficinas Aeronauticas Reais) e a Royal Navy construiram e testaram
em conjunto, durante o ano de 1925, o primeiro “cruise missile” (missil de
cruzeiro) que ficou conhecido como o RAE Larynx (contracao das palavras
Long Range Gun com a palavra Lynx Engine). O Larynx foi lancado dois
anos depois a partir das catapultas dos destroieres HMS Stronghold e
Thanet. O Larynx, concebido como uma arma antinavio de longo alcance,
era propulsionado por um motor Armstrong Siddeley Lynx com 200 cavalos,
tinha uma velocidade maxima de 200 milhas, era efetivamente mais rapido
que a maioria dos cacas da altura. Foram lancados sete destes dispositivos
aéreos durante a fase de testes e nunca foram produzidos em série

AGra-Bretanha, noperiodoentreguerras, continuouodesenvolvimento
e construcao de varios RPV para serem utilizados como bombas voadoras
ou como alvos para treino das baterias antiaéreas. Um desses modelos foi
testado em 1931 com algum sucesso, voou mais de 150 quilometros, todavia,
falhou o alvo por cerca de 9 quilémetros. A primeira tentativa de criar uma
aeronave controlada por radio e sem piloto, capaz de descolar, voar e aterrar,
foi feita pela Royal Navy, através do RPV Fairey Queen, em 1932. Este RPV era
uma variante do aviao Fairey III, um biplano de reconhecimento utilizado pela
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Royal Navy Air Service (RNAS) como aviao de treino para a artilharia naval e
como alvo aéreo. Em 1935 foi construido um RPV de maior envergadura e que
foi produzido em maiores quantidades o DH-82B “Queen Bee”. Este RPV era
derivado do famoso “Haviland Tiger Moth” um aviao de treino bi-plano (The
Mother of all Drones, Vintage Wings)).

Durante a Segunda Guerra Mundial, a Alemanha desenvolveu um
RPV com a finalidade de atacar alvos nas ilhas britanicas, tendo-lhe sido dado
o nome de “Revenge Weapon 1”. Na sua esséncia era uma bomba voadora
guiada, que ficou conhecida no decurso da guerra como a V-1. Atingia uma
velocidade de 800 quilémetros, com uma carga explosiva de 2.000 libras e
um alcance de 240 quilémetros. Durante os ataques as ilhas britanicas foram
responsaveis por mais de 900 mortos e cerca de 35.000 feridos. A primeira
V-1 foi lancada contra as Ilhas britanicas em junho de 1944, uma semana
depois do Dia-D. A V-1 nao era tipicamente uma arma convencional, nem
era uma verdadeira aeronave. Talvez possamos classificd-la como uma
bomba guiada nao tripulada e propulsionada por um motor “jet-pulse”, cuja
invencao pertence aos alemaes. A V-1 foi efetivamente o primeiro missil de
cruzeiro produzido em série e constituiu a base de desenvolvimento dos
primeiros Drones do pos-WW 11.

Nos anos 60 e 70 e durante o conflito do Viethame, os EUA
desenvolveram e utilizaram o AQM-34 Ryan Firebee, um RPV lancado
em voo a partir de um aviao e controlado por operadores dentro do
aviao hospedeiro. Fundamentalmente foram empregues em missoes de
reconhecimento. O seu sucesso foi muito limitado.

Comaminiaturizacaoedesenvolvimentotecnoldgicodamicroeletronica
aliado ao aumento exponencial da velocidade de processamento dos
modernos micro-chips, durante os anos 80 e 90, foi possivel desenvolver
plataformas mais eficientes e mais leves, sensores pesando na ordem das
dezenas de quilos, quando antes pesavam centenas de quilos.

O Estado de Israel é um dos principais utilizadores de Drones em
termos de conflitos armados. Dos cerca de 70 paises utilizadores deste
tipo de aeronaves nao tripuladas, cerca de 50 deles, de uma forma ou
de outra, receberam tecnologia UAV ou mesmo plataformas aéreas, do
Estado de Israel. Efetivamente os EUA e o Estado Judaico sdo os paises
mais inovadores e os que dispoem da tecnologia mais avancada no campo
dos veiculos aéreos nao tripulados. Israel é o maior exportador do mundo
de UAV militares (Figura 53). Todavia nao existem indicios de exportagao
de UCAV (Unmanned Combat Air Vehicle). Israel foi um dos precursores
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da utilizacdo dos veiculos aéreos nao tripulados em conflitos armados. O
desenvolvimento e emprego de UAV militares israelitas comecou durante
os anos 70 (The Statistics Portal, 2018).

UAV %
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Figura 53 - Paises Exportadores.
Fonte: The Statistics Portal

Durante a guerra do Yom Kippur (guerra arabe-israelita) em 1973 a
Israeli Air Force — IAF (Forca Aérea Israelita) utilizou os Chukar (Drones/
Decoys americanos) pela primeira num conflito. Os Chukar, com o objetivo
de ludibriar os sirios, voaram na direcao dos Montes Gola levando-os a
assumir que se tratava de um ataque aéreo contra as baterias antiaéreas
sirias (Dobbing & Cole, 2014).

As Industrias Aeronauticas Israelitas (IAI) comecaram a producao de
veiculos aéreos nao tripulados em 1974. Cinco anos mais tarde, em 1979, o
UAV Scout iniciou o seu emprego operacional. Quase simultaneamente a
empresaisraelita Tadiran, em direta competicao com a IAl, desenvolveu o UAV
Mastiff. Em 1984 as [Al comecaram o desenvolvimento de um novo UAV. Este
novo UAYV, designado Pioneer, era uma versao melhorada do Scout. Em 1985
a empresa americana US AAI Corporation juntou-se a IAI para produzirem
o UAV Pioneer. Esta aeronave nao tripulada foi o primeiro UAV tatico a
entrar em servico nas forcas armadas americanas. A US Navy comecou o0 seu
emprego em julho de 1989, seguido pelos US Marine Corps em julho de 1987
e 0 exército americano em marco de 1990 (Directory of U.S. Military Rockets
and Missiles). O Scout era um notavel UAV pela sua capacidade de transmitir
imagens do terreno envolvente em 360° e em tempo real. Nao ha davidas que
os israelitas foram os precursores dos modernos UAV (Dobbing & Cole, 2014).
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O UNMANNED AERIAL VEHICLE (UAV)

De uma forma simplista podemos definir um UAV como uma
plataforma voadora a que sao associados um conjunto de sensores mais
ou menos sofisticados e um sistema de comunicagoes que permite receber
ordens do exterior e enviar imagens ou outro tipo de “data” para os
centros de controlo em terra. Claro que o moderno UAV é algo de muito
mais sofisticado e complexo. E capaz de executar uma mirfade de tarefas
que no passado recente eram apenas atribuidas as aeronaves tripuladas,
nomeadamente missoes ISR (Intelligence Surveillance and Reconnaissance
— Informacoes vigilancia Reconhecimento), ISTAR (Intelligence Surveillance
Targeting Aquisiton and Reconnaissance — Informacoes Vigilancia Aquisicao
de Alvos Reconhecimento) e mais recentemente missoes de ataque com
armamento inteligente, misseis ou bombas guiadas. Os UAV permitem uma
presenca quase permanente sobre as populagoes, territorios e alvos, sem a
necessidade de terem um piloto a bordo da aeronave, o que facilita a gestao
do recurso mais critico o “Humano”, além de reduzir significantemente o
risco de baixas militares ao retira-los do campo de batalha.

O desenvolvimento da tecnologia dos UAV durante o ultimo quartel
do século XX foi lento e muito espacado. Com o advento da GWOT assistiu-
se a um aumento exponencial dos orcamentos de defesa, nomeadamente nos
EUA. Com uma maior disponibilidade financeira verificou-se um significativo
empenho da industria militar dos EUA e também nas industrias de defesa
israelitas na aceleracao do desenvolvimento dos UAV e a sua aplicacao nas
tarefas militares na luta contra os insurgentes no Afeganistao, no Iraque e
na Palestina. A sua utilizacao operacional desde 2001 tem sido exponencial.

A operacao NATO “Allied Force” no Kosovo em 1999, representou a
primeira utilizagao na Europa dos UAV num conflito armado. Foi também
a primeira vez que o MQ-1 Predator A, um UAV americano, foi utilizado
operacionalmente. A Franca, através dos UAV CL-289 e Crecerelle, assim
como a Alemanha, com os seus CL-289, juntaram-se aos americanos na
operacao aliada.

Recentemente, com a sistematica utilizacdo de UAVs, comecou a
ser utilizada uma nova sigla referente a operacao destes. O termo UAS ¢é
agora vulgarmente empregue. O “Department of Defense Dictionary of
Military and Associated Terms” define UAS como: “sistema composto pelo
equipamento, a network (rede de comunicagoes e informacoes) e o pessoal
necessarios para controlar uma aeronave nao tripulada”.
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A classificacao dos UAS obedece a critérios diretamente relacionados
com 0 peso, a altitude média a que voam e o raio de agao. Podem também ser
classificados de acordo com a missao prioritaria desempenhada, como é o
caso dos UAV equipados com dispositivos de aquisicao de alvos e armamento,
também conhecidos pela sigla UCAV. Os critérios de classificagao nao sao
rigidos e podem variar de na¢do para nacio. E comum aparecerem as siglas
MALE (Medium Altitude Long Endurance — média altitude longa autonomia)
e HALE (High Altitude Long Endurance — alta altitude longa autonomia),
referentes a classificacdo dos UAS em termos de altitude do voo e alcance.
Na Figura 54 apresentamos a tabela de classificacao utilizada pela NATO.

- 2Kg 200 pés 5 Km Black Widow

2-20 Kg 3.000 pés 25 Km Scan Eagle

20-50 Kg 5.000 pés 50 Km Luna
Classe Il 15-600 Kg 10.000 pés 200 Km Shadow 200

+ 600 Kg 48.000 pés llimitado Predator A
Classe lll + 600 Kg 30.000 pés llimitado Hermes 900

+ 600 Kg 65.000 pés llimitado Global Hawk

+ 600 Kg 65.000 pés llimitado Reaper

Figura 54 - Tabela 2-1I Classes de UAV.
Fonte: NATO.

Modernamente os UAS utilizam uma grande variedade de sensores,
que vao desde os sensores eletro-oticos, infravermelhos, camaras de video,
radares multimodos, designador laser, entre outros. Nas missoes de apoio de
fogo as forcas terrestres os UAS dotados com capacidade de ataque utilizam
sensores capazes de detetar, identificar, seguir e atacar os alvos, como € o caso
do UAS Reaper. O MQ-9 Predator B-Reaper ¢ um UCAV americano, derivado
do Predator A, com uma maior velocidade de cruzeiro (240 nds), um teto
maximo de 50 000°, um peso maximo a descolagem de 4760 kg e um “payload”
de 1700 kg. O seu sistema de comunicagoes inclui um sistema “data-link” LOS
(line-of-sight - linha de vista) na Banda C e um sistema comunicacoes satélite
“data-link” BLOS/SATCOM (beyond line-of-sight - para além da linha de
vista) na Banda Ku. Dispoe de sete estacoes nas asas para instalar armamento
ou outras cargas. Entre os diversos tipos de armamento pode montar uma
combinacao de misseis AGM-114 Hellfire e bombas guiadas GBU-12 Paveway
Il ou GBU-38 JDAM (Joint Direct Attack munitions).
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Em sintese o Reaper MQ-9 (Figura 55) esta equipado com o Multi-
Spectral Targeting system (MTS-B), sistema que tem integrado um conjunto
de sensores visuais para designacao de alvos. O MTS-B integra um sensor de
infravermelhos, uma camara TV diurna, uma camara TV intensificadora de
imagem, um designador laser, e um iluminador laser. O sistema incorpora um
finder/designator, que assinala os alvos para o emprego de armamento guiado
por feixe laser, e pode ser equipado com bombas, como a GBU-12 Paveway I1.
O Reaper estad também equipado com um radar sintético para o emprego da
GBU-38 JDAM (Joint Direct Attack Munitions). O MQ-9 pode lancar quatro
misseis guiados por laser, misseis Ar-Terra Hellfire (Military.Com).

Figura 55 - MQ-9 Reaper.
Fonte: General Atomics Aeronautical Systems.

A mais recente novidade no Teatro de Operacoes do Afeganistao é
a utilizacao de UAVs de asas rotativas, ou seja, helicopteros nao tripulados.
Os Fuzileiros norte americanos tém utilizado com certa frequéncia o UAV
“Lockeed Martin/Kaman helicopter” em missoes de transporte de cargas no
apoio as suas operacoes no Afeganistao.

O EMPREGO OPERACIONAL.

Na primeira parte do século XX a intensidade das guerras afetou as
perspetivas dos homens e das mulheres comuns. A guerra interferiu com
a maioria das familias ao longo de varias geracoes, levou para o campo de
batalha milhoes de filhos, maridos, pais e irmaos, muitos dos quais nunca
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regressaram. Deixou cicatrizes profundas na comunidade social, deixando
a sociedade na eterna expectativa que o futuro dos seus filhos e netos fosse
poupado a crueldade da guerra. Nao €, pois, de espantar que modernamente
as opinides publicas ocidentais sejam bastante desfavoraveis no apoio aos
conflitos, nomeadamente aqueles “fora-de-portas” e ainda mais a perda de
vidas dos seus cidadaos.

Nos modernos conflitos assimétricos o apetite para a obtencao de
informagao é voraz. A tomada de decisao aos diversos niveis é cada vez mais
exigente, nomeadamente na necessidade de informacao em tempo real nos
diversos TO's (Teatro de Operacao). O advento dos modernos sistemas de
aquisicao e transmissao de informacoes, principalmente no que se refere
aos UAS, veio trazer aos planeadores e decisores militares uma ferramenta
apetecivel e cada vez mais indispensavel no conflito assimétrico. No
contexto atual da guerra contra os insurgentes e o terrorismo internacional
é bem conhecido que as opindes publicas ocidentais nao totalmente
favoraveis ao seu emprego. Neste tipo de conflitos o risco da perda de
vidas é quase inaceitavel e onde muitas das vezes nao se assume 0 risco
de colocar os combatentes em missoes de elevado risco ou eticamente e
moralmente menos cortas

Onde o risco da perda de vida é quase inaceitavel, onde muitas das
vezes nao se assume o risco de colocar os combatentes em missoes de risco
elevado ou eticamente e moralmente menos corretas, tem sido através da
utilizacao intensiva dos UAS que se consegue, de alguma forma, ultrapassar
estes constrangimentos. Algumas das nacdes envolvidas nas guerras
assimétricas e na luta contra o terrorismo internacional, e com acesso as mais
modernas tecnologias, acabam por optar pela utilizacao dos UAS porque,
na mente das suas populacoes, este tipo de guerra seja assumido como
antisséptica. A realidade no terreno é bem diferente, na guerra a violéncia é a
norma e nada € totalmente asseado, infelizmente por vezes é bastante imoral.
Ha danos colaterais e civis mortos inocentemente. Mas, efetivamente, para
as sociedades ocidentais pouco importa o que se passa noutros paises que
alberguem ou deem reflgio a insurgentes ou a terroristas internacionais. A
moral prevalecente é que nada importa desde que os nossos combatentes
nao sejam colocados em situagoes de risco de vida.

Hoje, quando pensamos no emprego dos UAV, conjeturamos uma
imagem de uma fantéstica criatura, qual beluga, murmurandolanoalto, talvez
a 20.000 pés, numa noite escura, sem luar, pairando sobre um local remoto
e distante que podera estar localizado algures no Iraque ou no Afeganistao.

268



Dentro do “pseudo” cockpit virtual do UAV, o radar de feixes milimétrico
e 0s “olhos” dos sensores infravermelhos piscam intermitentemente com
um ligeiro zumbido, rodam e sondam o espaco abaixo. Simultaneamente
enviam as imagens e a informacao obtida para um qualquer centro de
controlo localizado a centenas ou a milhares de quilémetros. O operador
do UAYV, sentado confortavelmente numa sala futurista com a temperatura
controlado pelo ar-condicionado, olha fixamente para os computadores
colocados na sua frente. As imagens recebidas sao de um voyeurismo
orwelliano. Um grupo de insurgentes caminham apressadamente, quais
fantasmas, através de uma planicie arenosa. Conforme caminham, os
sensores do UAV, voando a 20.000 pés, seguem silenciosamente os seus
passos. Os insurgentes nao imaginam nem sentem que estao sendo
seguidos. A milhares de quilometros de distancia, o piloto do UAV, vestindo
o seu fato de voo, decorado com os seus emblemas de esquadra, magnifica
a imagem dos insurgentes, enquanto estes penetram numa zona edificada
através de um muro sujo e em ruinas. As comunica¢des radio aumentam
de intensidade, autorizacoes sao solicitadas e permitidas, quase como por
milagre, um flash branco oblitera por completo as imagens do ecra.

As operacoes com 0s UAS nao divergem muito daquelas executadas
por aeronaves tripuladas. Incluem plataformas aéreas, pilotos e operadores
disciplinados e profissionalmente competentes, necessitam de manutencao
e apoio logistico. Em ambos os sistemas o treino intenso é fator fundamental
para o sucesso das operacoes. Uma das principais diferencas e vantagens
sobre as aeronaves tripuladas reside na capacidade dos UAS operarem em
cenarios de alto risco, sem colocarem em perigo a vida dos tripulantes e
permitindo tempos de permanéncia nas areas de operacao, impossivel ao
recurso “Humano”.

Pelas suas capacidades especificas os UAS sao fundamentalmente
empregues em missoes de vigilancia sobre os diversos TO’s. Tém
desempenhado um papel fundamental, nomeadamente no Afeganistao,
no Iraque, no Iémen, na Palestina, e mais recentemente na Siria. Mantendo
uma vigilancia quase permanente, noite e dia, operando em conjunto e em
total coordenacdo com as forcas terrestres, sio uma fonte imprescindivel
de informacgoes para a tomada de decisao aos diversos niveis. A operacao
dos UAS tem sido fundamentalmente empregue nos cenérios da GWOT, no
ambito da guerra assimétrica em ambientes permissivos ou ndo permissivos,
onde aregratem sido operar em situacoes de quase total superioridade aérea,
apenas afetada pelas armas ligeiras. Os UAS sob controlo do comandante
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aéreo voam normalmente acima dos 5.000 pés nao sendo por isso afetados
pelo fogo das armas ligeiras. Contudo, os meios organicos das brigadas,
voando a niveis mais baixos, sdo fortemente afetados pelo fogo das armas
automaticas e como resultado as baixas tém sido elevadas.

As forcas armadas israelitas, conforme j& referenciado anteriormente,
sao utilizadores frequentes dos UAS. Por sistema Israel é bastante secretivo
sobre o detalhe das suas operacoes militares. A operacao dos UAV pelas
forgas armadas israelitas nao é excecao. Do que se vai sabendo e conhecendo
sobre os UAV, demonstra uma elevada operacionalidade e uma capacidade
de inovagao notavel.

Em dezembro de 2008 Israel lancou uma forte ofensiva aérea contra
os palestinianos na zona de Gaza, Operacao “Cast Lead”. O UAV Heron TP
Eitan, que entrara ao servico um ano antes, foi empregue pela primeira vez
nesta operacao. De acordo com a especialista Michelle Esposito, Associada
Sénior do Instituto de Estudos da Palestina, a operacao iniciou-se com uma
campanha aérea “Shock and Awe” (choque e pavor) envolvendo 64 avides
de ataque atingindo cerca de 50 alvos do Hamas na zona da faixa de Gaza.
Durante as nove horas seguintes foram lancadas mais de 100 toneladas
de explosivos. Apds os principais alvos terem sido atingidos, iniciou-se a
segunda fase da operacao com entrada das forcas terrestres na zona da
Faixa de Gaza. As unidades de infantaria entraram nas areas de combate
precedidas pelos UAV, com o objetivo de estes limparem a éreas a frente das
forcas terrestres. Os UAV, utilizando armas antitanque e armas antipessoais,
conforme necessario, iam direcionando as forcas amigas, aconselhando-
as sobre as rotas mais seguras. Esta tatica, que se revelou extremamente
efetiva, foi pela primeira vez empregue pelos comandantes israelitas
no terreno. Os comandantes terrestres assumiram o controlo tatico dos
meios aéreos, tendo sido autorizados a dirigirem diretamente os UAV, os
helicopteros, e os avioes de ataque, independentemente da sua Forca Aérea.
A cada comandante de Brigada tinha sido atribuida uma esquadra de UAV
e uma equipa de controladores de apoio aéreo. O objetivo era o de fornecer
a Brigada, em tempo real, as informagoes obtidas diretamente pelos UAV.
Durante toda a segunda fase da operacao, pelo menos doze UAV’s foram
mantidos permanentemente no ar para a detecao dos movimentos dos
palestinianos e dirigir os avides de ataque, os tanques e a artilharia, para
atacar os alvos inimigos (Dobbing & Cole, 2014).

Um dos principios béasicos do emprego do Poder Aéreo é e sempre
foi, nomeadamente desde a WW 1II, “Comando Centralizado e Execucao
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Descentralizada”. Este principio sempre foi fundamental, ao longo dos
anos, para o sucesso do emprego do Poder Aéreo nos diversos conflitos
onde foi empregue. O Comandante Aéreo sempre foi avesso a “abrir mao”
do comando e controlo centralizado da totalidade dos seus meios aéreos,
com a excecao dos meios aéreos organicos dos comandos terrestres e
navais. Na guerra convencional e mesmo no conflito assimétrico, de acordo
com a organizacao e o conceito doutrinario da NATO, O “JFACC - Joint
Force Air Component Commander” (Comandante da Componente Aérea da
Forca Conjunta) durante a resposta a uma crise, é o Unico responsavel pelo
comando e controlo dos meios aéreos. O comando e controlo dos meios
aéreos é um dos processos mais integrado, adaptavel, flexivel e altamente
recetivo do emprego do Poder Militar. As carateristicas do Poder Aéreo
dao uma enorme importancia a coordenacao precisa e sincronizada do
Plano Aéreo. Durante uma crise os pedidos de meios aéreos de todas as
componentes sao tremendos, obrigando o JFACC a alocar tarefas e missoes
numa forma muito recetiva e flexivel (NATO Joint Force Air Component).

E muito interessante a inovacdo na mudanca do conceito do emprego
do Poder Aéreo, determinado pelas forcas armadas israelitas durante a
Operacao “Cast Lead” e os resultados brilhantes conseguidos durante a sua
execucao. A guerra assimétrica é uma guerra diferente e que tem sido, nos
ultimos quinze anos, objeto de varias discussoes concetuais e doutrinarias,
que conduziram a inovagoes e mudangas doutrinarias na aplicagao do Poder
Aéreo. As recentes operacoes de Israel contra os seus vizinhos palestinianos
demostraram mais uma vez que elas sao sempre diferentes e executadas
de forma diversa. E bem conhecida a capacidade de inovacio das forcas
armadas israelitas em todos os conflitos em que estiveram envolvidas, nao
sera, pois, de estranhar este novo conceito.

Os UAS na sua vertente de combat/strike tém vindo, e cada vez com
maior frequéncia, a ser utilizados na guerra assimétrica, em detrimento das
aeronaves tripuladas, nomeadamente nas missoes que comportem elevado
risco para as suas tripulagoes. Com as suas capacidades de aquisicao,
identificacdo e ataque a alvos com armamento guiado, tém muitas das vezes
sido eleitos como a arma politica de eleicdo contra alvos sensiveis, muitos
deles em paises terceiros nao envolvidos diretamente nos conflitos.

A gestao do espaco aéreo nos TO’s mais congestionados, onde
simultaneamente operam UAS em conjunto com diversos tipos de
aeronaves tripuladas, é dos maiores desafios para as operagoes de combate
na guerra assimétrica. Os UAS organicos das brigadas, que operam sob o
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controlo tatico do comandante terrestre, vém tornar ainda mais complexa e
dificil a gestao e a coordenagao de todos os meios aéreos, tripulados e nao
tripulados. Os comandantes aéreos tém pugnado para que as operacoes de
todos os UAS estejam sob sua jurisdicao, contudo os comandantes terrestres
nao querem abrir mao do controlo tatico das suas aeronaves por julgarem
que tal situacao lhes ira retirar flexibilidade no seu emprego operacional
e talvez tenham alguma razao, nomeadamente nos conflitos assimétricos.
A experiéncia e a andlise dos conflitos recentes tém demonstrado que,
em operacoes conjuntas e ou combinadas, a coordenacao é fundamental.
Com o significativo acréscimo de operadores civis, de ONGs (organizacoes
nao governamentais) e de outras organizacoes nao militares estaduais,
operando com os UAV nos mesmos espacos aéreos, a gestdao do espaco
aéreo é cada vez mais complexa. A ICAO (International Civil Aviation
Organization — organizagao internacional da aviacao civil), juntamente com
a Uniao Europeia, através da EDA (European Defence Agency — agéncia
de defesa europeia) e a FAA (Federal Aviation Administration) americana,
mantém consultas permanentes para harmonizacao e compatibilizacao das
operacoes dos UAS com o trafego aéreo comercial.

As comunicacoes sao um dos pilares base das operacoes dos UAS.
Sem comunicagoes robustas, fiaveis, resilientes e codificadas, nao é possivel
cumprir a missao. Para UAS operando até cerca de 250 km dos centros de
comando e controlo, as comunicagoes LOS sao normalmente as mais utilizadas.
Contudo para longas distancias, muitas das vezes a milhares de quilémetros,
as comunicagcoes BLOS sao feitas fundamentalmente através de satélite
(SATCOM). O espectro das frequéncias nao ¢ ilimitado. O moderno campo
de batalha, utilizando cada vez mais tecnologias avangadas, nomeadamente
no campo das comunicacgoes, ¢ um utilizador voraz de todas as gamas de
frequéncias disponiveis. Uma gestao apertada de frequéncias disponiveis
para cada operador &, pois, absolutamente necesséria e prioritaria.

O Furturo

Diz-se que o caca americano F-35 (Joint Strike Fighter) sera
o0 ultimo avido de combate tripulado no inventario das forcas aéreas
americanas. Diz-se que no longo prazo, talvez a partir dos anos 40 do
século XXI, os cacas da sexta geracao serdao substituidos pelos UAS
ou talvez por aeronaves completamente auténomas, a que podemos
designar por Robots superiormente inteligentes. Os seres humanos sao
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fundamentalmente constituidos por cérebro, coracao e alma, o que é que
isso seja ou signifique espiritualmente. Pelo contrario os robots, para além
da mecénica estruturante, sao apenas cérebro e algoritmos. Por mais
evoluidos e superiormente inteligentes que eles sejam, falta-lhes aquilo
que supostamente apenas 0s seres humanos sao dotados, a inteligéncia
emocional. Numa recente conferéncia sobre o futuro caca da sexta geracao,
possivelmente o F-40, a discussao centrou-se nas alternativas de o cacga ser
tripulado, nao tripulado, ou autbnomo. Um dos participantes da conferéncia,
um alto dirigente de uma das empresas aeronauticas envolvidas no projeto,
durante a sua exposicao apresentou uma outra alternativa. Na sua concecao
do futuro caca este deveria ser tripulado, em sua opiniao nao por um ser
humano, mas por um robot.

Muito se tem discutido sobre este assunto e, provavelmente, muito
se ird discutir no futuro. Os UAS vieram trazer um enorme contributo a
revolugao dos assuntos militares, nomeadamente nos conflitos assimétricos.
Pelas suas qualidades e mais valias vieram de alguma forma alterar
radicalmente o emprego do Poder Aéreo neste tipo de conflitos. Quando
comparados com as aeronaves tripuladas, as vantagens sao inumeras.
Um piloto dentro do cockpit tem limitacoes fisiologicas, de fadiga e outras
que afetam o seu desempenho em voos de longa duragao. Pelo contrario,
os UAV podem operar num sistema rotativo dos operadores, enquanto a
plataforma permanece em voo. O nivel de stress dos operadores/pilotos é
manifestamente inferior ao do piloto no calor da luta, encafuado no interior
do cockpit e sobre o campo de batalha. Para os homens e as mulheres que
operam os UAV, muitas das vezes a milhares de quilémetros forados TO’s, era
suposto nao atingirem o nivel de stress psicolégico a que os pilotos voando
sobre o campo de batalha estao sujeitos. Todavia, recentemente tem surgido
casos de PTSD (Postraumatic stress disorder — stress pés-traumatico) entre
operadores de UCAV, motivados por desordens psicolégicas relacionadas
com a ansiedade e a depressao.

A US Navy tem procedido a varios testes com a tecnologia UAV.
Pretendem dispor no futuro de um UAV capaz de descolar e aterrar nos
seus porta-avioes. Nao parece ser sua intencao, pelo menos no curto prazo,
ser equipada com um UAS com as capacidades de um bombardeiro, ou
de um caca para abater avioes inimigos. Com a desativacao do caca A-6
Intruder, um caca bombardeiro embarcado, a marinha americana ficou sem
um aviao com capacidade de bombardeamento de longo alcance. Os atuais
F-18 Hornet e a curto prazo o F-35B, versao embarcada do F-35 (Joint Strike
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Fighter), dispdem de um alcance de combate que é praticamente metade
do A-6. Com o desenvolvimento pela China de novas e modernas armas de
longo alcance, como € o caso do missil antinavio, DF-21D (o primeiro missil
balistico antinavio ou ASBM), também conhecido como o “carrier killer”, a
US Navy precisa de um caca bombardeiro que lhe permita operar fora do
alcance deste tipo de armas e bem afastado da costa chinesa.

Agora que a tecnologia foi testada com bastante sucesso, através de
multiplas aterragens e descolagens do prototipo X-47B nos porta-avioes,
numa série de voos entre 2011 e 2015, a US Navy tera que decidir qual o futuro
deste prototipo e como ele complementara as missoes dos seus porta-avioes.
O X-47B é um UAV de demonstracao tecnologica, desenhado e construido
pela Northrop Grumman. E uma asa voadora com propulsao a jato, capaz de
operacgoes semiautonomas e autonomas e reabastecimento aéreo.

Como referido anteriormente a marinha americana nao dispoe
atualmente de cagas com longo alcance nem se prevé que os venha a ter
no curto/médio prazo. Nao dispondo de cacas bombardeiros com o alcance
necessario, que lhes permita manter os navios da Esquadra afastados
da ameaca, a ideia da marinha é desenvolver um reabastecedor aéreo
autonomo, baseado na tecnologia agora demonstrada com sucesso, e que
seria designado por MQ-25, capaz de reabastecer em voo os F-18 e os F-35B,
aumento-lhes assim o seu alcance de combate (Mizokami, 2017).

Recentemente, em fevereiro de 2018, a General Atomics Aeronautical
Systems Inc (GA-ASI) juntou-se a Boeing para conjuntamente desenvolverem
para a US Navy o MQ-25 Stingray. Batizado como o sucessor do programa
Unmanned Carrier-Launched Aerial Surveillance and Strike (UCLASS),
entretanto abortado. O Stingray serd um veiculo aéreo nao tripulado, capaz
de operacgOes de aterragem e descolagem nos porta-avides, e devera ser
uma plataforma reabastecedora, potencialmente adequada para reabastecer
os F-18 e os F-35B. Complementarmente a sua capacidade de reabastecedor
autonomo o MQ-25 sera equipado com sensores para desenvolver missoes
de intelligence, vigilancia e reconhecimento (ISR) em espaco permissivo
(Jennings, 2018).

Uma das areas mais promissoras para o emprego dos UAS no
futuro é a vigilancia maritima. Conforme a autonomia e o alcance vao
aumentando, permitindo uma maior distancia das bases mae e uma muito
maior permanéncia nas areas de patrulha, que podera passar de dias para
semanas, com um conjunto de sensores e comunicacoes mais evoluidos
iremos assistir a um maior contributo dos UAS neste tipo de missoes. No
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caso de Portugal, com uma imensa area maritima, se, caso seja aprovada a
extensao da Plataforma Continental, passaremos a ter a terceira maior area
maritima do Mundo, indubitavelmente o futuro longinquo da vigilancia
desta enorme area podera vir a ser executada por UAV.

Embora os UAS tenham revelado exceléncia de desempenho nos
conflitos de guerra assimétrica de baixa e média intensidade, sempre o
fizeram em cendrios de quase inexisténcia de ameaca aérea e de medidas
de guerra eletronica. Na discussao do futuro dos UAS existem questoes que
precisam de respostas. Por exemplo, como se comportarao:

— Em cenarios de guerra convencional;

— Em ambientes onde nao sera possivel obter superioridade aérea;

— Em ambiente hostil nos espectros eletromagnético e de
comunicagoes;

— Aceitagao da nova cultura organizacional.

Ao contrario do piloto de um aviao de combate que tem uma visao
espacial do que o rodeia, os operadores de UAS estao limitados pelo campo
de visao fornecido pelos seus sensores. Esta é de facto, no presente uma
limitacdo. Logicamente, conforme os avangos tecnoldgicos vao vendo a luz
do dia, estas limitacoes irao sendo ultrapassadas.

Um UAV ou UCAYVY, no desenrolar de uma missao operacional, nao
tem capacidade de decisdo auténoma. Ao contrario do piloto no cockpit
que, é capaz de decidir rapidamente numa situagao inopinada, o bindmio
UAV/operador nao tem a mesma capacidade. O moderno campo de batalha
assimétrico é muito fluido e na maioria das vezes cadtico, as mudancas téticas
sao frequentes, muito rapidas e imprevisiveis. Esta é talvez uma das maiores
limitacoes dos atuais UAS, nomeadamente em cendrios de alta intensidade
de operacoes. Efetivamente, em muitas situacoes, principalmente de alta
conflitualidade, torna-se extremamente dificil ter um conhecimento detalhado
do campo de batalha. Em operacoes de grande fluidez, a mente humana
presente no campo de batalha ainda é soberana. Sem essa capacidade sera
muito dificil a substituicao dos cagas tripulados pelos UAV.

Dotar os UAV de capacidade de decisao autonoma é talvez o maior
dos desafios e isso passaréd obrigatoriamente pelos avancos tecnologicos
nos campos da robdtica e da Al - Artificial Intelligence (inteligéncia artificial).
Os algoritmos e a Al sao a base do desenvolvimento futuro das armas
autonomas. Contudo, mesmo dotados de inteligéncia avancada, nao sao
dotados de Inteligéncia Emocional, inteligéncia essa que permite ao piloto
tomar decisoes que vao muito para la das capacidades da robodtica, por muito
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avancadas tecnologicamente que elas o sejam. Emoc¢ao como facilitadora do
ato de pensar, a possivel facilitacao do pensamento quando, por exemplo, as
emocgoes priorizam certas ideias dirigindo a atengao para informacoes mais
importantes; e também as gerando de maneira relativamente voluntaria para
poder examinar as informacoes contidas nessas experiéncias emocionais de
tal forma a ajudar o julgamento de situacoes que as envolvem.

Esta é uma das areasmais polémicas do futuro do Poder Aéreo, é
uma mudanca radical no emprego do Poder Militar. Em termos conceptuais
e doutrinarios ela vai contra alguns dos principios basicos da guerra,
conduz a mudancas primaérias nos dotes de carater do combatente e conduz
certamente a alteracoes nas areas da ética e da moral.

O futuro do Poder Aéreo passara indubitavelmente pelo emprego
intensivo de UAS, basta olhar para o que se estd a passar com a formacao
de novos pilotos na USAF. Desde 2008 que a formacao de pilotos de UAV
quadruplicou, era em 2015 cerca de 1.300. Em 2015 estimavam ter mais
pilotos de UAV do que de bombardeiros, embora o niumero de pilotos de
caca continuasse a ser maioritario.

O futuro trara uma combinacao dos UAS, com os avioes e helicopteros
tripulados e com os meios baseados no espaco, conforme a tecnologia
for permitindo que voem mais alto, durante mais tempo e com sensores
cada vez mais capazes. Os UAV com maior capacidade de sobrevivéncia,
propulsionados por energia elétrica gerada por “fuel cells”, poderao
permanecer no ar semanas, em vez de horas. As operacoes de combate no
futuro assistirao a um aumento exponencial do emprego dos UAS, conforme
temos vindo a assistir nos conflitos do presente através da integragao de
sensores € armamento na mesma plataforma.

Mas o emprego intensivo dos UAS ndo é panaceia para resolver
todos os problemas da guerra moderna, essencialmente no ambito da
guerra convencional. Abandonar a modernizacao e o treino dos meios
aéreos tripulados em favor dos UAS podera ser um erro num futuro mais ou
menos longinquo.

O poder e a precisao dos modernos UAV levou muitos a acreditar,
incluindo os decisores politicos, que a guerra € algo semelhante a um jogo de
computador, feita sem derramamento de sangue, sem dor e asséptica. Nada
de mais errado. A guerra na sua globalidade continua a ser inevitavelmente
tragica, ineficiente e plena de incertezas.
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1 4 « CYBERWARFARE

“..0s mares a volta do mundo, como o dominio Cyber, nao sao
governados por uma simples nagao. Cridmos normas maritimas e
teremos de fazer o mesmo no ciberespago para assegurar o livre fluxo
das informacoes e das ideias...”

Almirante Michael S. Rogers,
Ex Director da National Security Agency (NSA)

Em 06 de setembro de 2007, poucos minutos depois da meia-noite,
duas formagoes de avioes F-15 e F-16 israelitas, voando a alta altitude,
penetraram no espago aéreo da Siria. As aeronaves cruzaram a fronteira
com a Turquia e dirigiram-se a um complexo industrial Sirio na zona de Deir-
ez-Zorm, a cerca de 140 quilémetros a sul da fronteira. Alguns dias depois
surgiram noticias, ndo muito detalhadas, sobre um provavel ataque a um
complexo militar que estaria a ser edificado por cidadaos norte coreanos.
Esta infraestrutura, segundo fontes andnimas, estaria relacionada com o
futuro programa nuclear sirio e a provavel manufatura de armamento de
destruicao massiva, muito possivelmente nuclear (Borger, 2007)

A Siria acabara de investir bilides de dolares num moderno sistema
da defesa aérea, de proveniéncia Russa. O pessoal que guarnecia o centro de
comando da defesa aéreo estava treinado, vigilante e alerta. Contudo, minutos
antes do ataque, para os controladores do centro de defesa aérea o céu sobre a
Siria permanecia calmo e os ecras nao mostravam quaisquer contactos. De facto,
os avioes israelitas haviam penetrado no espago aéreo sirio sem serem detetados.
Nas horas seguintes os Sirios descobriram, incrédulos e de forma dolorosa, que
Israel tinha positivamente tomado conta do seu sistema de defesa aéreo.
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Utilizando as mais modernas tecnologias de guerra eletronica e
informaticas, Israel apoderara-se, de forma engenhosa, do sistema de
computadores do centro de comando e controlo e desta forma manipulara
todo o sistema de defesa aérea. Em sintese os israelitas foram durante o
periodo do ataque “donos e senhores” do sistema de defesa aérea sirio.
Sem necessidade da destruicao fisica dos radares, conseguiram o efeito
surpresa manipulando o sistema através das mais modernas técnicas da
“CIBERWAR”".

Parece nao haver duvidas que os americanos deram uma ajuda no
planeamento do ataque aéreo, talvez mesmo tenham convencido os turcos
“a olhar para o outro lado” enquanto os israelitas cruzavam o espaco aéreo
da Turquia com o objetivo de surpreenderem os sirios. Se os atacados foram
totalmente surpreendidos, pelo contrario, para os “Cyber Warriors” nao foi
surpresa. Para eles esta seria a forma como a guerra iria ser desenvolvida
na “Idade da Informacao”. Quando do ataque os israelitas utilizaram luz e
pulsos elétricos, ndo para cortar metal como um laser, ou atordoar como um
taser, mas sim transmitir um conjunto de 1’s e 0’s, para controlar aquilo que
os controladores do radar podiam ver.

Este foi um perfeito exemplo dos efeitos incapacitantes de uma
operagao Cyber ofensiva. O ataque informaético corrompeu a integridade
do sistema de defesa aérea sirio. Enquanto os controladores acreditavam
que os seus radares estavam funcionais e por tal, as imagens recebidas nos
seus ecras eram precisas e verdadeiras. De facto, o sistema da defesa aérea
da Siria nao mostrou qualquer imagem dos jatos israelitas a entrarem e a
sobrevoarem o seu espaco aéreo (Clarke & Knake, 2012).

Durante 2016 aconteceu um total apagao elétrico na capital da
Ucrania, Kiev, durante mais de uma hora. Veio a verificar-se mais tarde que
este apagao fora resultado de um ciberataque, muito provavelmente langado
a partir da Russia. Investigadores da empresa Eslovaca ESET, depois de
analisado o acidente, concluiram que muito possivelmente tratava-se de
um malware capaz de realizar este tipo de ataque, o “Win 32/Industroyer”.
Este malware é uma ameaca particularmente perigosa, pode causar danos
significativos as redes elétricas centrais e podera ser modificado para atacar
outro tipo de infraestruturas. O Industroyer é capaz de controlar diretamente
os interruptores e os disjuntores das subestacOes elétricas, usando os
protocolos das comunicacoes industriais, utilizados mundialmente nas
infraestruturas de produgao e distribuicao de energia elétrica, sistemas de
controlo dos transportes e outras infraestruturas criticas, como a agua e o
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gas. Sera dispenséavel dizer que a disrupcao destes sistemas pode, direta ou
indiretamente, causar graves danos ao funcionamento de sistemas vitais de
um Estado (Cherepanov & Lipovsky, 2017).

Mais recentemente, em relacao a campanha presidencial nos EUA
em 2016, existem fortes indicios de interferéncia da Russia no desenrolar
da dita campanha, com o objetivo de favorecer o atual presidente Donald
Trump e prejudicar a incumbente Hilary Clinton. Para os promotores
Publicos Federais Americanos os planos russos destinavam-se a semear a
discordia no sistema politico americano, incluindo a compra de anuncios
no U-Tube, no Facebook e no Twitter com a finalidade de espalhar a
desinformacao (Beckwith & Abramson, 2018). Segundo os investigadores
americanos, a conspiracao comecou em 2014, num sombrio edificio em
Sao Petersburgo, na Russia. Neste edificio estava a ser constituida uma
redacao falsa (virtual) dispondo dos seus proprios graficos, analise de
dados, um sofisticado motor de busca, e um departamento de finangas. A
sua missao era apenas uma unica, “Guerra de Informacao” (Information
warfare) contra os EUA. O que se seguiu, de acordo com a acusagao
feita pelo sistema judicial americano, foi o mais espantoso e o mais bem-
sucedido ataque a mais desenvolvida democracia no mundo. Envolvendo o
roubo de identidades, contas falsas nas redes sociais, comicios organizados
de “fora para dentro”, cidadaos americanos ludibriados pelas ofertas de
Moscovo, e muitas noticias falsas (Smith, 2018).

O que ¢é a Cyberwar? O Oxford Dictionary define este tipo de guerra
como “... o uso da tecnologia computacional com a finalidade de perturbar
e degradar as atividades de um Estado ou de uma Organizacdo, através
de ataques deliberados por outro Estado ou Organizagcao aos sistemas de
comunicagoes...”.

O «Cyberspace» ou o ciberespacgo é o grande oceano onde confluem
os rios da informacdo e os varios bits e bites dos sistemas computacionais. E
neste espaco volatil que se movimentam as organizagoes estatais e privadas,
as organizacoes militares, os sistemas financeiros, a economia, 0s servicos
publicos e privados, mas também as organizacoes criminosas, terroristas, de
espionagem e subversivas. E aqui no Cyberspace que acontece a Cyberwar.

Ha vinte anos atrds o Cyberspace era apenas um termo utilizado
para descrever a rede nascente de computadores interligados a meia
duzia de laboratoérios universitarios. Hoje, 0 mundo como o conhecemos,
desde as redes de comunicacoes, & economia e a guerra, todos dependem
da INTERNET. A integridade e a disponibilidade desta rede e os assuntos
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ligados a sua seguranca sao um desafio de todos: dos politicos lutando em
varias frentes, desde o cibercrime a liberdade de expressao online; dos
decisores militares preocupados em defender e proteger estas novas formas
de ataque; dos gestores a todos os niveis defendendo as suas empresas
contra ameacas inimaginaveis ha anos atras. Neste mundo interligado
e global, nesta miriade de novas ameagas quase invisiveis, o individuo, a
familia e a comunidade enfrentam novas realidades no ambito dos seus
direitos e responsabilidades.

“

Alvin e Heidi Toffler afirmavam nos anos 80: “...as guerras da
primeira vaga foram-no em prol da revolugdo agraria, as da segunda vaga
foram-no pelo controlo da capacidade produtiva, as guerras da terceira vaga
serao combatidas pelo controlo do conhecimento...”. E acrescentavam, “...
desde que a forma de combater em quaisquer sociedades segue a forma da
produgao de bem-estar dessa sociedade, as guerras do futuro serao cada vez
mais guerras de informacao...” (Toffler, 1993).

A operacao “Desert Storm” em 1992 pressagiou as guerras do século
XXI, as smart bombs, os satélites de reconhecimento altamente sofisticados,
0s guerreiros modernos armados com armas da “Era do Conhecimento”.
A utilizacao intensiva das mais modernas tecnologias na microeletrénica
e nos processadores, permitiu um avanco exponencial no campo das
comunicagoes e no processamento e armazenagem de dados.

Em plena “Era da Informagao”, o mundo é uma enorme aldeia
global onde tudo pode ser partilhado. O conhecimento globalizou-se. Neste
mundo novo as fronteiras fisicas tendem a esfumar-se. Num mundo perfeito
esta nova realidade seria sindbnimo de riqueza, felicidade e bem-estar, mas
a sabedoria ensina-nos que o0s perigos e as ameacas permanecem, embora
com contornos e formas bem diferentes.

O Ciberespaco modificou fundamentalmente a economia global.
Transformou a forma como vivemos em sociedade, fornecendo a milhoes de
cidadaos no mundo o acesso instantaneo as comunicacoes, as informacoes
e as oportunidades econdmicas. O Ciberespaco é a nova fronteira para a
plena prosperidade no século XXI. Contudo, apesar destas possibilidades,
também é acompanhado por novos perigos e ameacas.

A Internet é um sistema aberto e facilmente acessivel, como o deve
ser. Mas, infelizmente, também um novo campo para o desenvolvimento
de novas e perigosas batalhas. E o campo de batalha onde os adversérios
procurardo causar danos a estados e organizagbes antagoénicas. Ela
constitui a espinha dorsal da “Era do Conhecimento”, digamos que é o

280



sistema dos sistemas por onde flui toda a informacao global, a privada e
a institucional. As vulnerabilidades dos sistemas informaticos existem e
tém vindo a aumentar exponencialmente. Mais de 5 milhoes de registos de
vulnerabilidades e ataques de “malware” nos ultimos quatro anos, apontam
para um crescimento da inseguranca. O termo “malware”, proveniente
do termo inglés “malicious software” (software malicioso); é um software
destinado a infiltrar-se em sistemas de computadores alheios de forma
ilicita, com o intuito de causar danos, alteragdes ou roubo de informacoes
(confidenciais ou nao). Virus de computador, worms, trojans e spywares sao
considerados malwares (Kaspersky Lab, IT threat evolution Q3, 2017).

Ostermossoftware e hardware sao hoje parte doléxicodasnossas vidas
comuns. Interessa, pois, de uma forma simples, explicar estes dois termos.
Software é uma sequéncia de instrugdes escritas para serem interpretadas
por um computador com o objetivo de executar tarefas especificas. Também
pode ser definido como os programas que comandam o funcionamento de
um computador. Num computador, o software é classificado como a parte
logica cuja fungao é fornecer instrugoes para o hardware. O hardware é toda
a parte fisica que constitui o computador, por exemplo, a Central Processing
Unit-CPU (unidade central de processamento), a memoria e os dispositivos
de entrada e saida.

A “Cyberwar” afeta tanto os setores publicos como os privados. Sao
uma ameaga aos sistemas econémicos e financeiros, afetam tanto os servigos
publicos, unidades de producao de energia, distribuicao de dgua, controlo
do trafego aéreo, servicos vitais a vida, como os setores de seguranca e a
defesa dos estados. As forcas armadas, como garante da defesa dos estados
soberanos, sao alvos preferenciais e prioritarios deste tipo de guerra.

Os ciberataques, em contraste com o cibercrime, sao versoes
sofisticadas de trés atividades tao antigas como a humanidade: a sabotagem,
a espionagem e a subversdo. Contudo, ao contrario dos ataques fisicos
convencionais, estes tipos de ataque sdo invisiveis e acontecem sem
qualquer aviso prévio, e na maioria das vezes sem causar danos fisicos.

Nos atos de sabotagem é possivel provocar danos gravosos nos
sistemas operativos computacionais, sem causar danos fisicos ao material.
Ao realizar ataques de pura espionagem, é possivel exfiltrar informacoes
valiosas, sem qualquer necessidade de infiltrar agentes em operacoes de
alto risco. Por ultimo em atos de subversao nao havera necessidade de
acoes diretas. Computadores em rede e smartphones tornam hoje possivel a
mobilizacao de seguidores para causas politicas.
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No seu livro “Da Guerra” Clausewitz afirmou: “...a guerra é um ato
de forg¢a para obrigar o inimigo a cumprir a nossa vontade...”. A guerra ¢
por natureza violenta. Na visao do autor, se um ato nao for potencialmente
violento nao é um ato de guerra, e como tal nao é um ataque armado. Um ato
de guerra ou um ataque armado sao, na grande maioria das vezes, letais para
alguns dos intervenientes pelo menos para um dos lados da contenda. A
Ciberwar vem de alguma forma mudar este axioma dos principios da guerra,
tao genialmente definido por Clausewitz. Como sempre ao longo da histéria
da humanidade e com especial relevo na historia militar, os principios que
nos orientaram no passado nao sdo eternos. As revolugoes tecnoldgicas
provocam, direta ou indiretamente, mudancas nos axiomas. Este € um caso
paradigmatico, a globalizagao das comunicagoes, a vertiginosa velocidade de
processamento dos modernos chips, a inteligéncia artificial, a biotecnologia,
a robdtica e as tecnologias nano, irao influenciar radicalmente a gestao das
coisas, da economia, dos estados e claro da gestao da violéncia.

Cerca de uma semana antes da tomada de posse do novo presidente
americano, o Presidente George W Bush disse ao seu sucessor, o presidente
Obama, que havia dois programas que seria uma loucura abandona-los,
ambos seriam de vital importancia para a protecao da Nacao. O primeiro
era o programa dos Drones, que efetivamente ja estava em curso e era
praticamente do conhecimento publico. O segundo programa, que foi
discutido pelos dois, era, a altura, um projeto altamente secreto, apenas
conhecido por um pequeno grupo na Casa Branca. O seu nome de Codigo
era “Operation Olympic Games”, tratava-se do projeto da primeira operacao
de cyberwar ofensiva. A semelhanca do programa dos Drones as armas
Cyber (Cyber weapons) nasceram de uma necessidade. No caso das cyber
weapons foi a necessidade de atrasar o desenvolvimento do programa
nuclear iraniano (Perkovich & Levite, 2017).

Durante a primavera de 2009, num periodo de seis meses, funcionarios
das Nacoes Unidas, colocados nas instalacoes de enriquecimento de uranio
em Natanz, no Irdo, observaram incrédulos o desmantelamento de cerca
de 10% das 9000 centrifugadoras utilizadas no processo. Esta estranha
situacdo resultou de falhas mecéanicas graves nas centrifugadoras. Mais
tarde veio-se a perceber que estes danos materiais foram o resultado de um
ataque coordenado aos computadores da central por um “worm”, que ficou
mundialmente conhecido como “Stuxnet”.

Este ataque devastador a uma instalagao nuclear foi talvez o primeiro
ciberataque onde se procurou, e foram atingidos, danos fisicos graves
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ao material. Foi também aqui que pela primeira vez se utilizou uma arma
que, embora digital, se comportou como de uma bomba convencional se
tratasse. O “Stuxnet” foi o precursor das “Cyberweapons” ou “Logic Bombs”
(bombas virtuais).

Os ataques mais oumenos sofisticados ou devastadores sao praticados
por hackers, sejam-no integrados em grupos, organizagoes, Estados, ou
a titulo individual. O “Oxford Dictionary” define hacker como uma pessoa
que utiliza computadores com o objetivo de ter acesso nao autorizado a
informacgoes. Normalmente um programador especializado ou um utilizador
entusiastico. Uma intrusao pode ser definida como a tentativa de invadir um
computador ou do seu uso improprio. A palavra “uso improprio” é vaga, e
pode significar algo severo, como o roubo de informacao confidencial, ou
de menor gravidade, como utilizacdo improépria do seu e-mail. Hoje, tanto a
Internet como os sistemas de Internet corporativas, lutam arduamente contra
uma comunidade de gente, vindas de vérias proveniéncias e formacoes da
vida, que estdo continuamente a testar a seguranca dos varios sistemas
e redes. Muita dessa gente procura apenas recompensas intelectuais,
enquanto outros sao conduzidos por motivos pérfidos, como a vinganga ou
o roubo como lucro. Em qualquer caso nenhuma intrusao é inocente ou
benigna. Muitos destes grupos de hackers trabalham ou sao coordenados
por Estados ou por organizagoes Internacionais, na sua maioria ilegais. Nao
existe um sistema a “prova de bala” disponivel que permita a total seguranga
das redes e dos sistemas de computacao. Talvez uma solucao esteja na
educacao dos especialistas das tecnologias da informacao, mas nao so, todos
aqueles que estao ou estarao envolvidos neste mundo da informacao e da
tecnologia devem ser educados. Um dos maiores perigos a ciberseguranca
sao utilizadores nao educados, ou em giria os “info excluidos” (Wilson, 2001).

Na comunidade da seguranca industrial, conta-se uma velha piada
acerca de como assegurar a seguranca de qualquer computador? “... apenas
desliga-lo ...”. Todavia, na era das comunicacoes sem fios e dos dispositivos
recarregaveis, a partir do momento que a maquina € ligada a rede existe
uma miriade de oportunidades para que a sua utilizagao seja desviada do seu
proposito intencional. A seguranca nao é apenas a nocao de se estar livre
de qualquer perigo, como é comummente concebida, mas sim associada a
presenca de um adversério ou de um inimigo. E um pouco como na guerra
ou no ato sexual, sdo precisos “dois para dangar o tango”, isto €, sdo precisas
duas partes para o tornar real. As maquinas e o software associado falham,
erros sao cometidos a todo o momento, mas um problema Cyber apenas se
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torna num verdadeiro problema de ciberseguranca se um adversario tentar
ganhar algo dessa atividade, seja, informacao privada, minar o sistema, ou
prevenir o seu uso legitimo (Singer & Friedman, 2014)

A seguranca dos sistemas de informacao assenta em trés principios
basicos: A Confidencialidade; a Integridade e a Disponibilidade. Os
ataques a confidencialidade resultam da entrada maliciosa nos sistemas
computacionais com a finalidade de vigiar e extrair dados e informacoes
classificadas. ou da intercecao de informagcao enquanto esta transita
pelo ciberespaco entre intervenientes, como por exemplo um e-mail. A
integridade dos sistemas ¢é posta em causa através de ataques cuja finalidade
€ a extracao de informacao ou dados. A disponibilidade permanente dos
sistemas ¢ fundamental para o sucesso do funcionamento dos mesmos.
Ataques que se destinem a impedir o acesso a uma rede, sejam eles
executados através de uma esmagadora inundacao de visitas, conhecido por
“Denial of Service” (negacao de servico), ou mesmo ao seu encerramento
(offline) através do encerramento fisico ou do processo virtual do qual ele é
dependente, sao efeitos altamente perniciosos a disponibilidade do sistema.
Um ataque “Denial of Service” prolongado no tempo e que seja capaz de
encerrar temporariamente partes das infraestruturas digitais de um Estado
ou de uma grande organizagao podem e devem ser considerados como um
ataque aos interesses estratégicos desse Estado. O ataque “Denial of Service”
a Esténia, em abril de 2007, orquestrado por hackers russos, patrocinados
pelo proprio governo da Russia, sao um exemplo tipico deste tipo de ataque
(Singer & Friedman, 2014).

Modernamente, amaioriadasfor¢as militaresnomundodesenvolvido,
tém em maior ou menor desenvolvimento, ferramentas de planeamento e
organizacdo operacionais para a Cyberwarfare. A Forca Aérea Americana
descreve a “Cyberwar” como a capacidade de: “... Destruir, Negar, Degradar,
Interromper e Enganar, e simultaneamente montar as defesas contra o uso
do ciberespaco pelo inimigo cujos designios serao semelhantes aos seus...”.

Em terminologia militar este novo tipo de guerra é vulgarmente
conhecido como a <NETWORK CENTRIC WARFARE». Dentro das redes
de comunicacoes e informacoes do inimigo, pode-se interromper ou
mesmo incapacitar os sistemas de comando e controlo, impedindo os
comandantes de enviar ordens, ou enviando ordens que sejam vantajosas
para o inimigo, unidades impossibilitadas de falarem umas com as outras,
ou mesmo sistemas de armas incapazes de partilharem dados e informagoes
fundamentais a conduta das operacoes. A grande mudanca entre o passado
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e o presente resume-se numa simples frase: “E a diferenca entre ler os sinais
radio do inimigo e ser capaz de tomar o controlo do préprio radio”.

A rapida aceleragao tecnoldgica veio trazer a conflitualidade atual
uma mudanca radical na forma e na arte de fazer a guerra. A utilizacao
intensiva nos modernos conflitos assimétricos de aeronaves nao tripuladas
(UAV), inclusive nas modalidades de ataque armado, é uma realidade nos
modernos campos de batalha. O comando e controlo destas unidades ¢
feita através das diversas redes de comunicacoes e a respetiva ligagao aos
sistemas de informagoes. Com o desenvolvimento tecnolégico disponivel
e previsivel, ndo sera de espantar que num futuro ndo muito longinquo,
piratas informaticos possam assumir o controlo dos sistemas nao tripulados
e os utilizem em seu proveito.

Tradicionalmente, as ameacas resultam de uma conjugacao de
capacidades de um determinado ator internacional (Estado ou Organizagao
Privada) e a vontade da utilizacao dessas capacidades contra potenciais
adversarios ou inimigos. A avaliacdo das ameacas é um processo dificil e
que envolve riscos. Existem diversos graus de incerteza na avaliacao das
nossas vulnerabilidades e das capacidades e intengoes do adversario ou
potencial inimigo. A natureza das ameacas no ciberespaco, pelas suas
proprias caracteristicas, torna a sua avaliagao ainda mais dificil.

No caso da cyberwar o uso da forca é efetivamente mais complexo e
acaba por ser um resultado de causas e consequéncias que, em ultimo grau,
podem resultar em violéncia e vitimas. Num ataque convencional ha sempre
um aviso prévio. No lancamento de um missil balistico intercontinental o
aviso podera ser de minutos, num disparo de um missil ar-terra o aviso pode
ser de segundos, mas na realidade, existe sempre um tempo prévio que
permite uma reacao mais ou menos atempada. Por outro lado, na maioria
das vezes, conhece-se a fonte do ataque, possibilitando uma reagao rapida.
Mesmo os sistemas automatizados com sofisticados algoritmos hé, por
infimo que seja, um tempo de aviso. Embora a mente humana nao tenha
capacidade atempada de reagcao, os modernos sistemas de computagao
de aviso prévio e simultaneamente com capacidade de reacdo perante a
ameaca, sao capazes de reagir em fracoes de tempo infinitamente curtas.

No Ciberespaco nao ha avisos prévios, na maioria das situacoes
sO se tem conhecimento do ataque depois dele acontecer. A indefinicao
da natureza dos atores, a incerteza na definicado das fronteiras fisicas,
torna extremamente dificil a montagem de contra-ataques. Os ataques
podem ser originados interna ou externamente, podem ser executados
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por autores privados, estatais, ou por ambos em conjugacao. O ataque
preventivo aos sistemas computacionais do adversario ou potencial inimigo
é o método e a solugao mais eficaz como garante da seguranca dos nossos
sistemas. Contudo para um ataque preventivo ter sucesso dois axiomas sao
fundamentais: conhecer a fonte da ameaca e ter a capacidade ofensiva para
o realizar. Adicionalmente e, devido a propria natureza do ciberespaco, a
possibilidade de danos colaterais é muito superior, uma vez que os sistemas
militares partilham muitas vezes do mesmo tipo de software que os sistemas
civis. Torna-se assim dificil distinguir os sistemas que se pretendem atingir
dos restantes sistemas. Por ultimo ha que ter em consideracao as razoes
éticas e morais que - para estados como a Russia e a China serao de
importancia relativa - para os Estados ocidentais sao premissas basicas para
a tomada de decisao.

A Cyberwar é um problema de hoje e nao de amanha; o risco a
seguranca e defesa dos Estados soberanos existe e tem-se multiplicado
exponencialmente. E necessario e urgente procurar solucdes e novas
metodologias para responder de forma efetiva as ameagas no ciberespaco.
Muitos estrategas militares e civis tém expressado grande preocupacao
sobre as leis e a compreensao do conflito armado que nao tém acompanhado
os desafios, nomeadamente sobre as capacidades ofensivas da Cyberwar.

As doutrinas e a definicado de estratégias fundamentadas no
pensamento de Clausewitz nao respondem satisfatoriamente as novas
realidades do mundo emergente da “Era do Conhecimento”. E necessario
definir novos conceitos e estratégias de combate as ameacas emergentes. E
necessario revisitar os conceitos sobre seguranca e defesa. Tradicionalmente,
ao nivel estatal, a Seguranca lida com as ameacas internas, enquanto
a Defesa assume as responsabilidades das ameacas externas. Pelo que
foi exposto, nao faz sentido continuar a discutir a validade, a hierarquia
ou as responsabilidades da ciberseguranca e da ciberdefesa no mundo
do ciberespaco. E preciso desenvolver esforcos para que as diferentes
organizagoes interajam e se organizem hierarquica e funcionalmente. No
mundo liberalizado em que vivemos é necessario coordenar, regular e
fiscalizar as entidades ndao governamentais, que tém responsabilidades no
ambito da ciberseguranca, servigcos financeiros, sistemas de comunicacoes,
economia, energia, agua, universidades, entre outros. Quando nos
referimos a cyberwar operacional falamos de ataques aos sistemas militares
com o objetivo de degradar ou mesmo destruir as capacidades e 0s meios
do inimigo a combater. A cyberwar estratégica compreende ataques aos
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sistemas governamentais e nao-governamentais, fundamentalmente com
o proposito de degradar a vontade do adversario ou inimigo de combater
(RAND Corporation, 2015).

Os estados mais poderosos e mais avancados tecnologicamente
dispoem de departamentos governamentais responsaveis pelas medidas
de seguranca no ciberespaco, coordenando todas as medidas que
salvaguardem a livre utilizacao das redes e dos sistemas computacionais,
sejam eles publicos ou privados. Simultaneamente tém desenvolvido
enormes capacidades ofensivas no campo da Cyberwar como forma de
dissuadir os ataques por agentes antagoénicos.

Os EUA, para garantir a seguranca € bom funcionamento do
ciberespaco, organizam-se em dois grandes departamentos: O United
States Cyber Command, é um departamento do DoD (Departamento de
Defesa), dependente do Comando Estratégico dos Estados Unidos (US
Strategic Command), responsavel na estrutura militar pelas politicas de
seguranca, tanto defensivas como ofensivas; e o “Department of Homeland
Security (DHS)”, responsavel pela ciberseguranca ao nivel interno, vigiando
e protegendo os sistemas governamentais e fornecendo assisténcia
especializada aos setores privados.

O “US Cyber Command - USCYBERCOM” tem como missao, planear,
integrar, sincronizar e conduzir as necessarias atividades para: dirigir as
operacgoes e a defesa das redes de informacao do Departamento de Defesa;
preparar, € quando ordenado, conduzir as operagoes no total espectro das
acoes militares no ciberespaco; assegurar a liberdade de acao dos EUA e
dos seus aliados no ciberespaco, negando essa mesma liberdade aos seus
adverséarios. Este Comando unifica as operagoes no ciberespaco, reforca
as capacidades do Departamento de Defesa, integra e fortalece as pericias
relativas a esta areas. O “USCYBERCOM” melhora as capacidades do
Departamento de Defesa para operar de forma resiliente, com informacao
e redes de comunicacao fiaveis, montar as capacidades de contrariar as
ameacas e assegurar o acesso ao ciberespaco. O Comando € responsavel
por desenhar a estrutura e a organizacao das forcas de ciberseguranca, os
seus requisitos de treino e o processo de certificacao, que permitirao aos
outros comandos das forgas armadas construir e edificar as suas forcas
de capacidades e executar as missoes que lhe forem determinadas (US
Strategic Command).

Aonivel do DHS o Departamento de Ciberseguranca e Comunicacoes
(Office of Cybersecurity and Communications - CS&C), dependente
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do Diretor Nacional de Protecao e Programas (National Protection and
Programs Directorate), € responsavel por melhorar a seguranca, a resiliéncia
e a conflanca das infraestruturas, das comunicac¢oes e da cibersegurancga
nacional. O CS&C trabalha para prevenir ou minimizar interferéncias as
infraestruturas criticas com o objetivo de proteger o publico, a economia e
os servicos governamentais. O CS&C é responsavel por proteger o Dominio
das redes do Governo Federal “.gov” e pela coordenacdo com o setor
privado, o Dominio “.com” (Office of Cybersecurity and Communications).

No Reino Unido o GCHQ (Government Communications
Headquarters) é o ponto central de todos os assuntos relacionados com a
ciberseguranca. O GCHQ ¢é uma organizacao de seguranca e informagoes
(intelligence) responsavel por manter o Estado em seguranca no ambito
dos modernos sistemas de comunicacoes e informacoes. Trabalhando
com o governo de Sua Majestade e com a industria, é responsavel pela
ciberseguranca dos sistemas governamentais e apoia as forcas armadas. O
GCHQ com cerca de 100 anos de historia, teve um papel crucial durante a
WW 1I pelo trabalho tenaz dos descodificadores de codigos em Bletchley
Park, hoje é o Departamento responsavel por fornecer e proteger a
informacao e distribui-la pelos outros departamentos governamentais, com
o firme objetivo da salvaguarda e seguranca da sociedade do Reino Unido.

O “National Cyber Security Centre — NCSC”, inaugurado em
fevereiro de 2017, é subordinado do GCHQ e é o responsavel pela protecao
dos interesses vitais do Reino Unido, através de recomendacdes nas areas
da ciberseguranca ao governo de sua Majestade, das infraestruturas criticas
nacionais e do setor publico

O CESG (Communications-Electronics Security Group) é o brago
do GCHQ para proteger as comunicacoes e os sistemas de informacao
do governo e éareas criticas da infraestrutura nacional do Reino Unido
(Government Communications Headquarters).

Com preocupacao e assumindo que a cyberwar é uma realidade e
uma ameaca, nao so6 militar, mas também para a industria, servigos e para a
sociedade em geral, as forcas armadas britanicas criaram uma organizacao
para a ciberseguranca orientada para as operacoes militares. Dependendo
do “Joint Forces Command”, o “Joint Forces Cyber Group (JFCyG)” foi
criado em 2013. Originalmente denominado “Defence Cyber Operations
Group”, é responsavel pelo planeamento e pela coordenacao das operacoes
da cyberwarfare britanicas. Tem na sua dependéncia duas unidades Cyber
localizadas respetivamente no GHCQ Cheltenham e no MOD Corsham, e a
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“Joint Cyber Unit (Reserve)”. Esta tGltima Unidade foi fundada em resposta
ao aumento da ameaga da Cyberwar e permite o beneficio da especializagao
e do conhecimento dos especialistas civis nas areas das tecnologias da
informacao (IT — Information Technologies) (Joint Forces Cyber Group).

Na Russia as responsabilidades dos assuntos do ciberespaco estao
concentradas no “Federal Security Service of the Russian Federation
(FSB)”, sucessor do famoso KGB, e as suas diversas tarefas incluem a contra
informacao, a seguranca interna, o contra terrorismo e a vigilancia. Quando,
inicialmente comecei a escrever sobre o estagio de desenvolvimento da
Cyberwarna Russia a intencao era a de explorar a analogia entre a Cyberwar e
atradicional concecao e anormal pratica Russa, sobre a “information warfare
(IW)”. Todavia, conforme fui pesquisando e lendo sobre os argumentos da
estratégia Russa sobre os conflitos na Estonia, na Geodrgia e na Ucrania,
entre 2006 e 2016, foi ficando muito claro que a relacao entre a Cyberwar e
a IW, no conceito russo, nao sao analogos, mas sim qualquer coisa mais. A
Russia integrou organicamente a Cyberwar e a IW, amalgamando ambas no
seu planeamento e nas suas capacidades de projecao de forgas. O Diretor
da NSA (US) general James Clapper em 2015 afirmou, sobre o ciberataque
ao setor elétrico ucraniano: “... a Russia estd instalando um comando Cyber
para dirigir ciberataques, incluindo operagoes de propaganda e a insercao de
malware nos sistemas de comando e controlo dos adversarios...”.

As Forcas Armadas Russas estao a desenvolver um departamento
especializado para as operacoes em redes de computadores. Estudos
sobre a seguranca informatica revelaram que especialistas em Cyberwar
russos estariam a desenvolver meios que lhes permitam penetrar e ter
acesso remotamente a centros de controlo industrial. Sistemas que gerem
infraestruturas criticas como: redes de producao e distribuicdo de energia
elétrica; sistemas de controlo de trafego automodvel nas grandes cidades;
sistemas de controlo de trafego aéreo; redes de distribuicao de petréleo
e gas. De acordo com especialistas em ciberseguranca, estes atores nao
especificados, conseguiram com sucesso comprometer a cadeia logistica de
trés fabricantes de sistemas de controlo industrial, através dos respetivos
websites. Os clientes, sem o saberem, ao fazerem o download desses
produtos estavam a “meter o ladrao em casa”, isto é, o malware.

E bastante claro que as agéncias russas de seguranca nacional, a
semelhanca de outros paises como: a China, a Franca, Israel, o Reino Unido, os
EUA, e outros Estados, estao e continuam a preparar planos de contingéncia
nos dominios da Cyberwar. O que é verdadeiramente distinto em relacao aos
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paises ocidentais, é a concecao russa do planeamento dos ciberataques como
um elemento organico da Guerra Politica (Political Warfare) e das Operacoes
de Informacao (IW). O historiador americano, George Kennan, foi quem pela
primeira vez se referiu & “Guerra Politica” em 1948 (Kennan, 1948).

Na Russia € virtualmente impossivel distinguir entre a Cyberwar e as
Operagoes de Informacao (Information Warfare - Guerra da Informacao).
Para Moscovo ambas fazem parte integrante, daquilo a que chamam,
“Information Confrontation” (Informatsionoye Protivoborstvo - confrontagao
da informacao) e em qualquer campanha estao completamente integradas
com as operacoes militares. Este conceito, que nao é propriamente uma
novidade, esta de acordo com a doutrina russa sobre as “Guerras Hibridas”,
conforme tem sido bem evidente desde os conflitos, na Chechénia (1999/2000)
na Estonia, na Gedrgia e na Ucrania, onde foram empregues estes conceitos
de “Guerra da Informacgao” (Perkovich, & Levite, 2017).

Desde o principio dos anos 90 o Chinese Peoples Army —PLA (Exército
do Povo Chinés) evoluiu de um exército antiquado para uma forca militar
moderna, mais curta, mas muito mais desenvolvida tecnologicamente.
Em muitas areas ainda estdao, em termos de avanco tecnoldgico e de
especializacao, algo atrasados em relacao aos EUA, mas estao fechando
essas lacunas rapidamente.

A China é a segunda economia mundial, é um estado dotado
de capacidade nuclear, e tem o segundo maior orcamento de defesa
mundial, a nimeros de 2015 cerca de 150 bilides US$ (SIPRI - Stockholm
International Peace Research Institute (data base). E muito dificil avaliar
o atual estagio de desenvolvimento das capacidades da «Cyberwary»
na China. As Operagoes de informacao e a “Guerra das Informagoes”
chinesas incluem o conceito de “Network Warfare” muito semelhante ao
conceito ocidental de “Cyberwarfare”. A revista Foreign Policy prevé que os
numeros do chamado “Hacker Army” chinés estarao entre os 50 a 100 mil
individuos. Sdo conhecidos diversos ataques a paises ocidentais cuja origem
¢é direcionada para a China. Recentemente, um tribunal federal nos EUA
acusou cinco oficiais do exército chinés por roubo de material confidencial
em firmas comerciais americanas e pela colocacao de «amalware» nos seus
computadores. A organizagao chinesa é quase clandestina e descentralizada,
esta organizada num misto de militares e civis, muitas das vezes trabalhando
em conjunto ou em coordenacgao.

As capacidades de Cyberwar chinesas estao evoluindo continuamente
em paralelo com as capacidades do PLA e com as consequentes reformas
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e modernizacao das suas forcas armadas. As Forcas Armadas chinesas
vém desenvolvendo capacidades compreensivas de Cibersegurancga. Nao
parece haver duvidas que o futuro do conceito das operacoes militares
chinesas refletird as interacoes entre as estratégias Cyber e as da energia
cinética (Kinetic energy). As “PLAs Strategic Support Forces (SSF)”
(forcas estratégicas de apoio do PLA) contemplam as suas operacoes sob
a “umbrella” conceptual da Rede Integrada da Guerra Eletrénica (INEW
- integrated network electronic warfare (INEW), or wangdian yitizhan).
De acordo com os pensamentos estratégicos chineses a INEW baseia-
se numa representacao holistica que, combina o emprego coordenado
das operagoes da Cyberwar, da guerra eletronica, do controlo do Espaco
e dos ataques convencionais (Kinetic). Escritos recentes sobre o conceito
“network swarming warfare” parecem refletir o pensamento do PLA
sobre as campanhas do futuro, que contemplam ataques multidirecionais
conduzidos simultaneamente em todos os dominios, em Terra, no Mar,
no Ar, no Espaco e no Cyberspace. Os aspetos operacionais especificos
assim como as respetivas capacidades estdao escondidos numa névoa de
secretismo, todavia, fontes militares autoritarias da Universidade Nacional
da Defesa, indicam o emprego simultaneo de multiplas forgas, incluindo
forcas multifuncionais de pequena dimensao, guerra eletréonica e forcas
Cyber, entre outras (Raska, 2017).

Perante as ameacas reais no ciberespaco, e com a firme intencao de
dotar a Alianca com capacidades robustas na defesa contra estas ameacas, a
NATO, na cimeira no Pais de Gales (Newport — 04/05 SET2014), adotou uma
nova doutrina e um renovado plano de agao, sancionado por todos os paises
aliados. Esta mudanca determina que a Cyberwarfare é parte integrante da
missao de Defesa Coletiva da Alianca e confirma que as leis internacionais,
nomeadamente as leis relacionadas com o Direito dos Conflitos Armados se
aplicam ao ciberespaco

Pela primeira vez um ciberataque a um dos seus vinte e oito membros
podera ser declarado um ataque a todos, em tudo similar a uma invasao
naval, terrestre ou um ataque aéreo. A inclusao do ciberataque na definicao
de “ataque armado” permite que uma acao contra um dos seus membros
pode conduzir a uma resposta coletiva da Alianca de acordo com o artigo V
do Tratado de Washington.

A Doutrina da NATO sobre a Cyberwarfare é implementada pelas
autoridades politicas, militares e técnicas aliadas, assim como pelos paises
aliados. O Conselho do Atlantico Norte (North Atlantic Council — NAC)
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fiscaliza ao mais alto nivel politico todos os aspetos de implementacao. O
Conselho sera informado de todos os incidentes e ataques e exercita a sua
autoridade durante a gestao de crisesrelacionadas comaciberdefesa. E criado
um novo Comité de Ciberdefesa (Cyber Defence Committee), subordinado
ao NAC, responsavel pela definicao da doutrina e aconselhamento dos
paises aliados nestas areas (NATO Wales Summit Declaration, 2014).

Recentemente o Governo de Portugal publicou legislacao sobre a
tematica do ciberespaco. O Decreto-Lei 69/2014 procede a segunda alteracao
ao Decreto-Lein. 3/2012, de 16 de janeiro, que aprova a organica do Gabinete
Nacional de Seguranca, estabelecendo os termos do funcionamento do
Centro Nacional de Ciberseguranga (CNCSeg). O CNCSeg tem por missao
contribuir para que o pais use o ciberespaco de uma forma livre, confiavel
e segura, através da promocao da melhoria continua da ciberseguranca
nacional e da cooperacao internacional. Entre as principais tarefas
incluem-se: o desenvolvimento das capacidades nacionais de prevencao, a
monitorizacao, a detecao, a reacao, a andlise e a correcao destinadas a fazer
face a incidentes de ciberseguranca e ciberataques.

No combate as ciberameacas, a prevencao é certamente a melhor
resposta as multiplas ameacas que os Estados, as organizacdoes e os
individuos estao sujeitos em permanéncia no ciberespaco. A ciberseguranca
é muito mais que a aplicacdo da tecnologia nesse sentido. Muitos livros
e artigos escritos sobre estas matérias focam-se apenas nas possiveis
respostas técnicas perante as ameagas. Na realidade, a falibilidade humana
e outras vulnerabilidades conhecidas continuam a permitir que os ataques
acontecam quando nao se consideram estes fatores. Uma cultura de
seguranca ¢ absolutamente vital na forma de comportamento individual e
coletivo perante as ameacas, permitindo um complemento as medidas de
ciberdefesa baseadas na tecnologia.

A prevengao devera ser baseada em vdarios patamares: utilizacao
intensiva de redundancias (backups) e outras ferramentas digitais e fisicas
impeditivas ou que dificultem o acesso aos sistemas (firewalls e antivirus);
criacao de uma cultura de seguranca, dentro e fora do local de trabalho;
formacao e treino permanente dos utilizadores; Resiliéncia, aqui definida
como capacidade de defesa e recuperacao perante fatores ou condi¢oes
adversas. No ciberespaco, Resiliéncia é a capacidade de se adaptar as
condicoes adversas e ser capaz de recuperar as suas funcionalidades. A
resiliéncia dos sistemas tem de estar preparada e manter algumas das suas
funcionalidades e controlo mesmo sob um ataque.
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Uma das areas chave no combate aos ciberataques é a formacao e
o treino. A formacao continua deve ser uma premissa béasica ao longo do
processo, e deve comegar nas escolas, nas academias, nas universidades
e nos locais de trabalho. A educacdo é fundamental para a criacdo de uma
forte cultura de seguranca. A questao chave do ciberespago é obviamente a
sua seguranca.

Hoje, na era do conhecimento e da globalizacao, desde as
comunicagoes, a economia e a guerra, todos dependem da INTERNET.
A integridade e a disponibilidade desta rede, e os assuntos ligados a sua
seguranca, sao um desafio de todos. Neste mundo interligado e global,
nesta mirfade de novas ameacas quase invisiveis, o individuo, a familia e
a comunidade enfrentam novas realidades no ambito dos seus direitos e
responsabilidades.

As revolugoes tecnoldgicas ao longo da histéria da humanidade
sempre provocaram mudancas radicais, dai serem chamadas de
revolucionarias. A Primeira Revolucao Industrial usou a dgua e o vapor
para produzir energia e mecanizar a producao. A Segunda utilizou a energia
elétrica para massificar a producao. A Terceira Revolucao usou a eletronica e
as tecnologias da informacao para automatizar a producao. Neste momento
assistimos a alvorada da Quarta Revolucao Industrial, que se comecou a
edificar a partir da Terceira. A revolucao digital que comecou desde o meio
de século passado, é caracterizada pela fusao de diversas tecnologias que
distorcem as linhas entre aquilo que € fisico (mecanico), o digital e as areas
da biologia e da biotecnologia e a inteligéncia artificial (Schwab, 2016).

Num discurso proferido no Center for Strategic and International
Studies, em 28 de outubro de 2106, o Vice do Secretario de Estado da Defesa
Americano, Bob Work afirmou: “... a “Third Offset Strategy” do Pentagono
persegue a proxima geracgao de tecnologias e conceitos, com o proposito de
assegurar a superioridade militar Americana...” (Pellerin, 2016).

A Cyberwarfare é parte integrante da Quarta Revolucao Industrial e
tem as suas origens na revolugao digital, da eletronica e das comunicagoes.
Como dito anteriormente estamos perante uma guerra diferente, diria que
radicalmente diferente e muito perigosa. As estratégias estao a ser definidas
pelo acelerado desenvolvimento tecnologico, sendo a “Third Offset Strategy”
uma das respostas a atual situacao.

No mundo atual, da Internet, da economia digital, das industrias da
Quarta Revolugao Industrial, das operacoes militares, todos, sem excegao,
estao dependentes das comunicagoes digitais, seja o seu suporte por fibras
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Oticas ou por satélite. A degradagcao das comunicacoes tem um impacto
direto em quase todas as atividades humanas. A Cyberwar assenta quase em
exclusivo nas tecnologias digitais, com especial énfase nas comunicacoes.
Nao serd por acaso que, de ambos os lados da contenda, a primazia dos
autores seja o de degradar, neutralizar e ou destruir as redes de comunicagao
dos antagonistas,

A Cyberwarfare estd a chegar ao Espaco. As Forcas Armadas
Americanas estao a langar um novo tipo de satélites de comunicacoes
“Advanced Extremely High Frequency” AEHE que lhes permitirao
continuar a comunicar no caso de um ataque nuclear. Os AEHF sao satélites
colocados numa Orbita geoestaciondria e sao extremamente resistentes
ao jamming (empastelamento) eletrénico. A Guerra Eletronica é hoje e no
futuro uma das areas mais criticas das operacdes militares, nomeadamente
para as operacoes aéreas. No século XXI nao sera possivel efetuar qualquer
estratégia militar, ofensiva ou defensiva, sem o livre acesso as redes de
comunicacgoes. Nas operacoes aéreas as redes de comunicacgoes digitais em
banda larga sao absolutamente fundamentais para a transmissao de dados,
cada vez menos se utiliza a voz como suporte das operacoes. As ordens
dos centros de comando e controlo aéreo sdo transmitidas as aeronaves
tripulados e nao tripuladas por redes de comunicagao cada vez mais
resistentes e resilientes. As informacoes do campo de batalha transmitidas
por essas aeronaves sao frequentemente a base de tomada de decisao
nos escaldes de comando aos mais diversos niveis. Pelo que foi dito, nao
sera, pois, de estranhar que os adversarios e inimigos tentem degradar,
neutralizar e mesmo destruir, através do jamming e da Guerra Eletrénica as
nossas redes de comunicacoes, incluindo as terrestres, os cabos submarinos
e os satélites.

E sabido que na Guerra do Futuro, as na¢des tecnologicamente mais
desenvolvidas, tentarao a destruicao fisica dos satélites das outras nacoes
adversarias ou inimigas, com o firme objetivo de degradar e neutralizar
as comunicagoes e a navegacao. Em termos praticos da vida do cidadao
comum, no dia de um ataque nuclear, os teleméveis e o GPS, pura e
simplesmente, deixam de funcionar. Mas nas nagcoes mais desenvolvidas
tecnologicamente, os decisores politicos, os comandantes militares
esperam poder continuar a comunicar. A rapida militarizacao do Espaco
esta a acontecer a uma velocidade vertiginosa (Pappalardo, 2018). Contudo,
Estados com or¢camentos de defesa relativamente menores, se, dotados com
um conjunto de especialistas nas dreas de IT e de uma industria de apoio
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tecnologicamente sofisticada, podem, a custos consideravelmente mais
baixos, provocar fortes danos aos Estados mais ricos, mais desenvolvidos e
com muito maiores orcamentos de defesa.

A experiéncia e o estudo da histéria militar mostram a evidéncia
a relutdncia dos chefes militares na aceitacao das grandes novidades
tecnoldgicas. Por razdes culturais e de formacao, os militares sempre
foram adversos a inovacao e a adaptacao rapida as novas tecnologias. A
narracao recente da milenar histéria militar, com o aparecimento do aviao
no campo de batalha em 1914, evidencia claramente o que acabei de afirmar.
Cem anos é apenas um breve momento na histéria da humanidade, muitos
outros exemplos haveriam para reforcar este axioma. No caso da aviagao
militar foram precisos meia duzia de comandantes visionarios para fazer
vingar a sua importancia no campo de batalha. Muitos dos comandantes,
navais e terrestres, nunca acreditaram na importancia prospetiva do aviao
de combate na frente da batalha e foram necessarios trinta anos passados
para se aquilatar e verificar o sucesso desta nova arma como fator decisivo
no sucesso e na vitéria da WW 1L

No caso da Cyberwartfare parece acontecer de novo esta lacuna na
andlise da importancia desta nova arma na arte da guerra. Os comandantes
militares estao bem conscientes desta nova realidade e das ameacas que ela
constitui para as operacoes militares. Todavia, é bem evidente que ainda nao
incluem nas suas estratégias as capacidades reais da Cyberwar ofensiva,
talvez por nao acreditarem plenamente no seu sucesso. Em nossa opiniao,
os ciberataques poderao ser tao efetivos e ter igual ou maior impacto para as
estratégias ofensivas, como as capacidades militares convencionais (Kinetic)
- operacoOes de combate navais, terrestres e aéreas. Parece evidente que as
operacoes Cyber sao ainda consideradas como operacoes de apoio, meros
complementos, em vez de transformadores potenciais das estratégias navais,
terrestres, aéreas ou espaciais. Ha a falsa ideia que os efeitos diretos de um
ciberataque podem ser rapidamente revertidos. Esta afirmacdo apenas sera
verdadeira se a referenciarmos somente aos danos ou a deterioracao de
um qualquer sistema de “Information Technology” (IT). Todavia, na guerra,
a intencido da maioria dos ciberataques é a de causar efeitos politicos e
militares bem para além dos sistemas IT. Os impactos politicos e militares no
retardamento da intensidade do inimigo, mesmo que seja por umas meras
24 horas, dificilmente serao revertidos pela reparacao de um sistema IT. Os
especialistas poderao reverter o sistema, mas muito possivelmente a guerra
estara perdida no espaco de tempo que levardo a reparar o software. Os
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programas informaticos dos sistemas de armas, dos sistemas de comando
e controlo e dos sistemas de informacoes, serao apenas um dos vetores de
ataque aos sistemas Cyber. Logicamente havera outros sistemas a serem
atacados, o hardware, as redes de comunicacoes, as centrais de energia, o
pessoal, a cadeia politica, o ecossistema de informagao, entre outros alvos
(Austin, 2016).

A “Information Warfare” é e sera cada vez mais no futuro, uma das
areas criticas da Cyberwar, tanto para neutralizar e derrotar as campanhas dos
inimigos ou para potenciar as nossas campanhas de “Information Warfare”

A ameaca da cyberwarfare é uma realidade que tendera a ser
exponencialmente maior no futuro. As redes de comunicacoes sao o suporte
nevralgico das operacoes militares, qualquer intromissdo no normal fluxo
das informacoes e das comunicacoes, através da degradacao, neutralizacao
oumesmo destruicao fisica ou eletronica repercutira negativamente o normal
fluir das operagoes militares. O Poder Militar sera fortemente penalizado
num ambiente cyber que nao seja dominado por si. O Poder Aéreo € talvez
aquele em que as redes de comunicagoes e informacao desempenham um
papel Unico no desenrolar das operacoes. A superioridade neste Dominio
¢é absolutamente fundamental para o sucesso das operacgoes aéreas. Se o
Poder Aéreo nao dominar o especto eletromagnético e o normal fluxo de
dados, que sao o pilar essencial das suas operacoes aéreas e aeroespaciais do
futuro, o normal fluir das missoes de combates serao fortemente limitadas,
degradas e mesmo neutralizadas.

Giulio Douhet declarou nos seus escritos que “O Comando do Ar
significa a vitoria, ser vencido no ar significa a derrota e a aceitagao dos termos
que o inimigo decida impor, quaisquer que eles sejam”, esta declaragao é,
ainda hoje, a melhor definicdo da Superioridade Aérea, sem a qual a vitoria
nao sera possivel. Hoje no mundo da cyberwarfare as palavras de Douhet
continuam proféticas, sem a superioridade no Dominio Cyber a vitoria nao
sera possivel.

Uma das areas criticas atuais e futuras do emprego do Poder Militar
e também do Poder Aéreo, e que tém sido exponenciadas na “Cyberwar”, é
a areas das Psyops (operacoes psicologicas).

Sun Tzu afirmou que “... capturar a totalidade do exército inimigo
é melhor que o destruir. Capturar intacto um regimento, uma companhia
ou uma secgdo é melhor que destrui-los. Para ganhar 100 vitérias em 100
batalhas ndo é o supremo da exceléncia. Subjugar o inimigo sem combater é
o mais alto grau da exceléncia...”
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Hoje e no futuro préximo ou remoto, um dos principais objetivos das
“Psyops” € e sera influenciar e se possivel vencer a guerra, preferencialmente
sem a combater.

Poderemos definir as “Psyops” como a melhor maneira de conceber
acoes que criam e preservam oportunidades para as operagoes decisivas.
As “Psyops” fornecem a um qualquer comandante os meios para aplicacao
das suas capacidades nao-letais através de toda panodplia das operacoes
militares, desde a paz, o conflito e a guerra.

O US DOD (departamento de defesa) define as “Psyops” como “... as
atividades politicas, economicas, e ideoldgicas, planeadas e empregues contra
palses estrangeiros, organizagoes e Individuos, com a finalidade de criar
emocgoes, atitudes, compreensoes, perce¢oes, crencas e comportamentos
favoraveis a realizacao dos objetivos politicos e militares americanos...”

Desde a antiguidade que este tipo de atividades para dissimular,
enganar e tentar criar falsas percecoes nas forgas inimigas, existem nos
campos de batalha. Sdo conhecidos os escritos de Sun Tzu sobre a maneira
de influenciar as mentes das forcas inimigas em tudo semelhantes ao que
hoje apelidamos de “Information Warfare”.

No inicio da 3.* Revolu¢dao Industrial, também conhecida como
a “Terceira Vaga” da “Era da Informacao”, nao desenvolver estratégias,
defensivas e ofensivas, no ambito da “Information Warfare” é um risco
agravado para os paises e forgas militares envolvidas nos conflitos presentes
e futuros. O desenvolvimento de novas ferramentas e novas tecnologias nas
areas das comunicacoes, criou o potencial para novas formas de guerra
psicologica a um tal grau, que s6 as poderemos imaginar ao nivel da ficcao.

As “Psyops”, parte integrante da “Cyberwar, estao atualmente
presentes e constituem os fatores importantes no ambito das guerras
assimétricas e hibridas. O nao desenvolvimento de estratégias de
“information Warfare” é um risco elevado para todos os contendores na
guerra moderna do século XXI (Stein, 1995).

“«

O autor americano William Lind escreveu que: “..as operagoes
psicoldgicas podem tornar-se a arma principal e um fator dominante,
operacional e estratégico, na forma da Intervencdo da informagao/
comunicagao social...” para este autor o maior alvo seré o apoio da populagao
inimiga aos seus governos e a propria guerra. As noticias, nomeadamente
as televisoes podem tornar-se numa arma operacional mais potente que as
divisGes de carros de combate. Para ele as guerras assimétricas e hibridas

serao a sinopse das Guerras da 4* Geracao (Lind & Thiele, 2015).
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No desenrolar da Batalha de Inglaterra as informacoes fornecidas
pelos radares sobre o posicionamento dos avioes da Luftwaffe foram a
base do sucesso dos sistemas de defesa aérea e claro da vitéria da RAF.
Os comandantes aéreos sempre acreditaram e continuam a acreditar
sagradamente nas informacoes sobre a posicao dos avioes inimigos que
lhes chegam através dos ecras dos centros de comando e controlo. O futuro
talvez nao seja bem assim, a Cyberwar comeca a ser hoje um pesadelo para
os comandantes aéreos. O nao acreditar plenamente na total segurancga
e viabilidade dos sistemas que, sao o principal pilar dos seus centros de
comando e controlo, sdo terriveis. Esta situacdo a acontecer é grave, muito
grave, veja-se o que aconteceu ao Sistema de Defesa Aérea sirio ao ser
manipulado através de um ciberataque israelita.

Os avides da quinta geracao, os modernos helicopteros e os UAV da
ultima geragao, estao repletos de milhares de linhas de codigo informatico
(software), todos eles possiveis de serem degradados através de ataques
informéaticos com sucesso. O moderno caca F-35 dispde de mais de 8,3
milhdes de linhas de codigo-fonte. Hoje as aeronaves dialogam entre si e
na grande maioria das situacoes, nao por voz, como era tradicional, mas sim
através de comunicacoes digitais codificadas. Mas também com os sistemas
de comando e controlo, com as forgas terrestres e navais.

Os modernos sistemas de armas do futuro tenderao a serem
maioritariamente constituidos por aeronaves autbnomas, nao tripuladas ou
tripuladas por robots. Forcas geridas, mantidas e operadas por logaritmos,
matematica pura e inteligéncia artificial. Estamos a falar de sistemas com
milhoes de linhas de software que podem ser degradadas, neutralizadas e
mesmo destruidas por sofisticados ciberataques.

As caudas logisticas das modernas forcas aéreas sao pesadas, muitas
das vezes muito longas e altamente sofisticadas, repletas de sistemas
computacionais que asseguram a gestao logistica e da manutencao.
Os ataques através de “bombas logicas”, intromissdo nos sistemas
computacionais dos centros logisticos, de manutencao e de outros sistemas
de apoio, sdo outras das vulnerabilidades do Poder Aéreo.

O Ciberespaco €, e sera no futuro - o centro nevralgico da economia
global e, cada vez mais, também o da seguranca mundial. Esta exposto a
multiplas ameacas de origem difusa que podem, se nao sustidas, porem em
causa a nossa liberdade, os direitos humanos, as economias e a seguranca
das nacoes soberanas.
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A guerra no ciberespaco é uma inevitabilidade. Nao é demais
lembrar que a questao chave do ciberespaco €, de facto, a sua seguranca. Ao
longo do capitulo tentamos de forma sintética explicar como funciona, a sua
importancia e o que todos nés podemos fazer para que as redes por onde
correm e fluem as informagoes continuem a desempenhar a sua funcao em
perfeitas condicoes de credibilidade e confianca.

“...A vitoria sorri aos que melhor se adaptam as mudancas do carater da
guerra e ndao aos que esperam adaptar-se depois dela ocorrer...”

General Giulio Douhet
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DIREITO DOS CONFLITOS
15. ARMADOS

A guerra e a paz sao dois conceitos totalmente imbricados que se
completam e que nao podem existir um sem o outro. Conforme afirmava
Bento Espinoza, filosofo holandés do século XVII, “...a paz nao é apenas a
auséncia de guerra é um estado de espirito...”.

Na definicdo de guerra é pressuposto que existam pelo menos dois
grupos que se afrontem e que este afrontamento seja feito com armas.

A guerra, por outro lado, pode assumir diversas formas:

— Entre dois ou mais grupos beligerantes no interior do territorio de
um Estado;

— No interior do territorio de um Estado, podendo assumir diversas
formas: entre as forcas armadas do Estado e outro grupo beligerante; entre
as forcas armadas de um Estado e militares dissidentes.

— Entre Estados e grupos nao integrados em Estados;

— Entre Estados ou coligacoes de Estados.

“

Como afirmava Carl Von Clausewitz “... a guerra é um ato de
violéncia destinado a obrigar o nosso adversario a cumprir o nosso desejo...”
(Clausewitz, 1955). A guerra é um ato ou um conjunto de atos violentos
que acontecem por uma multitude de razoes, sociais, religiosas, de
sobrevivéncia, de rivalidades e 6dios entre Estados, e por interesses outros,
muitas das vezes por disputas territoriais entre Estados soberanos. Sendo
a guerra violenta por natureza, tal ndao é impeditivo que seja conduzida
por principios enformadores que, de algum modo, respeitem os valores e
os direitos fundamentais do homem. Desde o feudalismo, mas com maior

preponderancia a partir da idade moderna, a guerra tem-se pautado por
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valores éticos e morais entre os contendores. A partir dos fins do século XIX,
no ambito do concerto das nagoes e na procura da paz entre os Estados, com
especial énfase na Europa e nos EUA, a guerra comecou a ser harmonizada e
conduzida num quadro de valores juridicos, enquadrada na 6tica do Direito
Internacional, assim comegando a brotar o Direito dos Conflitos Armados.

O Direito dos Conflitos Armados é um pouco como os Principios
Fundamentais da Guerra, ndo sdo especificos particularmente a um dos
vetores do Poder Militar, mas sao fundamentais a todos os Ramos (Naval,
Terrestre e Aéreo).

A EVOLUCAO DO DIREITO INTERNACIONAL

Mesmo considerando as enormes diferencas entre a espada e a arma
nuclear, certos aspetos nas relacoes entre Estados e a politica internacional
tém-se mantido inalterados, século apos século, desde a antiguidade.

A leitura do relato de Tucidides sobre a guerra do Peloponeso entre
Esparta e Atenas, 500 AC, revela enormes similaridades com o atual conflito
no Médio Oriente. A relacdo entre os Estados modernos, num sistema de
aliancas, cooperacdo e ajudas mutuas, propicia os equilibrios de poder e
as escolhas entre a guerra e a paz. Todavia, a tensao entre a guerra e a paz
tem-se mantido estabilizada durante séculos. Intervalos mais ou menos
longos de paz, tém sido seguidos de periodos de conflitualidade, mais ou
menos intensos. No poés-revolucao francesa, varios pensadores e filosofos
defenderam o fim das Guerras.

Immanuel Kant, famoso fildsofo prussiano, nascido em Konigsberg em
1724, defendia este postulado no seu famoso tratado sobre a “Paz Perpétua”,
escrito em 1795. Afirmava Kant: “... nenhum Tratado de Paz deverd ser
olhado como valido se for elaborado com a secreta reserva material para uma
futura guerra...” sobre este assunto continuava “...neste caso serd apenas
uma mera trégua, uma mera suspensao das hostilidades, ndo sera uma paz.
A paz significa o fim de todas as hostilidades e se juntarmos a iSso o termo
“eterno”, sera ndao s6 um pleonasmo verbal, mas também uma matéria de
suspeicao...” (Kant, 1795).

Podemos formular uma maneira de transformar a cena politica
internacional para algo mais saudavel, menos belicoso e mais pacifico.
Talvez a ingénua e académica hipotese da abolicao dos Estados, enquanto
entidades independentes, seja possivel. Mas tal desejo nao passaria
certamente de uma utopia. Hoje, no planeta Terra, a que chamamos 0 nosso
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Mundo, existem mais de 200 Estados independentes. Estados com linguas
proprias, culturas diversas e interesses exclusivos. De facto, em face do
nacionalismo crescente, assiste-se pelo contrario ao aparecimento ou a
tentativa do nascimento de novos Estados independentes, muitas das vezes
sem cuidarem da sua viabilidade econdmica e da sua seguranca.

Ao longo dos séculos temos assistido a trés formas bésicas de politicas
mundiais. Num Sistema Imperial Mundial, um Estado é dominante sobre
todos os outros com os quais contacta. O Império Romano foi um exemplo
deste sistema de governo, no Mundo Ocidental. A segunda forma basica
de uma politica internacional foi o Sistema Feudal, no qual as lealdades
dos homens e as obrigacoes politicas nao eram fixadas primariamente por
fronteiras territoriais. O feudalismo foi comum no Mundo Ocidental apds
as invasOes dos povos germanicos e a consequente queda do Império
Romano. A terceira forma basica de uma politica internacional foi o Sistema
de Estados Anarquicos, composto de Estados relativamente coesos, mas
sem um governo central e forte que os liderasse. Exemplos tipicos podem
ser encontrados no século XV em Italia, na India e na China em 500 AC. A
partir do século XV as Cidade-Estado na Europa comecam o seu declinio e
assistiu-se ao renascimento das grandes dinastias territoriais.

A Europa em 1618 estava dividida e fragmentada entre protestantes
e catolicos, Bourbons e Hapsburg, bem como diversos impérios, reinos, e
numerosos principados. O periodo entre 1618 e 1648 foi muito conturbado
na historia da Europa. Neste espaco de trinta anos uma série de guerras
aconteceram entre varias nacdes europeias por variadissimos motivos,
incluindo os religiosos, os dinasticos, os territoriais e as rivalidades
comerciais. As campanhas e as batalhas destes conflitos, que ficaram para a
histéria como a Guerra dos Trinta Anos, ocorreram quase por toda a Europa.
Quando as hostilidades acabaram, pelo Tratado de Vestefalia, assinado em
1648, o mapa da Europa tinha mudado irrevogavelmente. Este periodo
foi de facto a charneira entre a designada Idade Média e a modernidade
(Wedgwood, 1938).

A Guerra dos 30 Anos, ¢ considerada por muitos académicos como
a ultima das guerras religiosas e a primeira das guerras dos Estados
modernos. Em retrospetiva, podemos afirmar que o Tratado de Vestefalia
veio dar forma ao Estado Territorial Soberano como o fator dominante na
organizacao internacional. O fim da guerra acabou também com o primado
do Papa como regulador dos conflitos (Teocracia) e assistiu-se ao nascimento
da divisao dos poderes Igreja/Estado.
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Hoje quando falamos de relacoes entre os Estados Soberanos,
referimo-nos ao Sistema de Estado Territorial e definimos as relacoes
entre os Estados como a arte de governar, desenvolvida na auséncia de
uma soberania comum. O filésofo Inglés, Thomas Hobbes, no século XVII,
definiu este sistema anarquico como “State of nature” (Estado da Natureza).
Hobbes afirmava que havia efetivamente diferencas legais, politicas e sociais
entre a relacdo doméstica e a internacional. As normas do direito interno
seriam geralmente obedecidas, e em caso de o nao serem, a policia ou os
tribunais obrigavam repressivamente ao seu cumprimento. As relacoes
internacionais, pelo contrario, assentavam em sistemas legais competitivos
entre si, sem instrumentos/érgaos/organizacoes que obrigassem ao
cumprimento do Direito Internacional (Hobbes, 1981).

O DIREITO INTERNACIONAL MODERNO

Em setembro de 1814 reuniram-se em Viena de Austria os
vencedores das “Guerras Napolednicas” (Austria, Prussia, Russia, Gra-
Bretanha e Franca) naquele que ficou conhecido como o Congresso de
Viena (11 novembro de 1814 e 9 de junho de 1815). Os termos da paz foram
estabelecidos com a assinatura do Tratado de Paris, em 30 de maio de 1814.
Durante o Congresso foram assinados 17 Tratados, acordos e regulamentos
sobre matérias anexas. O Ato final do Congresso de Viena foi assinado em
9 de junho de 1815, por todos os representantes, com excecao da Espanha,
por causa da restituicao de Olivenca a Portugal (Instituto Diplomatico).

No fim do Congresso uma nova ordem internacional fora conseguida,
a Europa iria experimentar um periodo alargado de paz, cerca de 100 anos
sem guerras entre os grandes poderes, com a excecao da Guerra da Crimeia
em 1854 e da Guerra Franco-Prussiana em 1870. No fim da guerra Franco-
Prussiana a Alemanha Imperial era a principal poténcia militar terrestre na
Europa. Nos principios do século XX o continente Europeu estava dominado
por estados imperiais extremamente ambiciosos e sedentos de afirmacao
internacional. Esta postura e comportamento conduziram a uma situagao
de extrema instabilidade internacional, alimentada por uma feroz corrida
aos armamentos. Nao foi por isso surpresa o eclodir de novo conflito na
Europa em 1914 que, tendo comegado no continente europeu, rapidamente
se estendeu a outros pontos do globo, tornando-se numa guerra de ambito
mundial. Este conflito entre nagoes poderosas ficou conhecida para a
historia como a Primeira Guerra Mundial (WW I) ou também como a Grande
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Guerra. A guerra acabou em 1918 com a completa derrota da Alemanha e
com a assinatura de um Tratado de Paz (Tratado de Versalhes) imposto pelos
vencedores (Franca, Estados Unidos da América, Italia e a Gra-Bretanha).

O Tratado entre os EUA e a Alemanha, formalmente “Treaty between
the United States and Germany restoring Friendly Relations” foi assinado
em Berlim em 25 de agosto de 1921.

A ordem anterior a guerra era predominantemente imperial. O fim
da guerra representou o desaparecimento do Império Alemao, do Império
Austro-Hungaro, do Império Turco e do Império Russo. A WW 1 foi um dos
conflitos mais sangrentos e estipidos na historia da humanidade, com cerca
de nove milhoes de soldados mortos e cerca de 21 milhoes de feridos. Mortos
indiscriminados, ataques quimicos, a ética e a moral até entdo vigentes na
histéria da guerra quase que se desvaneceram. O avido militar apareceu pela
primeira vez num conflito, embora o seu impacto nas operagoes terrestres tenha
sido relativo, cedo se percebeu que as implicacoes da sua utilizacao em futuros
conflitos iriam ser confrontadas com os aspetos legais do Direito da Guerra

O periodo de relativa calma apos o fim do conflito iria ser de pouca
duragdo. As condi¢bes impostas a Alemanha derrotada cedo revelaram
lacunas graves. Estas condicOes iriam conduzir a uma rapida militarizaciao
da Alemanha durante os anos 30, nomeadamente apos a chegada ao poder
de Adolfo Hitler e do partido Nazi. A politica expansionista nazi, apoiada pelo
desejo do povo alemao de ultrapassar a humilhacao, a fome e o desemprego
no pais, acabaram por conduzir a Alemanha de novo a guerra. Em 1939
eclodiu a WW II um dos maiores conflitos na histéria da Humanidade, que
duraria até maio de 1945 na Europa e agosto do mesmo ano no Pacifico.

A aviagao militar foi pela primeira vez empregue em elevado
nuamero e com uma intensidade e uma poténcia devastadora nunca vista
na histoéria dos conflitos militares. A afirmagao podera ser polémica para
os especialistas do Poder Terrestre e do Poder Naval, todavia, em minha
opinido, o Poder Aéreo foi aquele que fez a diferenca e foi o vetor essencial
na vitéoria dos aliados. Bombardeamentos aéreos foram utilizados por
todos os contendores em ataques indiscriminados contra populacoes
indefesas. Cidades na Alemanha, Gra-Bretanha e no Japao foram sujeitas
a bombardeamentos aéreos, por vezes em ataques como mais de 1000
bombardeiros, provocando centenas de milhares de mortos, entre militares
e civis. Estatisticamente durante a guerra morreram 23 milhoes de militares
e cerca de 33 milhdes de civis. No fim do conflito varias foram as vozes que
se levantaram contra a utilizacao indiscriminada dos bombardeamentos
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aéreos contra cidades. Talvez nao fosse por mero acaso que o Tribunal
Militar Internacional de Nuremberga, constituido para julgar os crimes de
guerra, tenha deixado de fora os possiveis crimes cometidos pela Guerra
Aérea (World War 2 Statistics).

Com a guerra a caminhar rapidamente para o seu fim e com a derrota
da Alemanha praticamente garantida, Franklin Roosevelt, Winston Churchill
e Josef Stalin relnem-se em fevereiro de 1945 na cidade de Ialta. Aqui se
comecou a desenhar uma nova ordem internacional. Inevitavelmente, a
guerra terminou num vazio geopolitico; o “balance of power”, prevalecente
até entao, fora destruido e a paz obtida era de certa forma frustrante. Esta
situagao iria originar uma luta permanente e dolorosa entre as duas maiores
poténcias emergentes do pés-guerra, a Unido Soviética e os Estados Unidos
da América, criando-se um sistema bipolar em substituicao do prevalecente
sistema multipolar politico e militar. O fim da guerra representou o comecar
de um periodo de tensao permanente entre os dois blocos que se designou
chamar-se a “Guerra-Fria”.

A “Guerra-Fria” durou praticamente 40 anos até ao inicio do
desmoronamento social, econémico e militar do império soviético. Na
noite de 9 de novembro de 1989, as autoridades da Alemanha de Leste,
subitamente, abriram as fronteiras em direcao de Berlim Oeste. Milhares
de exultantes alemaes celebraram dancando no topo do muro, muro esse
que vergonhosamente dividira a cidade durante décadas. Este episodio
representou simbolicamente o fim da “Guerra-Fria”. No fim de 1990 o mundo
assistiu a reunificacdo da Alemanha, Berlim voltava a ser oficialmente
a capital da Alemanha reunificada. No ano seguinte o mundo voltou a
presenciar outro momento histérico, a Unidao das Republicas Socialistas
Soviéticas (URSS) e o Pacto de Varsévia eram dissolvidos

Pensou-se que, com o desaparecimento de um dos vetores de
perturbacao, a paz global seria uma realidade. Ao contrério das afirmacdes do
célebre escritor americano Francis Fukuyama, que asseverava que era o fim da
histéria e que a partir dai seria a paz eterna (Fukuyama, 1992), tal nao aconteceu
e, muito pelo contrario, a tensao entre os estados e as nagoes aumentou. Novos
cenarios e novas ameacas emergiram, os conflitos regionais e locais aumentaram
em numero e em intensidade e a paz foi ficando cada vez mais distante. Com
a mudanca do enfoque das ameacgas tradicionais para grupos violentos, nao
controlaveis pelos poderes instituidos e apoiados por Estados Parias e Estados
Falhados, a tensao internacional voltou a aumentar. O Direito Internacional,
neste novo mundo cadtico, revelou ser complexo e de dificil gestao.
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O Direito Internacional moderno é um legado do Direito Romano,
resultado dos desenvolvimentos dos direitos de regulacao dos conflitos
e litigios durante a vigéncia do Império Romano. No fundo foi esta a
cultura e o berco donde brotaram os conceitos do Direito da Paz “Jus
Pacis” e do Direito da Guerra “Jus Belli”. Hoje, num mundo cada vez mais
caotico, conflitos limitados vém substituindo as guerras convencionais do
passado. Novos atores internacionais e novos cenarios, onde sobressaem,
o trafego de seres humanos, o narcotrafico, os grupos de terroristas e
insurgentes, a guerra do ciberespaco, sao hoje a norma internacional. Os
Estados e as suas forcas armadas legais sao cada vez mais confrontados
com as novas realidades do conflito assimétrico, da guerra hibrida, das
PSO - Peace Support Operations (operagoes de apoio a paz), das NEO
— Non Combatant Evacuation Operations (operacoes de evacuacao de
civis), muitas vezes em cendrios nao permissivos, entre outros tipos de
conflitos, de maior ou menor intensidade.

O Direito Internacional e as questdes juridicas relacionadas com o
emprego das forcas militares sao cada vez mais complexas. Por isso, é cada
vez mais importante e, diria obrigatorio, que os comandantes militares e
os lideres politicos conhecam e compreendam o Direito Internacional e o
Direito dos Conflitos Armados. O emprego do Poder Militar e em particular
o Poder Aéreo, sao cada vez mais as ferramentas politicas de eleicao para
a resolucao das crises e dos conflitos. Perante estes novos factos e a tensao
real entre os intervenientes diretos e indiretos, que sao geradores de
crises de menor ou maior intensidade, o Direito Internacional e o Direito
dos Conflitos Armados tém de se modernizar e procurar novas formulas e
metodologias que ajudem a resolucao das Crises e dos Conflitos.

Em pleno século XXI a diplomacia deveria ser a ferramenta principal
na resolucao dos conflitos e das situagoes de crise, mas infelizmente
estamos longe de viver num mundo ideal. A guerra sendo a tltima forma de
resolver os conflitos, é uma situacdo em que o Direito Internacional deixa de
funcionar, poderemos afirmar que sera efetivamente a auséncia do Direito,
Ou a sua quase auséncia, em que os objetivos dos contendores se podem
sobrepor ao racionalismo do pensamento, da ética e da moral. Contudo,
numa situacao de guerra, tem de haver um minimo de normativos legais
exigiveis para a conduta das operacoes militares. Este conjunto de normas,
praticas e costumes designa-se por “Direito Internacional dos Conflitos
Armados”.
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A CoNVENCAO DE Haia

Conforme dito anteriormente, apés o Congresso de Viena a Europa
assistiu a um periodo de paz bastante alargado. Contudo, a guerra Franco-
Prussiana veio trazer nuvens negras que, de algum modo, ameagavam de
novo a paz na Europa. As preocupacodes das maiores poténcias militares
aumentavam, o modo de relacionamento entre as nacoes, até ai vivido,
comecava a abrir brechas, a corrida aos armamentos era uma realidade.
Para evitar que a guerra fosse de novo uma certeza, as grandes poténcias
reuniram-se numa conferéncia na cidade de Haia, Holanda, durante o ano
de 1907. A 2.* Conferéncia de Haia teve inicio em 15 de julho de 1907 e
encerrou em 19 de outubro desse ano, contando com a presenca de 256
delegados, representando 44 Estados. Al foi codificado grande parte do
direito consuetudinario existente e foram subscritas 13 Convencoes e
Regulamentos, cobrindo diversas matérias, incluindo as relativas a:

— Resolugao pacifica dos conflitos internacionais por meio da
nova codificagao e desenvolvimento progressivo daquilo que ja tinha sido
definido na Primeira Conferéncia;

— Limitacdo do emprego da forca para a cobranca de dividas
contratuais;

— Leis e costumes de guerra terrestre (“Convention Respecting the
Laws and the Customs of War on Land”, de 18 de outubro de 1907).

— Direitos e Deveres das poténcias e das pessoas neutras, no caso de
guerra terrestre;

— Transformacao dos navios mercantes para efeitos bélicos;

— Restrigoes ao exercicio do direito de captura na guerra maritima.

Esta conferéncia foi precedida de uma outra conferéncia sobre a paz
(The First Peace Conference) realizada em Haia em julho de 1899. Em ambas
as conferéncias o objetivo foi o mesmo, procurar formas de preservar a paz,
prevenir conflitos entre as nacoes e regulamentar as operacoes militares no
caso de guerra.

A Convencao de Haia de 1907, relativamente a abertura das
hostilidades (Convention relative to the opening of hostilities), afirmava
no seu preambulo o seguinte: “...considerando que é importante, para que
seja mantida a manutengdo de relacbes pacificas, que as hostilidades nao
devem comecar sem aviso prévio...”. No artigo 1.° “...as Nacoes Contratantes
reconhecem que as hostilidades entre elas nao deverao comegar sem um
prévio e explicito aviso, tanto na forma de declaragao de guerra, sendo dadas

308



as razoes, ou um ultimato com declaragao condicional de guerra...”.

Esta era uma forma de tentar evitar a guerra e de preservar a paz
através de conversacoes, acautelando a existéncia de conflitos armados
entre as nacoes.

Contudo, as Convencgoes de Haia e o desejo de paz de algumas das
nacoes nao foram razao suficiente para evitar o inicio da WW I, conflito entre
0s quais estiveram envolvidos aqueles que tinham assinado as referidas
Convencoes.

Com o fim da WW I, e com o claro objetivo de mais uma vez garantir
o fim dos conflitos e assegurar uma situacdo de paz, é fundada em 10 de
janeiro de 1920 a League of Nations (Sociedade das Nacoes), como resultado
da Conferéncia de Paz de Paris que formalmente encerrou a WW 1. Sendo
uma organizacao intergovernamental, era uma das primeiras instituicoes
internacionais que tinha como principal missao: garantir a paz mundial. As
suas principais metas, conforme afirmado no Pacto, incluiam a prevencao
de futuras guerras através da seguranca coletiva, do desarmamento
e a resolucdao das disputas internacionais através da negociacao e da

“

arbitragem. No artigo 12° do Pacto das Nacoes podia ler-se: “...ao surgir
entre eles algum diferendo suscetivel de os levar a uma rutura, se submeterao
quer a um processo de arbitragem ou a uma decisao judicial, quer ao exame
do Conselho. Mais acordam que, em caso algum, devem recorrer a guerra
antes de expirado o prazo de 3 meses depois da decisao arbitral ou judicial ou
do relatorio do Conselho...”. O objetivo era, claramente, o de evitar que os
Estados entrassem em guerra contra outros Estados (The Covenant of the
League of Nations).

Embora o Presidente americano Woodrow Wilson tivesse sido um
dos principais obreiros e mentor do Tratado de Versalhes, o Congresso
norte-americano nunca o ratificou. Havia, pois, a necessidade de trazer os
EUA para o ambito das medidas de paz no mundo. Nesse sentido, durante o
ano de 1927, o Ministro dos Negocios Estrangeiros francés, Aristide Briand,
sugeriu a assinatura de um acordo bilateral de nao agressao com os EUA. A
intencao era ligar os EUA ao sistema de aliancas protetoras dirigidas contra
um possivel ressurgimento da agressao alema. Finalmente, no ano seguinte,
depois de trabalho conjunto com o Secretario Estado americano Frank B.
Kellogg, foi assinado em Paris em 27 de agosto de 1928, o “Tratado para
Renuncia a Guerra” também conhecido como o “Tratado de Kellog-Briand”
onde, por forte influéncia do Presidente Wilson, se estipulava o nao recorrer
a guerra como instrumento de politica nacional, e como forma de resolucao
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dos conflitos e, desta forma, se perpetuavam as relacoes de amizade entre
os povos. Este Pacto foi o mais grandioso de uma série de esforcos de paz
depois do fim da WW 1. O Pacto acabou por fracassar e nao evitar o eclodir
da WW 1I, contudo foi muito importante no desenvolvimento posterior
do Direito Internacional. Este Tratado foi intitulado “Kellog-Briand” em
homenagem aos seus autores. O Pacto foi concluido fora do ambito da Liga
das Nacoes e continua em efeito (Kellog-Briand Pact, 1928).

A CARTA DAS NACOES UNIDAS

Todas estas Convengoes, Tratados e regras nao foram capazes de evitar
o eclodir de uma nova e extremamente violenta guerra mundial. Durante
os anos que durou a WW II foram cometidos genocidios, desencadeadas
campanhas de bombardeamento aéreo contra cidades, com o fim Unico de
desmoralizar e aterrorizar as populacoes, acabando o conflito com a largada
de duas bombas atémicas nas cidades de Hiroshima e Nagasaki, no Japao,
com o resultado de centenas de milhares de mortos.

Em 26 junho de 1945 ¢é assinada a “Carta das Nagoes Unidas” com o
objetivo de regular a conduta e o comportamento das nacoes. O seu Artigo
1.° € bem claro: “...manter a paz e a seguranga internacionais e para esse
fim: tomar medidas coletivas eficazes para prevenir e afastar ameacas a paz
e reprimir os atos de agressao, ou outra qualquer rutura da paz e chegar, por
melos pacificos, e em conformidade com os principios da justica e do direito
internacional, a um ajustamento ou solu¢do das controvérsias ou situagoes
internacionais que possam levar a uma perturbacao da paz ...”.

No seu artigo 7.° é estabelecido um International Court of Justice
- ICJ (Tribunal Internacional de Justica) em 1945, tendo iniciado o seu
funcionamento em 1946. O Estatuto do ICJ, semelhante ao seu predecessor,
o “Permanent Court of Internacional Justice”, ¢ o principal documento
constitucional que constituiu e regula este tribunal.

Todavia, assumindo a realidade do relacionamento entre os Estados,
que é competitivo por natureza, a Carta no seu Artigo 51.°, estabelece o
direito inerente a legitima defesa individual ou coletiva, no caso de ocorrer
um ataque contra um dos membros das Nagoes Unidas. Este artigo tem sido
ao longo dos anos assunto de polémica pela dificil interpretacao na conducgao
dos muitos conflitos e crises em varias partes do globo. Em muitas situacoes
de crise os Estados envolvidos apresentam como racional a legitima defesa
perante os supostos agressores (Charter of the United Nations, 1945).
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Com o ataque terrorista as Torres Gémeas em Nova lorque, os EUA
desenvolveram e aplicaram o novo conceito de “Guerra Preventiva” como
forma de legitimar as suas agoes no ataque ao terrorismo internacional. Com
esta decisao unilateral dos americanos, a polémica internacional, em termos
juridicos, aumentou consideravelmente, com alguns paises a apoiarem
inequivocamente e outros radicalmente contra. O Presidente americano
George W. Bush afirmou em varios discursos, desde setembro de 2001, que
os EUA tudo fariam, incluindo desenvolver acoes militares preventivas
unilaterais, para erradicar o terrorismo internacional, introduzir reformas
nas nacoes que o suportam e neutralizar os Estados Parias que procurassem
a posse de armas de destruicao massiva.

Com a queda do Muro de Berlim e a consequente dissolucao da
URSS e do Pacto de Varsdvia, restava uma unica Grande Poténcia, a
América, o mundo que até ai era bipolar passaria a ser unipolar. Contudo,
esta assuncao estava inadequada, porque os EUA nunca se assumiram, ou
quiseram assumir-se, como o “Policia do Mundo”. Em funcao desta nova
postura internacional dos EUA e na auséncia de um controlo efetivo nas
relacoes entre as nacoes, evoluiu-se para uma relacao multipolar com varias
sedes de controlo dos assuntos internacionais. Com o advento da revolucao
das comunicagoes e das informagoes, o mundo globalizou-se, tornando-se
gradualmente cadtico.

No periodo p6s WW 11, com a existéncia de dois blocos antagonicos,
cedo se percecionou umagrave ameaca a paz. Temia-se nos paises do ocidente
europeu que a URSS e os paises comunistas seus aliados invadissem os seus
territorios. No dia 4 de abril de 1949 ¢ assinado na cidade de Washington D. C.
o Tratado do Atlantico Norte. A NATO (North Atlantic Treaty Organization),
uma alianca defensiva como resposta a ameaca constituida pela URSS e os
seus aliados. Seis anos apos a formagao a Uniao Soviética, a URSS e sete dos
seus satélites leste europeus assinam na Poldnia, o Pacto de Varsdvia, uma
organizacao de defesa mutua, com os soviéticos a tomarem o comando das
forcas armadas dos estados membros. Com a desintegracao da URSS em
1991 o Pacto de Varsoévia é dissolvido no dia 1 de julho do mesmo ano.

Um dos mais importantes artigos do Tratado de Washington ¢é o
seu famoso artigo 5.°, que é efetivamente o garante da solidariedade e da
seguranca coletiva entre todos os Estados Membros e afirma claramente:
“Os estados membros concordam que um ataque contra um ou mais de
um na Europa ou ha América do Norte deverd ser considerado um ataque
contra todos eles e consequentemente concordam que, se tal ataque ocorrer,
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cada um dos Estados Membros, no exercicio dos seus direitos individuais ou
coletivos de legitima defesa reconhecidos pelo Artigo 51 da Carta das Nagoes
Unidas, assistird o Estado ou os Estados atacados tomando sem demoras,
individualmente ou em conjunto com os outros Estados Membros, todas as
acoes julgadas necessarias, incluindo o emprego das forgcas armadas, para
restabelecer e manter a seqguranca da dreas do Atlantico Norte. Qualquer
ataque armado e assim como todas as medidas tomadas como resultado disso
deverao ser imediatamente reportadas para o Conselho de Seguranca das
Nacoes Unidas...” (The North Atlantic Treaty, 1949).

Por variadissimas razoes, mas essencialmente pela necessidade
de julgar agoes judiciais de genocidio, crimes de guerra, crimes contra
humanidade e agressao, foi criado o International Criminal Court — ICC
(Tribunal Penal Internacional — TPI). O TPI é o primeiro tribunal penal
internacional permanente, estabelecido para promover o Primado do
Direito (rule of law) e assegurar que 0s crimes internacionais mais graves
nao ficarao impunes. O estatuto do TPI, estabeleceu o tribunal internacional
em 17 de julho de 1998 e foi adotado por 120 Estados. o Estatuto entrou em
funcionamento em 1 de julho de 2002. O TPI é uma organizacao internacional
independente e nao faz parte da ONU (Organizacao das Nacgoes Unidas),
esta localizado na cidade de Haia, na Holanda e é um tribunal de ultima
instancia. Nao atuara se o caso estiver a ser investigado ou a ser julgado por
um sistema de justica nacional, a menos que os procedimentos nacionais
nao sejam genuinos, por exemplo se o processo estiver a ser conduzido
apenas para proteger um individuo das suas responsabilidades criminais.
O TPI apenas julga os individuos acusados dos crimes mais graves, ao
Contréario do ICJ da ONU o TPI apenas julga os responsaveis acusados pelos
crimes e nunca os Estados. Em outubro de 2017, 123 Estados sdo signatarios
do Estatuto do Tribunal (Parties to the Statute of the Court), incluindo todos
os paises da América do Sul, aproximadamente todos os paises da Europa,
a maioria dos paises da Ocednia e aproximadamente metade de Africa (The
International Criminal Court - ICC).

Direrro pos CoNFLITOS ARMADOS

O “Direito Internacional dos Conflitos Armados” é constituido por
normas costumeiras (costumes da guerra) e por normas escritas. Estas
ultimas sedimentaram-se no séc. XIX e XX, como Convenc¢oes Internacionais
que se encontram ratificadas pela maioria dos Estados.
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Deste corpo normativo destacam-se, pela sua importancia, as varias
Convencoes de Haia e de Genebra, sendo estas ultimas mais ajustadas
a protecao das vitimas dos conflitos armados, enquanto as primeiras
regulamentam igualmente o desencadear e a conduc¢ao da guerra.

Sendo a guerra um ato ou um conjunto de atos violentos, € importante
e fundamental o respeito destas normas, para protecao das vitimas dos
conflitos armados e também para a satisfacdo dos requisitos militares tao
importantes como os principios da Proporcionalidade e da Economia dos
Meios e para disciplinar a condugao de operacoes pelo Poder Militar e muito
especificamente o Poder Aéreo.

Em 1923 é pela primeira vez reconhecida a necessidade de
regulamentar a forma de fazer a guerra aérea, sendo assinado em Haia um
Tratado conhecido por “Regras da Guerra Aérea”. Nos seus diversos artigos
sao explicitadas as principais regras a serem observadas. De entre elas
salientamos as que consideramos ser as mais importantes para enquadrar
juridicamente o emprego do Poder Aéreo:

— O bombardeamento aéreo com o proposito de aterrorizar
as populacoes civis, destruir ou danificar propriedade privada nao
relacionada com as atividades militares, ou ferir ndo combatentes, é
proibido (Artigo 22.°);

— O bombardeamento aéreo so ¢ legitimo quando dirigido a alvos
militares: forgas militares; infraestruturas militares; fabricas de armamento;
muni¢oes ou provisoes militares; linhas de comunicacao; ou meios de
transporte utilizados com fins militares (Artigo 24.°);

— O bombardeamento aéreo de cidades, vilas, aldeias, residéncias
ou edificios na proximidade das operacoes das forcas terrestres é proibido
(artigo 24.°);

Interessantemente estas “Regras do Ar” nunca forma adotadas pelas
poténcias envolvidas na assinatura do tratado.

O emprego de aeronaves como forma de fazer a guerra sempre foi,
nos aspetos legais, de dificil enquadramento. E complexo analisar até que
ponto os bombardeamentos aéreos sao exclusivamente dirigidos a alvos
militares e que por razoes meramente colaterais atingem alvos civis. Giullio
Douhet, um dos primeiros teéricos do Poder Aéreo no periodo pés I Guerra
Mundial, era adepto do bombardeamento de cidades, inclusive com armas
quimicas, o que hoje é politicamente inaceitavel.

No fim da IT Guerra Mundial, apos a constituicao do Tribunal Militar
Internacional de Nuremberga, criado para julgar os crimes de guerra, €

313



por decisdao das poténcias vencedoras, ficaram de fora os possiveis crimes
cometidos pela guerra aérea.

Durante o conflito no Vietname muitas vozes se levantaram contra os
bombardeamentos aéreos a Hanoi, a utilizacdo de napalm e de desfolhantes.
Contudo, em termos legais s a utilizacao de desfolhantes podera de alguma
forma ser considerada ilegal, os bombardeamentos a Handéi e “Haiphong”
foram dirigidos contra alvos militares, sendo as baixas na populacao civil
relativamente baixas.

A guerra aérea tem sido um fator dominante em vérios conflitos
recentes (Afeganistdo, Iémen, Iraque, Kosovo e Siria). Nao existem tratados
especificos que regulem compreensivamente a conduta dos conflitos que
incorporem em si a utilizagao dos sistemas de armas aéreos. Contudo, muitos
dos aspetos referentes & utilizacao de aeronaves militares sdao regulados por
instrumentos juridicos internacionais, como por exemplo os vertidos nas
provisoes na conduta de atos hostis no “Protocolo I, Adicional —a Convencao
de Genebra” que se aplicam igualmente a guerra aérea, sempre que exista
um relacionamento direto com a protecao da populacao civil.

DaNos CoLATERAIS E ERROS DE ALvOS

O Protocolo 1T da Convencao de Genebra define e elabora os
principios da distin¢do. Estes principios requerem que as partes envolvidas
num conflito armado distingam permanentemente entre a populacao civil
e combatentes e entre objetos civis e objetivos militares. Além do afirmado
reafirma e codifica claramente, pela primeira vez, o requisito costumeiro da
proporcionalidade de meios na conduta das hostilidades. De acordo com
este principio, ataques contra alvos legais apenas sao legais se as vitimas
civis ou os danos causados nao forem excessivos. No fundo estas normas
tornam ilegais quaisquer ataques que nao tenham como alvos diretos os
combatentes e os objetivos militares.

Os ataques contra objetivos militares podem ser considerados
indiscriminados se as vitimas civis ou os danos em objetos civis, ou a
combinagao de ambos, for considerado excessivo em relagao a uma
vantagem concreta antecipada de um ataque militar direto. Quaisquer
outras vitimas ou danos civis acidentais sao considerados colaterais e sao-
no como uma das consequéncias inevitaveis de um conflito moderno. As
vitimas civis e os danos acidentais causados por ataques diretos sdo auto
explanatdrios se os danos ou vitimas resultam de causas indiretas. Mas a
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situacao podera nao ser tao simples e a sua analise mais complexa. Tomemos
como exemplo um ataque aéreo direto a uma central de producao elétrica
com o objetivo de reduzir ou anular o fornecimento de energia para alvos
puramente militares. Em termos militares, foi atingido o objetivo, contudo,
a falta de energia poderad também causar indiretamente mortes a civis que
por razoes de saude estejam internados em hospitais, em virtude de estes
serem incapazes de continuar a prestar os seus servicos. Este € claramente
o0 exemplo de danos colaterais indiretos.

As forcas americanas e outras forcas da coligacao, nos recentes
conflitos do Afeganistdo, Iraque e Siria, sdo muito cuidadosas e precisas nos
ataques aéreos. Efetivamente as forgas aéreas estao executando algumas
das campanhas aéreas mais precisas na histéria do emprego do Poder
Aéreo. Ha uma diferenca abismal entre os ataques aéreos com precisao
cirargica e os raides aéreos das guerras da primeira metade do século XX,
que eram planeadas e executadas com menor respeito pelas baixas civis.
Nao podemos deixar de enfatizar que a doutrina aérea da altura assim o
determinava e além disso as capacidades e o estadgio de desenvolvimento do
armamento nao permitia fazer melhor.

As modernas forcgas aéreas utilizam um processo de selecao de alvos
baseado numa meticulosa recolha de informagoes, sistemas de analise
tecnoldgica extremamente avancados e fortes autolimitacdoes no emprego da
forga. Simultaneamente uma equipa de juristas (operational lawers) analisa
e avalia os planos nos aspetos legais. Se tudo estiver correto, o processo
conclui-se num ataque de precisao, que em muitas situacoes, pode destruir
uma sala cheia de insurgentes e o resto do edificio ficar intacto. Claro
que os danos colaterais podem sempre acontecer, todavia, em termos de
acontecimento) a probabilidade é cada vez mais baixa. (Khan & Gopal, 2017).

O International Institute of Humanitarian Law — IILAW (Instituto
Internacional do direito Humanitario) é uma organizacao internacional,
sem fins lucrativos, fundada em 1970, com o seu quartel-general localizado
em Villa Ormond, Sanremo, Itélia. Os seus principais objetivos sao o de
promover o desenvolvimento do Direito Internacional Humanitério, os
direitos humanos, o direito dos refugiados, e outros assuntos relacionados.
Devido a sua grande experiéncia, o Instituto adquiriu uma grande reputagao
enquanto centro de exceléncianos campos de treino, pesquisa e disseminacao
de todos os aspetos do Direito Internacional Humanitério. Trabalha em
cooperagao com as mais importantes organiza¢oes internacionais, incluindo
o ICRC, o Alto Comissariado para os Refugiados (UNHCR) e a Organizacao
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Internacional para as Migracgoes (IOM). Tem relacdes operacionais com a
Uniao Europeia, com a Organizacao das Nacoes Unidas para a Educacao,
a Ciéncia e a Cultura (UNESCO), com a NATO, com a Organizagcao
Internacional da Francofonia (OIF) e a Federacao Internacional da Cruz
Vermelha e do Crescente Vermelho.

Nao ¢ considerado ilegal matar civis na guerra, quando os ataques
nao forem especificamente dirigidos contra eles, conquanto indiscriminados
nao o sejam contra alvos civis e que o numero de vitimas civis ndao seja
desproporcionado com as vantagens militares conseguidas. O Direito
Humanitario Internacional é baseado num extenso numero de Tratados,
nomeadamente as Convencgoes de Genebra e os seus Protocolos adicionais,
e uma série de outras Convengdes e Protocolos abrangendo aspetos
especificos do Direito dos Conflitos Armados. Ha também um alargado
conjunto de normas costumeiras que obrigam todos os Estados e outros
intervenientes no ambito dos conflitos (International Committee of the Red
Cross, War & Law).

Em qualquer campanha aérea existem inevitavelmente erros
cometidos quando se atacam alvos na proximidade de grandes aglomerados
populacionais, donde, por vezes enganos acontecem e alvos civis sao
atacados. Durante a Operacao “Allied Force”, 1999, no Kosovo e na Sérvia
foram atacados por engano:

— Um comboio em 12 de abril;

— Uma coluna de viaturas perto de Prizren em 14 de abril;

— A embaixada Chinesa em Belgrado, no dia 05 de maio; noticias
nao confirmadas afirmavam na altura, que o ataque fora executado de forma
consciente em represalia ao apoio da Republica da China a Servia. Até hoje
essas noticias nunca foram confirmadas.

Véarias razoes foram dadas para os erros cometidos, mas
efetivamente os ataques aconteceram e causaram danos materiais e
humanos desproporcionados. Mais importantes, em virtude do fator CNN
(comunicacao social), que publicitou até a exaustao os acontecimentos. Estes
erros causaram fortes danos politicos para a Alianca e motivaram grande
polémica entre a opinido publica e a populacido aliada. Nestes casos tera
de ser avaliado se os erros foram cometidos durante ataques contra alvos/
objetivos militares, e se quem os planeou e efetuou (pilotos) acreditavam que
de facto o eram e por Ultimo se as vitimas civis e/ou os danos nos objetos
civis nao foram causados de forma indiscriminada.
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RuLEs OF ENGAGEMENT (ROE)

No moderno campo de batalha em que a fluidez das situagoes é
cada vez maior, onde se misturam combatentes com a populacao civil e
onde os insurgentes ou terroristas dos grupos nao estatais se confundem
ou se escondem por detras das populagoes civis, a tomada de decisao dos
comandantes das forcas militares organizadas é cada vez mais complexa.
Neste campo de batalha fluido e muitas vezes cadtico, torna-se mais dificil
encontrar a linha da frente das nossas tropas. Para complicar a situacao
a pressdao da comunicacdo social é premente e constante e a perda de
demasiadas vidas das nossas tropas ¢é politicamente inaceitavel.

O desenvolvimento das novas tecnologias a utilizacao de sistemas
de armas extremamente eficazes, dotados com armamento de elevada
precisao, veio permitir o ataque a alvos bem referenciados, dentro de
aglomerados populacionais com elevadas probabilidades de sucesso e
reduzida probabilidade de baixas colaterais. Contudo as ameacas existem,
as falhas técnicas continuam a acontecer, assim como os erros daqueles que
efetuam os ataques. Donde, poderemos concluir, que por mais eficazes que
0s sistemas de armas sejam, iremos sempre ter que viver com 0s erros € com
os danos colaterais. Todo e qualquer comandante, com especial relevancia
para os comandantes aéreos, terao sempre que entrar em consideracao nos
seus planeamentos com estas limitacoes.

Nestas situagoes o planeamento e a realizacdo de ataques aéreos
contra alvos militares, como vimos anteriormente, sao cada vez mais
complexos, estando o poder politico perfeitamente consciente destas
limitacoes na utilizacao do Poder Militar.

As ROE - Rules of Engagement sao diretivas emitidas pelas
autoridades militares competentes que especificam as circunstancias e
as limitagoes sob as quais as forcas militares iniciarao/ou continuarao o
envolvimento do combate com outras forcas (NATO - AAP-6). As ROE sao
restrigcoes e constrangimentos emitidos pelos respetivos Estados (decisao
politica) as suas forcas militares regulando, quando, onde, como e porqué
essas forcas podem alcancar a missao e, em certos casos, contra quais
comandantes e as suas tropas podem empregar a forca. Cada Estado, cada
Aliancga ou cada Coligacao emite as ROE aos seus comandantes militares
baseado na interpretacao das suas obrigacoes perante o Direito Interno/
Lei Doméstica e o Direito Internacional, nos seus interesses politicos, nos
seus objetivos militares e nas suas capacidades. Teoricamente as ROE

317



representam a intercecao dos propositos, politicos, militares e juridicos

No caso da NATO, o North Atlantic Council - NAC (Conselho do
Atlantico Norte), o braco politico da Alianga aprova, por proposta do Military
Committee - MC (Comité Militar), as ROE solicitadas pelos comandantes
militares. Pelo que foi dito, muitas das ROE aprovadas superiormente sao
efetivamente restritivas para o emprego dos sistemas de armas, conforme
os desejos dos comandantes militares. No desenvolvimento de operacoes
aéreas em situacoes de gestao de crises (CRO-Crisis Response Operations)
estd implicito que a maioria das operacoes aéreas deverd, sO e apenas,
utilizar a minima forca comensurada com a obtencado dos objetivos. Esta
situagao pode provocar grandes constrangimentos ao desempenho dos
meios aéreos, que em muitas situacoes poderd levar inclusivamente ao
cancelamento ou suspensao de ataques a determinados alvos por risco
elevado de danos colaterais. Em relacao a qualquer agao por uma unidade
aérea ou aeronave individual, as ROE sao suscetiveis de ser muito limitativas,
devido ao apertado escrutinio da comunicacgdo social, nomeadamente se as
coisas correrem mal. Este é, normalmente, o enquadramento legal onde se
desenvolverao as acoes aéreas e onde os comandantes militares decidirao
sobre a melhor forma de atingir os objetivos superiormente definidos pelos
poderes politicos.

Se o Direito Internacional e o Direito dos Conflitos Armados regulam
a conduta legal da guerra, a procura e o desenvolvimento de novos conceitos
doutrinarios e estratégias aéreas maximiza as capacidades do Poder Aéreo
na gestao das crises.

As crises e os conflitos do século XXI sao dinamicos e desenrolam-se
num ambiente estratégico no qual os antagonistas e oponentes podem ser
afetados por meios hibridos, mantendo-os desequilibrados politicamente,
militarmente e mesmo socialmente. Agressoes violentas de Estados e
atores nao-estatais serao uma realidade, elas acontecerao num espectro
alargado e poderao estender-se a linhas de operacao convencionais e nao
convencionais, incluindo as dimensoes diplomaticas, de informacoes,
militares e econdmicas. A Europa e o mundo democratico debatem-se
com enormes desafios de seguranca, que incluem varias ameacas diretas,
a proliferacao de armas de destruicao massiva (WMD), doengas infeciosas,
ataques “Cyber”, terrorismo nacional e internacional, narco-terrorismo,
tréfico de seres humanos e trafico ilicito.

Neste mundo cadtico, onde brotam crises e conflitos numa rapida
sucessao, € imperioso criar regras e normas que ajudem a sua resolucao, seja
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por via diplomatica ou com recurso a forca militar. A realidade mostra-nos
que a ONU nao dispoe das ferramentas mais eficazes para a resolucao das
crises e dos conflitos atuais. Os paises, militar e politicamente mais fortes,
recorrem cada vez mais ao Poder Militar, seja unilateralmente, seja integrado
nas aliancgas existentes ou em coligacoes criadas para esse fim. Por outro lado,
os paises membros permanentes do Conselho de seguranca da ONU sempre
que as resolucoes sejam contra os seus interesses usam o direito de veto,
impedindo frequentemente solucao atempada das crises ou dos conflitos.

As condigoes de ameacga, as circunstancias ambientais e o
desenvolvimento tecnoldgico acelerado, vieram modificar radicalmente
0s cendrios atuais. A necessidade de enquadrar legalmente e emprego
do Poder Militar, em cenérios muito fluidos e com grande interligacao e
proximidade com a populacao civil, é cada vez mais complexo. O Poder
Aéreo, em virtude das suas caracteristicas e especificidades proprias, tem
sido a ferramenta prioritaria escolhida pelos lideres politicos para uma mais
rapida solucao das crises e dos conflitos. Contudo, o Poder Aéreo necessita
de um enquadramento legal que, os atuais normativos juridicos vertidos em
diversos convénios e convencoes (normativo vigente), ja nao se adaptam ou
nao estdo conformes com moderno emprego do Poder Aéreo.

Os acordos, convénios e tratados assinados sobre a guerra, durante o
século XX, foram aprovados e ratificados por Estados Soberanos. Contudo,
diversos grupos nao estatais, armados e extremamente violentos e sem
qualquer controlo ou ligacoes com os Estados tradicionais, foram crescendo
perniciosamente como cogumelos venenosos. Grupos como a “Al Qhaeda”,
a “AQIM - Al-Qaeda in the Islamic Maghreb”, a “AQAP - Al-Qaeda in the
Arabian Peninsula”, O “Boko Haram” na Nigéria, os Taliban no Afeganistao e
Paquistao, entre muitos outros, estao bem organizados, convenientemente
armados e disciplinados e sem objetivos politicos ou militares bem definidos.
Sdo, na sua génese, grupos religiosos mugulmanos, utilizando a Jihad
Islamica como fundamento para a sua luta armada.

Aproveitando o vazio de poder, o caos e a desorganizagao reinante
no Iraque, assim como a guerra civil na Siria, um grupo de insurgentes
sunitas proclamou o Estado Islamico (Islamic State of Iraq and Syria-ISIS) em
partes da Siria e do Iraque. Organizacao religiosa islamica, fundamentalista,
extremamente violenta, com objetivos politicos e militares definidos,
utilizando métodos e praticas de violacdo dos valores fundamentais da Etica
e da Moral. Tem como marca propria a pratica de atos da maior selvajaria
e barbarie, ndo muito longe das praticas dos campos de batalha medievais,
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extremando as suas posicoes ao ponto do absurdo. O grupo assume como
normal a escravatura sexual e as taticas sangrentas, incluindo decapitacoes,
execugoes em massa de minorias muculmanas e cristas, consideradas por
eles desleais aos fundamentos da Sharia. Estas acoes que deveriam ser
punidas severamente, atingem gravemente os principios béasicos da Etica
e da Moral e atentatorios dos direitos mais fundamentais, consignados pela
Declaracao Universal dos Direitos do Homem.

Estas praticas criminosas deveriam ser exemplarmente punidas pelos
tribunais internacionais. Contudo, por nao serem organizacoes estatais,
torna-se dificil, ou quase impossivel, que o braco da justica as alcance
(Declaragao Universal dos Direitos do Homem, 1948).

Por outro lado, alguns dos paises signatarios dos Acordos e
Tratados Internacionais, assinados e ratificados, nao cumprem muitas das
recomendacoes aprovadas pelas organizacoes internacionais, ou evitando
a sua aprovagao através do VETO. A China e a Russia sao os dois principais
atores estatais que nao cumprem plenamente as obrigacoes que assinaram
e ratificaram. Nos ultimos anos as agoes de incumprimento da Russia tém
sido flagrantes. A invasdao da Gedrgia em agosto de 2008 e a invasao da
Crimeia em principios de 2004, sdo exemplos do incumprimento por parte
da Russia de Acordos assumidos internacionalmente. O ICC, em 14 de
novembro de 2016, no seu relatorio preliminar sobre a invasao da Crimeia

“«

e do Leste Ucraniano afirmava: “...hd razées sensiveis ou razodveis para
Jjustificar e acreditar que um crime, que cai sob a jurisdi¢cao deste Tribunal, foi
ou esta sendo cometido na Crimeia e em Donbas, territorios da Ucrénia...”
(Gregory, 2016).

Um dos mais mediaticos casos recentes na guerra assimétrica foi
o ataque aéreo contra um hospital dos Médicos sem Fronteiras (MSF)
em Kunduz no Afeganistao, em 3 de outubro de 2015. Na noite do dia 3
de outubro de 2015, um AC-130 U Spooky, da USAF atacou o hospital
dos MSE Do ataque resultaram 22 mortos, 10 doentes e 12 membros do
staff do hospital. O comandante das forcas americanas no Afeganistao,
general John Campbel, afirmou em data posterior e perante uma comissao
do Senado americano, que o ataque fora o resultado de uma decisao do
comando americano e dentro da sua cadeia de comando, tendo assumido
a responsabilidade do ataque aéreo ao hospital dos MSF. Acrescentou que
o ataque tinha sido efetuado em resposta a um pedido de apoio de uma
unidade militar afega. A uma pergunta, de um dos membros da comissao,
sobre se a aeronave tinha estado sempre em direta comunicacao com a
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unidade apoiada, o general Campbell reafirmou que o AC-130 tinha estado
em permanente contato com a unidade de operacoes especiais americana
durante todo o ataque, assim como com conselheiros americanos no terreno,
nao tendo, porém, confirmado que as unidades tenham tido conhecimento
que o alvo era um hospital. Os MSE numa declaragao posterior, reafirmaram
que o ataque ao hospital era equivalente a um crime de guerra e solicitaram
uma investigacao independente (Schmitt & Rosenberg, 2015).

Dias antes do ataque, oficiais das operacoes especiais americanas
recolheram informacao no hospital dos MSF sobre a presenca de um
elemento paquistanés, que supostamente usaria o hospital como o seu
centro de operacoes. Os analistas das operacoes especiais mapearam o local
e marcaram um circulo em volta do hospital. Soube-se também que esse
elemento era suspeito de trabalhar para os Taliban e ser um membro dos
servicos de informacoes paquistaneses. Nao ficou claro se o conhecimento,
que aquela infraestrutura era um hospital, fora partilhado com o comando
que ordenou o ataque. Os MSF afirmaram que as coordenadas GPS da
localizacao e identificacao do hospital tinham sido partilhadas com o
comando americano, com o comando da coligacao, com as forcas afegas
e com os representantes civis numa data recente, em 29 de setembro
de 2015. O Departamento de Defesa Americano, a NATO e o governo
Afegao de imediato iniciaram investigacoes paralelas sobre o incidente.
Simultaneamente os MSF solicitaram uma investigacao a ser realizada pelo
International Humanitarian Fact-Finding Comission (IHFFC).

Com o fundamento de assegurar as garantias das vitimas dos
conflitos armados, o artigo 90.° do Primeiro Protocolo Adicional as
Convencoes de Genebra, providencia a instauracao da International Fact-
Finding Commission (IFFC). A International Humanitarina Fact-Finding
Commission (IHFFC) foi posteriormente criada em 1991. Esta Comissao ¢
um Orgdo Permanente composto por 15 especialistas independentes. O seu
objetivo essencial é o de contribuir para implementar e assegurar o respeito
pelo Direito Internacional Humanitéario nos conflitos armados.

Esta comissao nunca fora antes utilizada em qualquer investigacao
sob a autoridade das Convencoes de Genebra. Numa declaracao, os MSF
afirmavam que era impossivel esperar que as partes envolvidas pudessem
desenvolver investigacOes imparciais sobre atos nos quais eles proprios
estavam envolvidos. Todavia, como prevé o artigo 90, paragrafo 2, alinea d,
do protocolo I, era necessario o consentimento dos EUA e do Afeganistao
para a investigacao do IHFFC (McCarthy, 2015).
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Embora houvesse fortes evidéncias de erros operacionais cometidos,
erros esses assumidos pelas autoridades militares americanas, apenas foi
dito na altura que iriam ser tomadas todas as medidas para evitar casos
futuros. Na sequéncia da investigacao ficou evidente que a tripulacao do
AC-130 soube durante o ataque que o alvo era um hospital. Especialistas na
analise da aplicagao do Direito dos Conflitos Armados afirmaram que estes
normativos deveriam ter sido aplicados pelos militares americanos.

Segundo estes especialistas as autoridades militares americanas
deveriam, em teoria, ser consideradas culpadas, embora os atos cometidos
nao o fossem de forma intencional. Gary Solis, um fuzileiro naval americano,
professor de direito na universidade de Georgetown, afirmava que nem
todos os crimes de guerra sao odiosos ou desumanos. Nos seus escritos
sobre a LOAC - Law of Armed Conlflict (Direito dos Conflitos Armados)
afirmava: “... a Imprudéncia, assim como a inten¢do, sao causa suficiente,
como base de processo judicial...” (De Luce & McLeary, 2016).

Mesmo descontando que o ataque nao foi desencadeado de forma
intencional, mas assumindo que a tripulagao tinha informagées que o alvo
era um hospital, deveria ter sido aplicado o Direito dos Conflitos Armados,
nomeadamente os normativos do Protocolo assinado em Haia em 1923
“Regras da Guerra Aérea”, artigos 22.° e 24.°, na 1* Convencao de Genebra de
1949, capitulo III, artigos 19.°, 24.° € 26.°, e no articulado vertido no Protocolo
I de 1977, nomeadamente no principio da distin¢ao, da proporcionalidade e
nos artigos 12.° (Protegao das unidades médicas), 51.° (Protecao da populagao
civil e ataques indiscriminados contra populagoes civis) e 54.° (Protecao de
objetos indispensaveis a sobrevivéncia da populagao civil).

Em face do resultado das investigacoes, existem claros indicios que
os ataques foram mal planeados e executados. Estamos perante um caso
de negligéncia grosseira, porque nao foram cumpridas pela tripulacao as
ROE em vigor, e muito possivelmente essa negligéncia originou um crime
de guerra. Assumindo que havia fortes indicios da presenca de insurgentes
Taliban dentro do hospital, nada justificou ou justificara no futuro um ataque
deste tipo.

Por ultimo apresentamos o caso recente do ataque a uma base
aérea siria na manha de 7 de abril de 2017. Em termos morais a decisao do
presidente americano Donald Trump de ordenar o ataque com misseis de
cruzeiro Tomahawk como retaliacdo ao ataque sirio com armas quimicas,
pareceu ser incontestavel. O presidente sirio Bashar Al-Assad, um
abominavel ditador, tem vindo a aterrorizar o seu préprio povo. O seu mais
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recente crime foi o ataque contra civis inocentes com um géas venenoso,
proibido pelos tratados internacionais, na aldeia de Khan Sheikhoun.
O presidente Trump afirmou numa posterior declaracao publica, que o
ataque contra a base siria fora de vital interesse para a segurancga nacional
americana e que teve como objetivo prevenir o uso e a disseminagao futura
de armas quimicas (Ackerman et all, 2017).

A questdao que se coloca... sera que o ataque determinado pelo
presidente americano foi legal? Nos anos ap6s o ataque terrorista contra as
Torres Gémeas em Nova lorque, o povo americano e o mundo habituaram-
se ao lancamento de misseis ordenado pelos presidentes americanos contra
alvos no Afeganistao, no Médio Oriente e no Norte de Africa, tendo quase
esquecido que existem normas nacionais e internacionais destinadas a
circunscrever a urgéncia do uso do Poder Militar.

Desde 1999 tém sido realizadas operacoes militares no Afeganistao, no
Paquistao, no Iraque, na Somaélia, no Iémen, no Kosovo, na Sérvia e na Libia,
entre outros, usando variadissimas racionais, algumas delas de duvidoso
valor legal. Em maio de 2003 uma coligagao liderada pelos EUA invadiu o
Iraque sem um mandato das Nacoes Unidas, apenas uma autorizacao do
Congresso para justificar a invasao.

Na operacao “Allied Force” planeada e conduzida pela NATO,
as operacoes aéreas ofensivas contra alvos no Kosovo e na Sérvia foram
realizadas sem um mandato das Nacgoes Unidas, apenas um mandato das
nagoes aliadas da NATO.

Em marco de 2011 uma coligacao dirigida pela NATO iniciou
uma intervencgao na Libia para implementar a United Nations Security
Council Resolution (UNSCR-1973). Mais uma vez foi uma operagao
essencialmente aérea.

Com é facil perceber a decisao de utilizar o Poder Militar tem multiplas
facetas, desde a ONU, passando por decisoes individuais de Estados, aliancas
e mesmo coligacoes. Frequentemente a decisdo estd naquela area cinzenta
entre a legalidade e a ilegalidade das Normas, dos Acordos, dos Tratados e
dos Convénios internacionais. A ultima Guerra declarada formalmente foi a
Declaracao de Guerra dos EUA ao Japao, entregue pelo embaixador americano
em Toquio. Dizendo isto, ndo queremos afirmar que todas as guerras desde
a WW II tenham sido ilegais ou decididas unilateralmente, pois muitas delas
foram autorizadas pelo Conselho de Seguranca das Nacoes Unidas.

A evolucao tecnoldgica avanca a uma velocidade vertiginosa.
Nao conseguimos prever como serda a vida nas proximas décadas e,
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talvez mais importante, como serao as guerras do futuro. A chegada dos
UAV - Unmanned Air Vehicles (Aeronaves nao tripuladas), conhecidas
genericamente por Drones, vieram modificar severamente a forma de
fazer a guerra. Pela importancia que os UAV vém assumindo nos conflitos
assimétricos atuais, pela controvérsia internacional que a sua utilizacao tem
originado, particularmente, os UCAV- Unmanned Combat Aerial Vehicle.

Com o consideravel aumento da utilizacado dos UAV nos conflitos
assimétricos da atualidade, a controvérsia sobre o seu emprego ampliou-
se exponencialmente. Organizagoes nao-governamentais (ONG), como o
Human Rights Watch e a Amnistia Internacional acusam alguns Estados,
utilizadores destes sistemas de armas, particularmente os EUA, classificando
0s seus recentes ataques no Afeganistao, no Paquistao, na Siria e noutros
conflitos, como atrocidades e mesmo crimes de guerra. O ICRC e o Human
Rights Watch tém contestado a utilizagao dos UAV e UCAV e questionado
se 0s paises utilizadores estardo a violar o Direito dos Conflitos Armados. O
Human Rights Watch tem ido mais longe na sua condenacao, questionando,
no caso particular, se os EUA nao deveriam ser processados judicialmente
pelas suas agoes. Simultaneamente o ICRAC- International Committee for
Robot Arms Control solicitou uma maior regulamentacao daquilo a que
chama os “Killer Robots”.

As discussoes, a controvérsia, a condenacao e a defesa do emprego
dos UAV e UCAV tém envolvido politicos, académicos, ONG e Estados
Soberanos, apresentando argumentos a favor e contra este tipo de utilizagao.
Logicamente a argumentacao varia conforme os interesses particulares. Os
oponentes estao preocupados com o tremendo poder dado aos algoritmos
e as modernas tecnologias na tomada de decisao acerca da vida humana.
Outros criticos temem que o poder politico podera ficar excessivamente
refém de uma opgao militar relativamente barata, facilmente projetavel
e com riscos humanos muito menores. Como irdo os lideres politicos e
militares responder a estas alegacdes? Esta é de facto a questiao do presente
e do futuro que precisa de ser respondida.

Nos conflitos modernos da atualidade, na sua maioria assimétricos,
estd comummente generalizada a utilizacdo de UAVS e UCAVS e como
escrevemos anteriormente a controvérsia € também generalizada. Dados do
Institute for Strategic Studies em Washington DC, mostra que pelo menos
onze paises estao utilizando 56 diferentes tipos de UAVSs.

Apesar do uso generalizado dos UAVs e UCAVs em missoes de
vigilancia e combate, as discussdes sobre os principios éticos na sua
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utilizacao sao cada vez mais contestadas. Uma sondagem do Centro de
Estudos PEW em 2012 (Figura 56) revelou que 62% dos americanos aprovava
os ataques de Veiculos Aéreos nao Tripulados. Todavia fora dos EUA existia
uma forte oposicao entre as nagoes sondadas. 52% dos alemaes, 76% dos
espanhois, 63% dos franceses e 90% dos gregos opunham-se ao uso de
Drones. Esta sondagem, feita em vinte paises a volta do mundo, revelou
que em dezassete deles mais de metade do publico sondado desaprovava
os ataques executados pelos americanos contra alvos fundamentalistas
em paises, como o [émen, o Paquistao e a Somalia. Esta pratica de ataques
era particularmente impopular nas na¢oes de maioria mugulmana, mas
interessantemente também nao era muito popular na Europa (Pew Research
Center, Survey 2013).

120

100

W Aprova

mDesaprova

UK
Italia I
Rep Checa I
Chira |EE—
Libanc |/ —
Mexico I
Espanha
Brasil |
Rissia
Tunisia I —
Turquia
Egipto I ————
Jordinia
Grécia I

india I

Japdo

Poldnia S —

Alemanha
Framga

Figura 56 - Sondagem sobre o Emprego de Drones.
Fonte: Pew Research Center Systems.

Desde 2004 centenas de ataques com UCAVs tém sido executados
pelas forcas armadas americanas e pela CIA nas areas das “FATA-Federally
Admistered Tribal Areas”. Esta zona é uma regiao tribal semiautébnoma
localizada no nordeste do Paquistdao. Estas areas tribais sao diretamente
governadas pelo governo federal do Paquistao, através de um conjunto de
normas chamadas as “FCR - Frontier Crimes Regulations” (Akins, 2017).
Esta zona, localizada junto a fronteira com o Afeganistdao, é uma regiao
montanhosa e de muito dificil acesso, que tem sido reftigio sistematico para
as forcas insurgentes dos Taliban e da Al Qhaeda. Todavia, toda a areas das
FATA ¢ territério soberano do Paquistdo. Todo e qualquer ataque nestas
areas, sem consentimento do governo do Paquistao ¢, segundo o Direito
Internacional, considerado ilegitimo (Zissis & Bajoria, 2007).

Pelas razoes expostas, os ataques efetuados pelos Drones sao
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fortemente divisivos na sociedade paquistanesa. Estas incursoes na zona
das FATA tém sido regulares e sistematicas desde 2004. As operacoes aéreas
ofensivas fazem parte de uma campanha, mais ou menos encoberta, contra
os insurgentes. No Paquistao a guerra dos Drones tornou-se um simbolo
da violagao da soberania do seu Estado pelos americanos e seus aliados. A
maioria da populacao estéd contra estas operagoes aéreas executadas pelos
UCAV, sobretudo pelas mortes de civis provocadas por tais ataques.

E interessante constatar que, uma pequena minoria da populacao,
considera que este tipo de operagoes aéreas sao, no fim de contas, um mal

“«

necessario. Embora as considerem um mal, afirmam: “...ninguém duvida
que os Drones matam civis, mas simultaneamente, nao ha duvida que os
Taliban matam mais civis que os americanos...” (Shackle, 2013).

Existe um segundo grupo de contestatarios que argumentam, nao
acerca dos aspetos técnicos das proprias armas, mas preferencialmente em
questoes de identidade postas pela sua existéncia e o deslocamento desse
tipo de sistemas de armas para o campo de batalha. Os ativistas, utilizando
esta moldura contestataria, poem questoes interessantes como por exemplo:
que espécie de pessoa, guerreiro, ou sociedade utiliza este tipo de sistemas
de armas? E talvez mais importante, a utilizacao de armas nao tripuladas
ou autéonomas entram em conflito com o carater moral do combatente?
Neste tipo de argumentacao sao empregues conceitos chave que incluem:
o codigo do combatente, a honra, a bravura, o heroismo, o risco de vida, a
culpa, o remorso, e as emocoes (Manjikian, 2017).

Em abril de 2016, 86 paises dispunham no seu inventario de Drones,
18 dos quais dispunham de Drones armados (UCAV). E do conhecimento
publico que alguns grupos insurgentes pretendem adquirir Drones. Os
Drones em maos erradas sao uma viragem radical na guerra assimétrica.
Sera tarde demais para parar a corrida as armas nao tripuladas? Os EUA
sao o principal fator no crescimento, na inovacao e numero de mortos
provocados pelo emprego intensivo dos UAVs e UCAVs, nos modernos
conflitos assimétricos. O presidente americano Barack Obama, eleito em
2009, foi quem ordenou o maior nimero de operagdes com Drones contra
outros paises desde o fim da WW II. Durante os seus dois mandatos foram
lancados ataques com UCAV contra pelo menos sete paises, operacoes
aéreas que originaram milhares de mortes, muitos dos quais civis inocentes.
No verao de 2015, Faisal bin li Jaber, um engenheiro lemenita de 57 anos, cuja
familia fora morta em 2012 durante um ataque com um UCAV, processou
judicialmente a administracao americana para provar que o ataque tinha
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sido ilegitimo. Em setembro os seus advogados propuseram um acordo com
a administracao Obama em troca de uma desculpa e uma explicacao porque
é que uma incursao aérea que matou dois civis inocentes fora autorizada.
O Departamento de Justica Americano, recusou a proposta, afirmando
que o governo nao podia confirmar ou negar que a operacao aérea tivesse
ocorrido (Bamford, 2016).

Num mundo cadtico, sujeito a uma mirfade de novas ameacas,
num cenario de desenvolvimento tecnoldgico com intensidade crescente,
produzindo novos sistemas de armas, cada vez mais precisos e com maiores
capacidades de destruicao, a aplicacdao do Direito dos Conflitos Armados é
cada vez mais complexa e problematica.

As operacoes dos sistemas aéreos nao tripulados e as ameacas
da “Cyberwarfare” sio talvez as &reas mais criticas e problematicas no
relacionamento entre a aplicacao do Poder Aéreo e a legalidade juridica na
sua utilizacao nos modernos campos de batalha, com especial relevancia na
guerra assimétrica. O ordenamento juridico internacional nos campos do
Direito Internacional e do Direito dos Conflitos Armados nao tem vindo a
acompanhar a evolucao tecnolégica, nomeadamente nas quase duas décadas
do século XXI. Todavia para os especialistas do Direito Internacional e para
os juristas, as Convencoes de Genebra sao intemporais, ou seja, contém
valores éticos, morais e juridicos que sdo universais. Nao h&a muito mais a
fazer ou a melhorar, porque os valores humanistas estao 14, afirmam.

Os protocolos relacionados com a Convencao de Genebra tém vindo
a ser revistos, os Protocolos I e II foram alterados em 1977, O Protocolo 111
em 2005. Também todas as Convencgoes relativas as Armas Convencionais
(Conventional Weapons Conventions) — Protocolos I, II, I1IT de 1980, Protocolo
IV de 1995, Protocolo V de 2003.

Em 1993 foi ratificado a Chemical Weapons Convention — CWC
(Convencao para as Armas Quimicas). A CWC é um Tratado de Controlo
de Armamento que declara ilegal a producao, armazenamento € o uso
de armas quimicas e os seus precursores. O nome completo do Tratado
¢ “Convention on the Prohibition of the Development, Production,
Stockpiling and Use of Chemical Weapons and on their Destruction”. E
administrado pela Organizacdao para a Proibicao das Armas Quimicas
(OPCW - Organisation for the Prohibition of Chemical Weapons). A
CWC proibe o uso, o desenvolvimento, a producao, armazenamento e a
transferéncia de armas quimicas. A utilizacao de qualquer tipo de material
quimico na guerra é considerada pela Convencao uma arma quimica. A
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principal obrigacao das partes, de acordo com a Convencao, é fazer cumprir
a sua proibi¢ao, assim como a destruicao de todas as armas quimicas.
As atividades relacionadas com a destruicao sao verificadas pelo OPWC
(Organization for the Prohibition of Chemical Weapons). A Convencao
para as “Cluster Munitions” (CCM) proibe todo o uso, o armazenamento,
a produgao e a transferéncia deste tipo de armas, A Convencao foi adotada
em 30 de maio de 2008, em Dublin, Republica da Irlanda. O CCM tornou-se
lei internacional obrigatoria depois de ter sido ratificada por 30 Estados em
agosto de 2010. Em setembro de 2011 tinha sido ratificada por 60 Estados
(CCM - Convention on Cluster Munitions).

Osesforcosdascomunidades cientificasna pesquisa, desenvolvimento
e inovacdo, nos campos da robotica e da inteligéncia artificial, vao ter um
enorme impacto no desenvolvimento de novas capacidades de combate,
incluindo tecnologias envolvendo as interligacoes homem-maquina. No
futuro préximo, sob o impulso destas novas aplicacoes, iremos assistir a
emergéncia de uma nova revolucao tecnolégica-militar (Davenport, 2017).
Num tempo nao muito distante j& se vislumbra o aparecimento de armas
completamente autbnomas com capacidade de decisao propria. Esta nova
certeza significa que algoritmos sem consciéncia e sentimentos (inteligéncia
emocional) terao a possibilidade de decidir entre a vida e a morte. Podendo
parecer uma realidade ficcionada, num tempo mais ou menos longinquo
poderemos ter centros de comando e controlo dotados de sistemas de
computacao, sensores e sistemas de armas com total capacidade auténoma,
sem qualquer interferéncia de seres humanos.

Estas novas realidades ultrapassam o normal emprego das
ferramentas do Poder Militar, entrando nos campos da Moral e da Etica.
Até que ponto um Robot poderd; deverd; ser um decisor entre a vida e a
morte de um qualquer inimigo. No caso de danos colaterais no campo de
batalha, mesmo com armas auténomas extremamente precisas, os danos
colaterais e os enganos, provocados por deficiéncias técnicas ou outras,
irao sempre existir. No pressuposto de os Robots nao terem personalidade
juridica como iréd o Direito Internacional e o Direito dos Conflitos Armados
julgar estas situacoes, inclusive com as decisoes de emprego dos sistemas
aéreos autbnomos por centros de comando e controlo totalmente geridos
e guarnecidos por sofisticados sistemas computacionais dotados de
inteligéncia artificial.

Como autor e especialista no emprego do Poder Aéreo, sinceramente
nao sei responder. Os especialistas do Direito Internacional, dos Conflitos
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Armados, os Pensadores e os Filésofos da Etica e da Moral, deverao ter
uma resposta sobre estas matérias, que num futuro nao muito longinquo
irao confrontar os gurus da tecnologia, da biotecnologia e da inteligéncia
artificial, com o resto da humanidade e com outros, como nos, que pensam
no futuro da guerra e da paz.

Nao devemos permitir que os algoritmos, a matemaética pura, a
inteligéncia artificial e os gurus da tecnologia ocupem os lugares de quem
por experiéncia e mérito, por alma e consciéncia emocional decide sobre a
guerra e a paz e principalmente sobre a vida humana.
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A INFLUENCIA DA
TECNOLOGIA NA DOUTRINA
16. E NA ESTRATEGIA AEREA

Desde os alvores da civilizagao a evolucao tecnoldgica sempre teve
um efeito centralizador no desenvolvimento civilizacional da humanidade.
A tecnologia sempre foi acontecendo ao longo dos tempos com diferentes
velocidades, umas vezes mais rapida, outras com avancos relativamente mais
lentos, alids como o préprio desenvolvimento da humanidade. A invencao
da roda de madeira na Eslovénia em 3.200 AC levou mais de um milénio até
a invencao da roda raiada pelos Egipcios e cerca de um milénio depois até
os celtas guarnecerem essa mesma roda com aros de ferro.

As revolugoes tecnolodgicas e os diferentes contextos sociais ao longo
da histéria da civilizacao sempre provocaram mudancas radicais, dai serem
chamadas de revolucionarias. No atual mundo digital assistimos de novo
a uma revolucao tecnolégica, sabemos que € diferente, mas sera diferente
e mais radical que as anteriores? Neste momento o futuro longinquo é
ainda, no minimo, nebuloso e cheio de incertezas. O que temos por certo
e garantido, é a rapidez e a velocidade vertiginosa a que esta a acontecer e
isso nunca aconteceu antes. Esta mudanca, que vai ser radical, ird modificar
a forma como vivemos, trabalhamos, e nos movimentamos. O futuro ainda
¢ difuso, mas uma coisa fica clara, o seu impacto na aviagao militar e na
aplicagao do Poder Aéreo vao ser tremendos. Estas mudangas tecnologicas
vao obrigar ao desenvolvimento acelerado de novas e inovadoras doutrinas
de emprego do Poder Militar, muitas delas ainda nao visiveis.

Homens visionarios como Leonardo da Vinci (1452/1519) e Bartolomeu
de Gusmao (1685/1724) foram profundos inovadores no pensamento e no
imaginario das maquinas voadoras. Todavia, limitados pela tecnologia da
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altura, ndo passaram do campo imaginério da passagem do voo das aves,
onde fundamentaram a sua imaginacao criativa, para o voo do homem.

Leonardoda Vinci,umdosmaiscriativos géniosdaépocarenascentista,
era dotado de uma paixao permanente pelo voo, nomeadamente no periodo
entre 1488 e 1514. A sua obsessao levou-o a escrever uma grande colegao de
manuscritos onde desenhou cerca de 500 esbocos de maquinas voadoras.
Muitas das suas ideias foram percussores do moderno aviao (Stimson,
History of Flight). Muito possivelmente o baronete Inglés George Cayley e
os irmaos Wright, os principais percussores do voo do mais pesado que o
ar, tiveram acesso e consultaram os manuscritos de Da Vinci. Acredito que
Santos Dumont, outro dos grandes pioneiros da aviacao, tenha analisado os
estudos de Gusmao. Todos tiveram a sua quota-parte nesta grande aventura
que foi e continua a ser a Aviacao Militar.

Este capitulo explana de forma sintética a relacao entre o
desenvolvimento tecnologico, desde a 1* Revolugdao Industrial até a 3.2
Revolucao Industrial, e a evolucao doutrindria e a estratégica do Poder
Aéreo até praticamente a atualidade. E também uma stmula das licdes
apreendidas ao longo dos conflitos onde a aviagao militar esteve envolvida.

A evolucao rapida do Poder Militar aconteceu quase sempre como
resultado das guerras, ou por avangos tecnologicos urgentes. Esses rapidos
e necessarios avancos sao o resultado dessas mesmas guerras e da constante
procura da inovacao e da modernizacao dos meios, como forma de ganhar
vantagens e derrotar as forcas do inimigo. A curta historia do Poder Aéreo
mostra inequivocamente que a inovacao e os desenvolvimentos tecnologicos
radicais acompanharam quase em paralelo o desenvolvimento das maquinas
voadoras e como consequéncia légica, conduziram ao desenvolvimento
de novas doutrinas, cujas implicacoes tiveram impacto nos dominios da
guerra. Os tedricos do Poder Aéreo, foram por vezes, os proprios lideres da
mudanca no caminho para a vitéria, outras vezes apenas seguiram o ritmo
dos desenvolvimentos dos imperativos tecnologicos.

A aplicagao do Poder Aéreo ao logo dos ultimos 100 anos podera
ser classificado em trés fases fundamentais: A Guerra de Apoio-Industrial
e uma Guerra Econdmica; A Guerra de Apoio-Comando e uma Guerra de
Controlo; A Guerra Assimétrica.

— A Guerra de Apoio é caraterizada pelo emprego intensivo e
massificado de ataques aéreos contra os centros industriais e respetiva
populacao do inimigo, enquanto centros de gravidade.

— A Guerra de Comando e Controlo procura a paralisia estratégica
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através de ataques diretos aos sistemas de comando e controlo do inimigo.

— Por ultimo a Guerra Assimétrica é caraterizada por acontecer
num campo de batalha nao linear e pela utilizacao intensiva de aeronaves
nao tripuladas, proliferacio de armamento de elevada precisao e uma
necessidade imperiosa de informacgoes.

A WW T representou o nascimento do Poder Aéreo, aconteceu de
uma forma incipiente, como resultado da sua juventude e da nao existéncia
de doutrina que suportasse a sua aplicacao no campo de batalha, que
era essencialmente terrestre. O seu contributo para o sucesso das forcas
aliadas foi muito relativo e como tal a sua contribuicao foi menor. Todavia
os ensinamentos e as licoes apreendidas no campo de batalha aéreo foram
fundamentais para o desenvolvimento doutrinério posterior.

O periodo entre guerras, anos 20 e 30 do século XX, foram de um
enorme desenvolvimento tecnolégico, nomeadamente nas areas da aviagao
militar. Os visionarios do Poder Aéreo do pdés WW 1, cientes das enormes
capacidades da arma aérea e do previsivel impacto no futuro campo de
batalha, desenvolveram as doutrinas aéreas de acordo com o que previam
ser a aviacao do futuro e conscientes da evolucao tecnologica que comegava
a despertar. Essas doutrinas e as respetivas estratégias aéreas vieram a
demonstrar toda a sua validade durante a WW II.

A aplicacdo do Poder Aéreo no decurso da WW II, baseada nas
doutrinas aéreas desenvolvidas entre as duas guerras, foi essencial para o
sucesso das forcas aliadas. Durante este conflito a aviagao militar atingiu
a sua maturidade operacional, fruto do desenvolvimento tecnoldgico
acontecido no periodo entre as duas guerras. O campo de batalha aéreo foi
caracterizado pelo emprego de avides mais rapidos, com maior alcance e
com armamento muito mais efetivo. Poderemos afirmar que a WW II, em
termos da aplicacao do Poder Aéreo, foi uma guerra de apoio industrial e
uma guerra economica, caraterizada estrategicamente pelo emprego em
larga escala dos bombardeiros aéreos contra as cidades e os seus habitantes,
tendo como objetivo o Moral, considerados como os centros de gravidade
do inimigo.

Quase no fim da WW 1II os EUA lancaram pela primeira vez na
historia da humanidade uma bomba atomica sobre a cidade de Hiroxima
em agosto de 1945. A URSS testou a sua primeira bomba atémica em 1949 e
o0 Reino Unido em 1952. As primeiras bombas atomicas tinham um poder de
destruicao mil vezes superior as bombas explosivas convencionas do mesmo
tamanho. Uma Unica arma deste tipo podia destruir uma cidade, como
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aconteceu em Hiroxima e Nagasaki. Este nivel de destruicao era comparavel
a um raide aéreo convencional envolvendo centenas de bombardeiros
aéreos. E interessante referir que o mais mortifero raide aéreo convencional
durante a WW II, aconteceu na primeira noite dos ataques aéreos a cidade de
Toquio (9-10 marco de 1945) e nao contra as cidades de Hiroxima e Nagasaki.

Com a utilizagao desta nova arma revoluciondria e perante 0s
resultados da destruicao conseguidos, poderemos afirmar que, de
forma aceitavel, o Poder Aéreo tinha finalmente atingido os designios
da imaginagao de Giulio Douhet. Um Estado podia utilizar varios avioes
bombardeiros, equipados com bombas atomicas, capazes de destruir, numa
rapida sucessao, a maioria das cidades inimigas, mesmo perante fortes
defesas antiaéreas (Meilinger, 1997).

No fim da WW II os EUA, na posse da arma atémica e com o poder
que esta lhe garantia, modificaram os seus conceitos politicos e estratégicos
sobre a seguranca e defesa do seu territério e logicamente dos seus
interesses geopoliticos e geoestratégicos globais. Na Europa e no Pacifico,
logo depois do fim da guerra, os americanos iniciaram uma grande redug¢ao
das suas forgas convencionais. O Poder Aéreo, conforme assinalado
anteriormente, focou-se prioritariamente na area estratégica em detrimento
da parte tatica. A USAF criada em 1947, como Ramo independente, sempre
fora relutante em empregar o seu enorme potencial aéreo como apoio as
operagoes terrestres. Desde a WW 1II e durante a guerra da Coreia, este
assunto sempre fora objeto de desacordo e de grandes discussoes entre a
USAF e o US Army. O diferendo s¢ viria a ser, de alguma forma resolvido,
anos mais tarde na guerra do Vietname.

No pos WW 1T os tedricos do emprego do Poder Militar, em particular
do Poder Aéreo, e na posse da arma atémica, eram defensores acérrimos da
resolucao dos conflitos através do emprego deste tipo de arma do “doomsday”.
Nesse sentido, a partir basicamente do principio dos anos 50, assistiu-se ao
desenvolvimento de bombardeiros aéreos pesados, com a missao especifica
do transporte e langamento sobre o inimigo da bomba atomica. Eram avioes
pesados, com grande raio de acao e voando a altitudes elevadas para evitar as
ameacas antiaéreas. Nesse sentido foram desenvolvidos e construidos varios
tipos de bombardeiros estratégicos. A USAF desenvolveu para este tipo de
missoes o Boeing B-29 “Superfortress”, o Boeing B-50 “Superfortress” e o
Boeing B-52 “Stratofortress”. Os soviéticos no mesmo sentido desenvolveram
Myasishchev M-4/3M “Bison”, o Tu 22M “Backfire”, entre outros. Os britanicos
pela sua parte construiram o “Electric Camberra”.
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O B-50, desenvolvido a partir do B-29, foi o tltimo dos bombardeiros
pesados, propulsionado por motores alternativos de explosao, construidos
nos EUA. O B-52, um aviao iconico, é um bombardeiro pesado de longo
alcance destinado inicialmente, em 1948, a ser um aviao capaz de transportar
armas atomicas e de atingir o territorio soviético. Todavia, provou ser uma
aeronave capaz de se adaptar a outro tipo de missoes. Com mais de cinquenta
anos em operacao, o B-52 ainda continua operacional na atualidade (Cold
War Bomber Aircraft 1947-1991).

Como resposta ao emprego dos bombardeiros pesados, ambos os
contendores iniciaram o desenvolvimento de avioes intercetores de alta
altitude com a tarefa de assegurarem a defesa aérea dos seus territorios.
Eram avioes da segunda geracao de intercetores, na sua maioria aeronaves
propulsionadas por motores de jato, com capacidade de operarem a
grandes altitudes e supersonicos, alguns deles sendo capazes de atingirem
velocidades superiores a Mach 2. O numero Mach ou a velocidade Mach
(Ma) é uma medida “adimensional” de velocidade. E definida como a razio
entre a velocidade de um objeto (aviao) e a velocidade do som, sendo Mach
1 o limite entre a velocidade subsoénica e a velocidade supersénica. Por
exemplo se um aviao voar a Mach 1.35 significa que a sua velocidade é 35%
superior a velocidade do som.

Um paréntesis para explicar a categorizacdo em Geracoes dos avices
de caca a jato. Esta é uma classificacao vulgarmente utilizada globalmente
e sempre referida a avioes de caga propulsionados por motores de turbina
(vulgo motores a jato). Esta categorizacao nao ¢ oficial, é imprecisa, devido a
nao ser um conceito de classificagao autorizado e € baseado nas caracteristicas
e na performance dos avioes. Por outro lado, ndao existe uma linha definidora
entre as sucessivas geracoes. Contudo, o termo “Geracao” acabou por se
tornar popular entre a comunidade aerondutica, principalmente por ser
uma féormula muito simples de classificacao. Cada geracao representa
as tecnologias empregues nos avioes, fundamentalmente em termos de:
avionicos, tipos de construgao, motores, entre outros desenvolvimentos.
As geragoes mais altas significam avidoes com um maior desenvolvimento
tecnoloégico.

PRIMEIRA GERACAO (1945 A 1955)

Os primeiros avioes desta geracao (Figura 57) comecam ainda no
fim da WW 1II com o aparecimento no TO Europeu do caca alemao Me-
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262. Mas é na Guerra da Coreia que os cacas a jato iriam aparecer e ter um
papel relevante. Estes avioes foram os primeiros a serem propulsionados
com motores a turbina (turbojato), embora com poténcias relativamente
limitadas, dai serem cacas subsonicos. Nao eram equipados com radar,
0 seu armamento era constituido por canhodes e metralhadoras, bombas
convencionais e foguetes.

Talvez os mais representativos cacas dessa geracao tenham sido o
F-86 Sabre e o Mig 15, pelas suas participacoes durante a guerra da Coreia.
Em baixo os avides de caca mais representativos desta geracao.

Aviao Pais
Me -262 Alemanha
Lockeed F-80 Shooting Star
Republic F-84 Thunderjet EUA

North American F-86 Sabre

Gloster Meteor

Reino Unido

Haviland Vampire
Dassault Mystére Franca
Saab Lansen Suécia

Mikoyan Mig-15 Fagot

URSS

Mikoyan Mig-17 Fresco

Figura 57 — Avioes da Primeira Geracao.

SEGUNDA GERACAO (1955 A 1960)

As principais caracteristicas que definiram os cacas da segunda
geracao (Figura 58) foram a sua elevada velocidade, equipamentos radar e a
utilizagao dos primeiros misseis guiados. Muitos destes cacas incorporavam
as licoes apreendidas no conflito da Coreia, nomeadamente a elevada
performance e eficacia de combate. Estas aeronaves foram as primeiras a
serem capazes de manter voo supersoénico de nivel. Tirando proveito dos
avancos na miniaturizacao da eletronica, com equipamentos menores em
volume e mais leves, foi possivel serem equipados com radares. De igual
modo, os avancos no desenvolvimento dos misseis, permitiu que esta arma
substituisse, pela primeira vez na histéria da aviagao militar, os canhoes e as
metralhadoras, como a sua arma primaéria. Em baixo os avides de caca mais
representativos da segunda geracao.

336



Avioes Avioes

North American F-100 Super Sabre
Convair F-102 Delta Dagger

EUA
Lockheed F-104 Starfighter
Republic F-105 Thunderchief
Hawker Hunter Reino Unido
Dassault Etendard

Franca
Dassault Mirage III
Saab Draken Suécia

Figura 58 — Avioes da Segunda Geracao.

TERCEIRA GERACAO (1960 A 1970)

Os cacas da terceira geracao (Figura 59) foram dos primeiros a
serem desenvolvidos especificamente como cacas “Dual Role”, capazes de
desempenharem missoes de defesa aérea (cacas intercetores) e as missoes
de ataque ao solo. O mais iconico aviao desta geracao foi o F-4 Phantom I1.
Em baixo os avides de caca mais representativos da terceira geracao.

Avioes Pais
McDonnell Douglas F4 Phantom II
Northrop F-5 Freedom Fighter Tiger [I | EUA
Vought A-7 Corsair 1T

British Aerospace Harrier Reino Unido
Dassault Mirage F-1
Franca
Dassault Super Etendard
Saab Draken Suécia
Mikoyan MiG-23 Flogger
Y 99 URSS

Mikoyan MiG-25 Foxbat

Figura 59 - Avides da Terceira Geracao.

QUARTA GERACAO (1970 A 1990)

Esta geracao de cacas (Figura 60) continuou na mesma direcao
da anterior, essencialmente no desenvolvimento de avioes “Multi-Role.
Contudo, derivado dos avancos tecnologicos, na miniaturizacao da
eletrénica e processadores de elevadas velocidades, estavam equipados
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com sistemas de armamento e avionicos cada vez mais sofisticados. Foi
dada maior énfase a manobrabilidade em detrimento da velocidade com
0 objetivo de uma maior eficdcia no combate ar-ar. O F-16, o avido mais
representativo desta geracao, é a primeira aeronave operacional no mundo
com um sistema de controlo de voo “fly-by-wire”. Ao contréario dos controlos
de voo convencionais, o aviao nao dispoe de quaisquer ligacbes mecanicas
entre o “manche” e as superficies de controlo de voo. Em vez disso o F-16
utiliza sensores eletrénicos que leem os impulsos do piloto no “manche” que
posteriormente, através de um computador, sao enviadas para a superficies
de controlo do aviao. Em baixo os avioes de caca mais representativos da
quarta geragao.

Avides Pais
Gruman F-14 Tomcat
McDonnell Douglas F -15 Eagle o
General Dynamics F-16 Fighting Falcon
McDonnell Douglas F-18 Hornet
Panavia Tornado Alemanha, Italia e Reino Unido
Dassault Mirage 2000 Franca
Saab Viggen Suécia
Mikoyan MiG-29 Fulcrum
Mikoyan MiG-31 Foxhound URSS
Sukhoy Su-27 Flanker
Mitsubishi F-2 Japao

Figura 60 — Avioes da Quarta Geracao.

GERACAO 4.5 (1990 A 2000)

O termo geracao 4.5 (Figura 61) apareceu como referéncia aos avioes
mais recentes da geracdo 4. Sao avides que tém basicamente as mesmas
caracteristicas da geracdao 4, mas com capacidades melhoradas que lhe
sao acrescentadas pela evolugao tecnolégica. Estas melhorias derivam de
sistemas ja instalados nas aeronaves da geracdo seguinte. Sdo exemplo
desta geracao transitoria os “Eurofighter Typhoon”, os “Dassault Raphale”
ou os Russos Su-30. Em baixo os avides de caca mais representativos da
geracao 4.5.

338



Avides Pais
Boeing F-18E/F Super Hornet
F-16 Block 70/90

EUA

Alemanha, Italia, Reino Unido

Eurofighter Typhoon e
Dassault Rafale Franca
Saab Gripen Suécia
Sukoy Su-33 Flanker-D

URSS

Sukoy Su-35 Flanker-E
Figura 61 - Avioes da Geracao 4.5.

Quinta GERACAO (2000)

Os avioes da geracao 5 (Figura 62) sao o produto acabado da tremenda
evolucao tecnologica dos ultimos anos, basicamente fundamentados
na evolucao da ultima geracao dos processadores, com velocidades de
processamento nunca antes atingidas, da digitalizacao das comunicacoes
e no avango dos sistemas de avionicos integrados que fornecem ao piloto
uma capacidade de observar o espaco aéreo numa perspetiva holistica.
Sao dotados de tecnologias “stealth” que teoricamente podem voar sem
praticamente serem vistos pelos radares de defesa aérea. Em baixo os avides
de caca mais representativos da geracao 5.

Avides Pais
Lockeed Martin F-22 Raptor
EUA
Lockeed Martin F-35 Lightning II
Sukoy Mikoyan Gurevich MFI
URSS

Sukoy Su-47
Figura 62 — Avioes da Quinta Geracao.

Voltemos a evolugao doutrinaria da aviagdo militar resultante
dos avancos tecnologicos. Os avides da segunda geragao, nascidos para
voarem alto e atingirem rapidamente as altitudes onde operavam o0s
bombardeiros, eram dotados de motores muito potentes com razoes de
subida elevadissimas. Avides como o F-100 “Supersabre”, construido para
substituir o F-86, foi o primeiro caca a atingir a velocidade supersénica em
voo de nivel. O primeiro piloto a ultrapassar a barreira do som e a atingir
uma velocidade supersoénica foi o famoso “As” americano da WW 11, Chuck
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Yeager. Em 14 de outubro de 1947, voando o aviao experimental “Bell X-17,
atingiu a velocidade de Mach 1.06 em voo de nivel (Yeager & Janus, 1985).

O F-104 “Starfighter” era um aviao da mesma geragao do F-100.
Foi um caca desenhado para ser um intercetor puro de alta altitude. Com
uma velocidade superior a Mach 2, com uma altissima razao de subida, que
lhe advinha do seu potente motor, era efetivamente um caca destinado a
protecao do espaco aéreo americano contra os bombardeiros incursores
soviéticos. O F-104, com asas muito curtas, limitando a manobra, era mais
uma plataforma de misseis em altitude e com alta velocidade, era um misto
entre um aviao e um foguete.

Dois anos mais tarde, em 1955, a URSS introduziu no seu arsenal o
primeiro caga intercetor capaz de voar supersoénico em voo de nivel (Mach
1.35), o MiG 19 “Farmer”. Em 1959 o MiG-21 “Fishbed”, velocidade Mach 2.2,
tornou-se o aviao supersonico a jato mais produzido na histéoria. No mesmo
periodo os britanicos introduziram, primeiro o caca a jato diurno, Hunter
(Mach 1.1), e em 1960 o English Electric Lightning, capaz de voar a Mach 2.
Em Francga a empresa Dassault produziu diversos avides a jato no pés-guerra,
culminando em 1956, com o Mirage III, um caga capaz de atingir Mach 2.

O desenvolvimento tecnologico dos fins da década de 50 do século
passado atingiu um elevado nivel. Todavia, temendo que os bombardeiros
transportando bombas atémicas pudessem tornar-se invulneraveis perante
os canhoes tradicionais dos cacgas intercetores, conduziu ao desenvolvimento
dos misseis “air-to-air - AAM” (misseis ar-ar), capazes de seguir os alvos e
destrui-los. Rapidamente sdao desenvolvidos os AAM semi-active radar
homing — SARH (misseis radar semi ativos), os AAM IR - infra-red homing
(Misseis de infravermelhos) e os AAM AR - active radar (Misseis radar ativos).

Os EUA perante a crescente ameaca constituida pelos mais modernos
bombardeiros soviéticos, detentores de uma mais evoluida tecnologia,
desenvolvem um novo sistema de intercecao automatizada entre o intercetor
e os sistemas de radar do sistema de defesa aérea no chao. Neste modelo
automatizado o sistema de radar no chao assumia o controlo do intercetor
e dirigia-o para o alvo. Neste tipo o aviao intercetor tornou-se menos uma
aeronave e mais um sistema de armas integrado. O F-102 “Delta Dagger”,
aviao que entrou em servico na USAF em 1956, estava equipado com seis
IR AAM AIM-4 “Falcon” e foi o primeiro caca intercetor a fazer parte deste
sistema de armas integrado. Trés anos mais tarde, em 1959, entrou ao
servico o F-106 “Delta Dart”, equipado com piloto automético e um sistema
de controlo de tiro ligado ao Semi-Automated Ground Environment — SAGE
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(sistema de defesa aérea semiautomatico) que podia controlar as intercecoes
diretamente do solo (Bishnoi, 2004).

Durante os anos 50 do século passado os cacas intercetores viram a
sua velocidade aumentar para mais do dobro, a razao de subida triplicar e o
teto efetivo subir mais de um quarto. Contudo, para garantir a prevencgao da
paz numa época nuclear e de paz instavel, a dissuasao parecia ser a melhor
solucao. Em face deste racional os recursos econémicos foram orientados
prioritariamente para os grandes e melhores bombardeiros estratégicos.
Logicamente a custos de um menor desenvolvimento dos cagas taticos.

Entretanto, nestes primeiros anos da guerra-fria, outros fatores
faziam parte dos célculos, tanto dos orcamentos de defesa como das
proprias prioridades dos meios militares. Os “Surface-to-Air Missiles” —
SAM (misseis terra-ar) estavam em fase de grande desenvolvimento, sendo
visiveis enormes avancos. Acreditava-se que os SAM tinham uma maior
probabilidade de abate e que eram significativamente mais baratos que
o cacas intercetores. Conforme os SAM foram rapidamente evoluindo e
proliferando, as hipéteses de sobrevivéncia dos bombardeiros, voando a
altas altitudes, diminuiam consideravelmente. Os bombardeiros, perante o
aumento exponencial da ameaca, fizeram o 6bvio, entre 1960/63 mudaram as
taticas de alto para baixo nivel de voo, treinando para o lancamento da arma
atomica abaixo da cobertura radar. Nesta nova metodologia procedimental
o futuro do caga tatico tornou-se mais “risonho”. Bombardeiros médios e
cagas bombardeiros foram desenvolvidos e entraram em producgao como:
o F-111 “Aardvark, um aviao bombardeiro médio, supersonico, capaz de
executar missoes nucleares taticas, reconhecimento aéreo, e reconhecimento
eletrénico, nas suas vérias configuragoes”. Entrou ao servico na USAF em
1967. Tinha uma capacidade Unica de voar em piloto automatico a altitudes
muito baixas. o MiG 27 “Flogger” soviético e o Mirage V Francés eram
avioes com uma missao similar.

E verdade que, em funcao do desenvolvimento das performances
dos cacas taticos, os canhoes e as metralhadoras tornaram-se menos
efetivas. As maiores velocidades e a reducao da capacidade de volta dos
jatos supersonicos, tornou ainda mais dificil a aquisicao dos alvos. A moda
dos cacas sem metralhadoras ou canhoes estava instalada. O aviao tatico F-4
“Phantom”, um caca da terceira geracao, nao dispunha de canhoes, apenas
misseis AAM (Bishnoi, 2004).

Como anos antes Giullio Douet e Stanley Baldwin (antigo primeiro
ministro britanico 1867/1947) previram, sobre o emprego do Poder Aéreo,
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que os bombardeiros poderiam sempre penetrar nas defesas, ou pelo menos
que alguns deles seriam capazes de infligir perdas catastroficas nas nacoes
alvo. Cada nagao teria enormes incentivos para intercetar os atacantes, sejam
eles avides ou misseis, alids este foi e continua a ser um problema familiar
que nasceu com a era dos bombardeiros. Como ja aconteceu antes, as
capacidades dos cacas para intercetar os bombardeiros e os bombardeiros
evitarem as interce¢des, é uma luta de uns contra os outros. Conforme a
tecnologia ia avancando, também as velocidades, os tetos operacionais, as
razoes de subida e o poder de fogo, iam exponencialmente aumentando.

As guerras pos WW 1II foram combatidas com as doutrinas
importadas do ultimo conflito mundial, nomeadamente a Guerra da Coreia.
O desenvolvimento tecnolégico avancou, talvez a menor velocidade devido
a constrangimentos orcamentais. Foi a época do aparecimento dos avides de
cacga a jato, novos tipos de armas, nomeadamente os misseis AAA e SAM.
Todavia, as doutrinas e estratégias aéreas nao tiveram evolugoes significativas.

Durante a Guerra dos Seis Dias, conflito acontecido entre Israel e
0s paises arabes seus vizinhos em 1967, Israel empregou o Poder Aéreo de
forma totalmente inovadora, constituindo-se como precursor de um novo
paradigma da estratégia do emprego do Poder Militar. O emprego do Poder
Aéreo foi o vetor principal para a esmagadora vitoria das forgas israelitas.

Opensamento genial einovador dos generaisisraelitas, foram, na sua
esséncia, os condimentos necessarios que conduziram a uma configuragao
estratégica que levou Israel a vitoria. A interacao e o equilibrio dos trés
elementos da “Trinity”, Razao, Paixao e Casualidade, conforme definidos
por Clausewitz, assentes nos principais atores, sionistas, governo, povo
e forcas armadas, representaram e produziram uma espantosa vitéria da
guerra moderna.

No inicio da Guerra do Vietname os americanos sao confrontados
com uma nova realidade, uma guerra revolucionaria e prolongada, para
a qual ainda nao existia um antidoto preciso e efetivo para a vitoria sobre
essas forcas hostis, que eram esquivas, muito motivadas e profundas
conhecedoras do terreno. Neste conflito, que foi um misto de conflito
convencional e guerra contraguerrilha, o Poder Aéreo foi empregue em trés
vetores principais. O bombardeamento estratégico, o apoio aéreo tatico,
nomeadamente o CAS e o reconhecimento aéreo, €, talvez a maior inovacao,
0 apoio massivo de helicopteros em operacoes aeromoveis.

Na Guerra do Vietname em termos convencionais, nao aconteceram
grandes avancos doutrindarios. Os conceitos foram basicamente os utilizados
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durante a WW II e um pouco mais tarde na Guerra da Coreia. As diferencas,
nomeadamente as de indole tatica, foram baseadas no desenvolvimento
tecnoldgico, avioes e armamento mais sofisticado e de maior precisao,
mais velozes e com maior alcance. No campo da guerra contraguerrilha,
um novo conflito emergente, aconteceram grandes avancos doutrinarios,
nomeadamente no emprego do Poder Aéreo como elemento de cooperacao
e apoio as forcas terrestres. O conflito do Viethame representou a ascensao
do CAS como uma das principais missoes da panoplia do emprego do Poder
Aéreo. Talvez o maior contributo para este tipo de conflito, tenha sido, pela
primeira vez, a utilizacdo massiva do helicoptero no campo de batalha nao
convencional. O helicoptero veio mudar a arte da guerra e o conceito tatico
deste tipo de guerra emergente.

Ficou também demonstrado que os constrangimentos politicos
no emprego do Poder Aéreo causavam graves limitacoes na efetividade
e no resultado final, nomeadamente nas missoes de bombardeamento
estratégico e na interdicdo aérea. Outra das licoes apreendidas foi a
necessidade imperiosa de comando centralizado e execugao descentralizada
das operacoes por um Unico comandante aéreo, assim como um o6rgao de
“tasking” Unico.

Com o fim da guerra do Vietname as forcas militares americanas
regressaram a casa sem honra e profundamente traumatizadas.
Simultaneamente o tecido social americano estava dilacerado, e a confianca
na governacao americana e nas suas forcas armadas muito diminuida. Era
necessario e muito urgente modificar radicalmente quase tudo, em termos
disciplinares, em termos de credibilizacao das forcas armadas e talvez o
mais importante, aproveitando os erros e as licoes apreendidas no Vietname,
definir um novo conceito doutrinario de emprego do Poder Militar, que fosse
inovador, aproveitasse o desenvolvimento tecnoldgico e que corrigisse os
erros cometidos, tanto pelos politicos, como pelos militares.

Com fim de elaborar um novo conceito de emprego do Poder Militar
o US Army fundou o “TRAining and DOCtrine Command-TRADOC”
(comando de treino e doutrina) com o claro objetivo de corrigir os erros
taticos e operacionais cometidos no Vietname e simultaneamente adotar a
doutrina a natural evolugao tecnologica dos sistemas de armas, terrestres
e aéreos. Outro dos seus objetivos era o resolver em definitivo as tensoes
entre os diferentes servicos, nomeadamente com a USAF, e tornar a batalha
definitivamente conjunta. O TRADOC foi formado em 1973 e localizado em
Fort Eustina Virginia. Em 1982 foi formalmente promulgada a nova doutrina
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de combate, a que foi dado o nome de “AirLand Battle”. A razao de ser “Air
and Land” adveio da énfase dada as trés dimensoes da moderna natureza
das batalhas (duas dimensoes de guerra terrestre e uma dimensao da guerra
aérea) (Skinner, 1988).

O conceito do “AirLand Battle” foi uma inovacao doutrinaria do US
Army que foi vendida aos outros servigos. Era um conceito desenvolvido
e elaborado em face da reconhecida incapacidade da NATO em derrotar,
os fortes e mais numerosos exércitos soviéticos e do Pacto de Varsovia
na Europa. Para ser capaz de derrotar ou no minimo neutralizar as forcas
inimigas, o apoio aéreo era absolutamente necessario ser empregue na linha
de frente, com o objetivo de complementar e multiplicar o “Poder de Fogo”
das forcas aliadas. Para derrotar forcas mais numerosas e com enorme
poder de choque era fundamental o desenvolvimento de uma batalha em
profundidade. Em consonancia com esta necessidade, a Interdicao Aérea
tornou-se fundamental para prevenir que as forcas inimigas chegassem a
linha da frente e por outro lado tentar impedir que a logistica critica para
as forcas ja em contacto chegasse ao seu destino. Foi nesse sentido que foi
acrescentado no léxico militar uma nova missao para as forcas aéreas, a
“Battlefield Air Interdiction-BAI” (interdicao do campo de batalha). A BAI
era empregue contra as forgcas moéveis em segundo escalao, isto €, as forcas
em primeira reserva (Pietrucha, 2017).

A “AirLand Battle” pretendia ser, a altura da sua elaboracao, um
conceito mais realista, que simultaneamente fosse capaz de responder
e vencer um ataque do Pacto de Varsovia. Teria também de responder
efetivamente a outros tipos de conflitos, nomeadamente as futuras guerras
de guerrilha do Terceiro Mundo. Para os EUA, conforme definido no
“US Army Field manual 100-5 (operations) versao de 1976, “... A doutrina
deriva de uma grande variedade de fontes que afetam profundamente o
seu desenvolvimento: Estratégia, a historia, a tecnologia, o comportamento
humano, a natureza das ameacgas que as nagoes e as suas forgcas armadas
enfrentam, as relagoes de Interagdo entre as mdquinas e os homens e as
decisoes politicas que alocam os recursos e definem as missoes e as tarefas...”.
A situacdo estratégica global evoluia para novos patamares, situacao que
simultaneamente se modificava com a rapida evolucao tecnoldgica e com
o surgimento de novo tipo de ameacas. Em 1976, em plena Guerra-Fria, os
EUA promulgavam o novo conceito doutrinario a que chamaram a “Active
Defense” (defesa ativa). A “Active Defense” refletia a defesa da NATO na
Europa contra a superioridade, em numero e em meios, do Pacto de
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Varsovia. O conceito argumentava nas virtudes e em favor da guerra dos
blindados e pela aplicagao do conceito de armas combinadas, onde o Poder
Aéreo teria um papel muito especifico e de grande importancia operacional.

ANATO, responséavel peladefesa e segurancadosterritérios da Europa
Ocidental, e sobre a influéncia tedrica e pratica dos EUA, nomeadamente nos
novos conceitos do “AirLand Battle” e da “Active Defense”, no principio dos
anos 80, elabora um conceito doutrinério, conjunto e combinado. Este novo
conceito era dirigido fundamentalmente, mas nao so, para a cooperagao
proxima com a componente terrestre, no apoio aéreo necessario para
neutralizar e derrotar as forcas do Pacto de Varsovia.

As décadas de 70 e 80 do século XX foram de um enorme
desenvolvimento tecnoldégico nos campos dos processadores, da
microeletrénica e do “software”. Estes desenvolvimentos, da chamada 3?
Revolugao Industrial, vieram trazer uma mudancga radical aos novos sistemas
de armas, ao armamento, com muita maior pressao, aos novos sensores de
vigilancia, reconhecimento e atualizacdo dos alvos, as comunicagdes e a
automatizacao de gestao de dados e 6rgaos de comando e controlo. Toda esta
panoplia de desenvolvimento teve repercussoes fortissimas no emprego do
Poder Aéreo, nos campos do conflito convencional e da guerra assimétrica.

A Guerra do Golfo, conflito convencional entre o Iraque e as forcas
de coligacao lideradas pelos EUA em 1989, representou uma verdadeira
revolugao estratégica no emprego do Poder Aéreo. No inicio da fase de
planeamento da operacao “Desert Shield” o comandante do TO pediu
ao Pentagono um oficial da USAF para liderar a elaboracdo do Plano da
Campanha Aérea. Para esse fim foi nomeado o chefe do “Checkmate”, uma
célula de planeamento aéreo estratégico da USAF no Pentdgono, o coronel
John Warden. Warden, um pensador e um teérico do Poder Aéreo, era um
visionario e um estudioso de outro importante nome do pensamento do
emprego do Poder Aéreo, o coronel da USAF John Boyd.

Jack Warden foi o pensador tedrico que operacionalizou os
pensamentos de John Boyd. Foi ele que definiu um conceito estratégico,
totalmente inovador, e que o aplicou no Planeamento da Campanha Aérea
durante a “Gulf War 1”.

Boyd era um avido leitor da histéria militar, das grandes campanhas
militares e dos guerreiros famosos que forjaram a arte e a ciéncia da
guerra desde a antiguidade até ao presente. Nas suas leituras estudou
pormenorizadamente os escritos de Sun Tzu, Clausewitz e Jomini. Analisou
as campanhas de guerreiros famosos, como Genghis Khan, Tamerlane
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(Tamerlao), Belisarius, Napoleao, Grant, Von Manstein, Lettow-Vorbeck,
Guderian, Mao e Giap. Ao analisar Guderian e 0 seu conceito sobre a
“Blitzkrieg” e ao debrucar-se sobre o seu emprego contra a Franca em
1940, concluiu que a razao para o sucesso fora a capacidade de os alemaes
penetrarem no espa¢o mental dos soldados franceses.

Derivado da sua experiéncia de piloto de combate aéreo na Coreia
e na FWS (Fighter Weapons School) o seu primeiro grande estudo foi o
“O0ODA LOOP - Observation, Orientation, Decision and Action” (ciclo de
observacao, orientacao, decisao e acao). Posteriormente e com base no
OODA desenvolveu os conceitos de “Destruction & Creation”,” Competition
and Conflict”, “Conceptual Spiral” e “Conflict Patterns”.

Na sua opiniao, o modelo OODA tinha aplicacao tanto na guerra
terrestre como na guerra aérea e no combate aéreo. Entre os anos de 1977 e
1992 ficou completamente obcecado na procura da expansao da sua anéalise
na teoria geral da “competicao e conflito”. Para ele, na guerra, as pessoas
sdo sempre um fator mais importante que as maquinas. Costumava afirmar
que “... as maquinas ndo combatem as guerras, as pessoas é que o fazem — e
utilizam as suas mentes...”. De acordo com este postulado, relacionado com o
combate aéreo e também em conformidade com a sabedoria convencional,
para ele, possuir pilotos melhor treinados era de facto uma vantagem
inegéavel (Spinney, 1977).

Boyd é frequentemente associado com o chamado ciclo OODA.
E de facto ele que, a partir da sua experiéncia de piloto de combate, vai
desenvolver esta teoria, no inicio apenas aplicada ao combate aéreo. Este
ciclode “Observacao, Orientagao, Decisao e Acao” sugere que é efetivamente
um ciclo de decisao. Se analisarmos este postulado em sentido lato, a guerra
pode ser interpretada como uma colisao de organizacoes cada uma delas
caminhando através dos seus respetivos ciclos OODA. O OODA é um
modelo em que o sucesso na guerra depende da habilidade de ultrapassar
e pensar mais rapidamente que o seu oponente, ou dito de forma diferente,
na capacidade de completar o seu ciclo de decisao mais rapidamente que o
seu adversario (Figura 63) (Osinga, 2007).
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Figura 63 - Ciclo OODA simplificado.
Fonte: Patterns of Conflict. John Boyd.

Enquanto o conceito de quebrar o ciclo de decisao do inimigo é, em
termos militares, uma ideia muito antiga, a teoria de Boyd de operar dentro
do ciclo de decisao do adverséario, é, em termos de conflito, uma concecao
totalmente nova. O seu objetivo estratégico era o de isolar o adversario,
fisicamente, mentalmente e moralmente, do seu ambiente externo. Ou
seja, tal desiderato, seria conseguido através da destruicao da sua visao do
mundo, isto é, a sua orientacao. A chave para apreciar o poder das suas
ideias era o de compreender o porqué de a funcgdo orientacao ser a porta
através da qual o competidor pode penetrar no ciclo de decisao dos seus
adversarios (Spinney, 1977).

Para ele existiam dois caminhos nos quais poderia desenvolver e
manipular os conceitos mentais para representar a realidade observada.
Segundo ele, podemos partir de um todo abrangente e desconstrui-lo em
partes, ou pelo contrario podemos iniciar o processo a comecar nas partes e
a partir dai construir o todo abrangente. Pondo de uma forma ligeiramente
diferente, mas num sentido similar, podemos concluir que a deducao esta
relacionada com o processo do geral para o especifico, enquanto a inducao
esta relacionada com o processo do especifico para o geral. Paradoxalmente,
entdo, o aumento da entropia permite simultaneamente a destruicao ou a
desestruturacao de um sistema fechado e a criacao dum novo sistema para
nulificar o caminho em direcao a aleatoriedade e a morte (Boyd, 2007).

De acordo com a logica de Boyd, quem seja possuidor da vontade
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e seja capaz de tomar a iniciativa com o objetivo de explorar uma grande
variedade de situacoes, da rapidez e da harmonia da execugao, enquanto
base de criar e de se adaptar a situagoes indistintas e mais irregulares,
tera evidentes vantagens. Para além disso, se for capaz de efetuar réapidas
mudancas de ritmo e de modelos padronizados, mesmo mudando o foco
e a direcao do esforgo, sobrevivera e dominara. Pelo contrario, quem nao
disponha da vontade, ou, seja incapaz de tomar a iniciativa para explorar
novas situacoes e a respetiva rapidez de acao, sera derrotado ou apenas
sobrevivera para ser dominado.

Em sentido estratégico, teremos de ser capazes de gerar uma
variedade e diversidade de possibilidades, assim como as implementar
rapidamente. Se necessario teremos de ter a capacidade e a habilidade de
fazer rapidas mudancas entre elas, com o objetivo de confundir o adversario.
Este processo vai provocar nos oponentes, incompatibilidades entre as suas
acoes e os seus esforcos. Se do nosso lado nao formos capazes de gerar
esta diversidade de possibilidades, estamos a fornecer ao nosso adversario a
oportunidade de ele perceber as nossas intencoes e dessa forma se adaptar
aos eventos e aos esfor¢os conforme se vao desenvolvendo (Boyd, 2007).

Para Boyd € essencial, para obtermos vantagens e conseguir o sucesso,
operar num “TEMPO”, ou num ritmo, mais rapido que o nosso adversario,
ou ainda melhor, sermos capazes de penetrar dentro do seu ciclo OODA.
Se formos capazes de operar de forma rapida, imaginativa e inovadora,
estes comportamentos tornar-nos-ao, aos olhos dos nossos adversarios,
ambiguos e imprevisiveis, gerando confusdo e desordem entre 0s nossos
oponentes. Os nossos adversarios serao incapazes de gerar imagens mentais
ou situacoes que concordem com as ameacas a que estao sujeitos pelo nosso
comportamento, assim como adaptarem-se ao nosso ritmo “TEMPQO” mais
acelerado ou com os modelos com que estao a lutar contra.

EmboraJohn Boydtenhaficado conhecido como um pensador da teoria
da guerra, todavia, a sua influéncia expandiu-se ao campo do desenvolvimento
dos sistemas de armas. Os avioes de ataque do arsenal americano (F-15, F-16
e F-18), empregues nos conflitos no Iraque, foram aeronaves que Boyd ajudou
a criar. A guerra aérea moderna € por muitos considerada como a validacao
da inovacao das suas teorias e estudos, assim como a sua posterior aplicacao
no campo de batalha. De facto, ele tem sido referido frequentemente como
o grande influenciador dessas mesmas doutrinas aéreas. E, também, por
muitos defendido, que as suas teorias estiveram na base do desenvolvimento
das estratégias conjuntas do “Air Land Battle”.
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Boyd tem sido amiude referido como um dos grandes influenciadores
no desenvolvimento das campanhas aérea e terrestre empregues durante a
operacgao “Desert Storm” no Iraque em 1991. Era conhecida a sua ligacao
com Dick Cheeney, Secretario da Defesa americano durante a presidéncia
do George H Bush. Cheeney fez parte do Grupo de Reforma Militar, e era um
profundo conhecedor do pensamento e das teorias de Boyd.

As teorias de Boyd tém tido aplicacdo a outras areas da aplicacao
do Poder Militar. O tema da “Network Centric Warfare”, uma area que tem
vindo a ser incorporada nos novos conceitos do emprego do Poder Militar
e nas iniciativas de transformacao na chamada RMA-Revolution of Military
Affairs (revolucao das areas militares) nas for¢as armadas aliadas, na Europa
e nos EUA, desde 2002, incluem muito do seu pensamento e das suas ideias.

Um dos maiores contributos para importancia do trabalho e do
pensamento estratégico de Jonh Boyd foi o tributo escrito pelo general C.C.

”ou

Krulak, a altura comandante do “US Marine Corps” “... um intelecto superior
que deu notaveis contributos para a Arte da Guerra Americana. Ele foi um
dos principais arquitetos na reforma do pensamento militar, transversal a
todos os ramos das forcas armadas, e em particular o “Marine Corps, desde
1980. De John Boyd aprendemos acerca do processo de decisao competitivo
(competive decision) no campo de batalha e sobre a compressao do tempo,
usando este Ultimo como aliado...”. “... 0s seus escritos e as suas conferéncias
tiveram um Impacto fundamental nos curricula de, virtualmente, todos os
programas de educacao militar nos EUA...” (Osinga, 2007).

Claro que, o pensamento e as suas teorias, foram objeto de comentérios
favoraveis e também de criticas. Para Colin Gray, estratega e pensador
britanico, professor de Relacoes Internacionais e Estudos Estratégicos na
Universidade de Reading, as ideias de Boyd sao o elemento principal da
definicao da teoria geral do conflito. Para outros pensadores e tedricos, as
suas ideias, nomeadamente no ambito da doutrina do nivel operacional
da guerra, sao a base conceptual da manobra na guerra. Contudo, alguns
criticos apontaram que as ideias de Boyd eram pouco desenvolvidas e
muito tedricas, o que em parte tem alguma verdade. Escreveu muito pouco,
os seus estudos e as suas teorias do conflito nunca foram direcionadas
para aplicacao direta no campo de batalha. Ao definir o seu pensamento
estratégico, tinha a clara nogao que as teorias por ele expostas deveriam ser
posteriormente desenvolvidas pelos estrategas operacionais do emprego do
Poder Aéreo no campo de batalha.

Em 1996, de forma clara e evidente, a estrutura de topo das forgas

349



armadas americanas reconheceu a validade das teorias de Boyd. O
documento “Joint Vision 2010” do “US Joint Chief of Staff” especificava
que as Forcas Armadas Americanas iriam incrementar o dominio do seu
“O0DA-Loop”, ficando assim capacitados de “observar, orientar, decidir e
agir” muito mais rapidamente que os seus adversarios.

Em sintese poderemos afirmar que ateoria do conflito de Boyd defende
uma forma de guerra de manobra que ¢é na sua esséncia mais psicologica e
temporal na sua orientacao, do que fisica e espacial. O seu objetivo militar
serd o de quebrar o espirito e a vontade do adversario, nomeadamente ao
nivel de comando, criando situacdes no ambito operacional ou estratégico,
preferencialmente surpreendendo o oponente com situagoes perigosas e
extremamente penosas para ele.

John Warden baseando-se na teoria de Boyd da “Destruction and
Criation” pega no sistema do inimigo como um todo e decompode-no em
partes. As partes sdo na sua esséncia os cinco centros de gravidade do
Poder Militar do oponente. Se conseguir a sua destruicao ou a neutralizacao
da sua capacidade de decisao e de combate, a vitoria estara assegurada. A
partir das teorias gerais e de alguma forma subjetivas, vai criar uma teoria
estratégica aérea.

A teoria de John Warden do ataque estratégico é ordenada por
orientacdo e objetivos em termos de paralisia fisica. Argumenta em
favor de ataques paralelos de dentro para fora contra os cinco centros
de gravidade principais, a que chamou os anéis estratégicos do inimigo.
Segundo a sua teoria os alvos diretamente ligados com a lideranca devem
assumir a primeira prioridade. A diferenciacao continua destes anéis pelos
planeadores revelard os centros de gravidade, dentro e entre os anéis,
que, quando atingidos, incapacitardo o sistema inimigo através da rapida
imposicao ou, através de uma paralisagao total ou parcial.

Para Warden, uma estratégia viavel deve transcender a esfera
puramente militar. Deve-se ver o inimigo como um sistema multidimensional
e procurar a paralisia sistémica e os efeitos estratégicos, em vez da tradicional
destruicao ou neutralizacao dos alvos militares. Esta aproximacao estende-
se bem para l4 do campo de batalha e foca-se na lideranca, nos processos
de decisao e nos mecanismos de comando e controlo, da gestao e das
comunicacoes. Warden afirmava que “... uma lideranca orientada por uma
aproximacao sistémica, identifica e define os alvos correspondentes aos centros
de gravidade, as vulnerabilidades criticas e as ligacoes chave que ligam os elos
do sistema. Ela é efetivamente mais efetiva do que atacar o inimigo através
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duma estratégia de negacao fixada nas forgas militares. Quebrar o processo de
decisao do nosso oponente vai torna-lo surdo, estupido e cego as suas agoes
proativas e de construcao de modalidades viaveis...” (Warden, 2000).

Na operacionalizacao das doutrinas de Boyd, Warden define o
inimigo com um sistema formado por cinco anéis estratégicos e defende
a paralisia do inimigo através de ataques a esses anéis. Os anéis sao
priorizados em funcdo da sua importancia no funcionamento do sistema
organico do inimigo. Os cinco anéis sao respetivamente, a lideranca, as
funcdes orgénicas essenciais, as infraestruturas, a populacao e as
forcas militares no terreno. O anel interior, a lideranca, representa o
alvo mais remunerador, se atingido com sucesso vai incapacitar o inimigo.
Metaforicamente podemos apresentar o anel central como o cérebro e o0s
seus terminais nervosos. Este ataque, se conseguido, sera fundamental,
porque, como bem sabemos, é a lideranca que comanda e controla todos
os sistemas. Se os ataques ao anel central, por razoes de ordem politica,
moral ou praticavelmente impossiveis, devem-se dirigir os ataques contra
0s anéis exteriores, com o objetivo da indugao da paralisia do sistema. Em
qualquer situacao o alvo preferencial e priméario do ataque aéreo estratégico
sera sempre o cérebro do comando inimigo. Para Warden, o Poder Aéreo é
0 Unico com condic¢oes para induzir a paralisia estratégica, ja que, sozinho
pode incapacitar os cinco anéis, simultaneamente, ou seletivamente de
dentro para fora (Figura 64) (Warden, 2000).

Forgas no Terreno
Populacao
Infra-Estruturas
Sistemas Essenciais

Lideranca

Figura 64 - Estratégia dos Anéis Concéntricos.
Fonte: John Warden, Colonel USAF. The Air Campaign.
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Analisando ambas as teorias, é notoéria a sobreposicao entre as ideias
do Boyd e Warden, havendo, contudo, algumas divergéncias no pensamento
de cada um. Para ambos a concentracao do esfor¢co nos alvos do comando
do inimigo é essencial para a obtencao dos fins politicos. Ambos concordam
nas mecanicas dos ataques aos alvos designados para atingir os resultados
desejados, que estao diretamente ligados com a paralisia estratégica.
Todavia, a aproximacao de cada um ao desenvolvimento da respetiva teoria
oferece um contraste muito interessante. Os trabalhos de Boyd refletem
a tradicional aproximagao “Clausewitziana” em fung¢ao da natureza e da
finalidade da teoria. Para Warden os seus trabalhos refletem a tradicao
pratica de Jomini. Boyd expressa as dimensoes mentais e morais do conflito.
Warden, por outro lado, concentra-se nos aspetos fisicos dos ataques. O
primeiro oferece uma atitude mental ou um caminho de pensamento para
a agao. O ultimo oferece um conjunto de alvos especificos ou um modo de
agir. Embora estes dois pensadores do Poder Aéreo representem diferentes
tradicoes tedricas, a natureza tangivel da teoria de Warden do ataque
estratégico contra os cinco anéis concéntricos serve para complementar a
Teoria de Boyd, intangivel na sua esséncia (Fadok, 1994).

A teoria da paralisia estratégica foi transformada, e muito bem, numa
estratégia convencional do emprego do Poder Aéreo. E visivel a mudanca
estrutural do foco da guerra-apoio industrial para a guerra-apoio de
comando, de uma guerra econémica para uma guerra de controlo. Warden
especula que os cinco anéis estao ligados por um elo de informacao que os
mantém no seu lugar e, se destruidos os componentes dentro dos anéis,
estes podem girar desordenadamente e ficar fora de controlo. Isto pode
sugerir que se destruirmos os elos da ligacao entre os anéis, esta destruicao
pode representar a derrota do sistema adversario como um todo.

John Boyd e John Warden representam a maior transi¢cao na evolucao
da doutrina aérea desde o fim da WW II. Boyd, foi depois de Giulio Douhet,
um dos maiores pensadores e profetas da causa do emprego da arma aérea
no ambito do Poder Militar. Os tedricos dos primordios do emprego da
aviacao militar no campo de batalha argumentavam que podiam derrotar o
inimigo paralisando a sua capacidade de fazer a guerra e as suas capacidades
de a sustentar. Era, para todos os efeitos, uma guerra econémica baseada na
destruicdao ou neutralizacao dos seus complexos industriais. Pelo contrario
estes dois tedricos do Poder Aéreo eram acérrimos defensores dos ataques
diretos aos sistemas de comando e controlo do inimigo.

Dois episddios recentes na histéria da humanidade, a queda do Muro
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de Berlim e o ataque terrorista as Torres Gémeas em Nova lorque, vieram,
cada um a sua maneira, modificar os cenarios das relagoes internacionais
planetarias. O primeiro, acontecido em 1989, conduziu ao desaparecimento
da Uniao Soviética e ao desmantelamento do Pacto de Varsévia. O ataque
terrorista contra os EUA, em setembro de 2001, levou ao recrudescimento
da luta contra o terrorismo internacional e posteriormente ao aumentar
das guerras assimétricas contra grupos de insurgentes internacionais
sem patria e sem estados organizados. Nos ultimos vinte anos, ou quase, o
mundo evoluiu de um sistema bipolar, para um sistema unipolar e finalmente
para um sistema multipolar, constituido por varios atores que se digladiam
internacionalmente nos campos econdémicos, financeiros e de seguranca.

Depois dos ataques terroristas contra os EUA em 11 de setembro
de 2001, a postura de defesa e seguranca americana mudou radicalmente,
naquilo que a altura foi definido como uma luta sem tréguas contra as forcas
terroristas globais, com especial incidéncia no grande Médio Oriente.
Esta nova postura americana ficou conhecida como a “GWOT-Global War
on Terrorism”. Os conceitos operacionais da luta contra a insurgéncia ou
terrorismo internacional, (COIN-Counter Insurgency), foram profundamente
revistos, com uma especial énfase no aumento das forcas especiais e num
maior contributo do Poder Aéreo.

As guerras assimétricas do presente assumiram e assumem uma
preponderancia nas realidades de seguranca dos paises ocidentais,
incluindo os EUA e os paises aliados da NATO. Os EUA, Portugal, a
Franca, o Reino Unido, conheceram bem estas realidades durante as suas
lutas contra os movimentos independentistas nas décadas de 60 e 70, no
Vietname, em Angola, Guiné e Mocambique, na Argélia e na Malasia. Estes
conflitos eram conhecidos como guerras contraguerrilha, mas, embora os
objetivos das forgas inimigas fossem diferentes, as ameacgas continuavam a
ser assimétricas. O AAP-6 da NATO, define a ameaca assimétrica como: “...
uma ameaca que emana do uso potencial de meios dissimilares ou métodos
para circundar ou negar o poder das forcas oponentes enquanto explora as
suas fraquezas com o objetivo de um resultado desproporcionado...”

A doutrina aliada da NATO considera o contexto, sempre em
mudancga, em que as forgas militares sao empregues. O meio ambiente
estratégico ¢ cada vez mais dinamico e complexo. Os fatores principais na
guerra assimétrica incluem a globalizacao da sociedade, a geometria politica,
a mudanga demografica e do meio ambiente e o impacto da tecnologia.
Esta guerra é radicalmente diferente dos conflitos convencionais, a batalha
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assimétrica nao é linear, a maioria das vezes é praticamente impossivel
definir uma FLOT. Os insurgentes estao intricados e confundem-se com a
populacao civil, as ameacas sao multiplas e poliformes, a probabilidade de
danos colaterais causados por ataques aéreos aumenta exponencialmente.

Nos modernos cenarios da guerra assimétrica a NATO emprega
o conceito da “Comprehensive Approach” para atingir os objetivos
estratégicos desejados, objetivos esses, que devem ser entendidos a todos
os niveis da forca militar durante as fases de Planeamento e da Conduta
das operagoes. Por isso toda a Forca Conjunta tem que compreender os
objetivos e facilitar o emprego e a coordenacao para a completa integracao
de todas as componentes (AJP-3.4.4, 2016).

As forcas insurgentes nos atuais cenarios do conflito assimétrico nao
utilizam armamento muito sofisticado. Contudo, embora as forcas aliadas
utilizem meios e armamento altamente sofisticado e tecnologicamente muito
avanc¢ado, continuam, as forcas da alianca e das coligacoes, a enfrentarem
inumeros problemas. Felizmente o nimero de baixas aliadas continua a ser
relativamente reduzido.

Exemplos recentes deste tipo de ameaca tém acontecido com uma
grande regularidade nos cenérios das guerras do Afeganistdo, do Iraque
e da Siria, com a utilizacao extensiva e sistematica de “IED-Improvised
Explosive Devices” (engenhos explosivos improvisados) contra as forcas
de coligacao internacionais. Sera interessante referir que a utilizagao de
ameacgas, algumas delas artesanais e de relativa sofisticacao, continuam
a causar inumeros problemas contra forcas muito mais desenvolvidas
taticamente e com meios tecnologicamente muito mais modernos. Durante
o conflito africano as forcas militares Portuguesas deparavam-se amiude
com as minas anticarro e antipessoais. A maioria dos mortos e feridos em
combate resultaram deste tipo de engenhos. Mais de 40 anos passaram
sobre o fim dos conflitos do Vietname e na Africa Portuguesa e constata-se
que se mantém algumas das ameacas utilizadas pelos guerrilheiros e com
relativo sucesso.

O contributo do Poder Aéreo nas operacoes da Guerra Assimétrica
é enorme, sendao mesmo o principal. O seu contributo é exercido para
ajudar manter o desejado grau de controlo nas areas de operacoes,
através dos ataques aos insurgentes e as infraestruras que os apoiam
diretamente. Logicamente as condicdoes de emprego do Poder Aéreo
variam conforme as circunstancias especificas do conflito. A aviagao
militar oferece as vantagens das suas caracteristicas, encontrando,
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designando e atacando as forcas insurgentes. Na maioria das situacoes o
Poder Aéreo é empregue nas missoes de Reconhecimento, Interdicao e
“Close Air Support”, sendo esta tultima onde o esforco é maioritariamente
alocado (AJP-3.2, 2016).

As opinides publicas das modernas sociedades ocidentais sao
fortemente contra os conflitos militares e ainda mais a perda de vidas
humanas. Os politicos tentam evitar o envio de soldados para os conflitos
vigentes, a maioria fora de portas e bem longe dos seus paises. Parece ser
o sindroma do “No boots on the ground”, traduzido grosseiramente nao
queremos “botas no terreno”. Nao sera, pois, de estranhar a sua apeténcia
para o emprego prioritario do Poder Aéreo nos conflitos assimétricos. Na sua
visao, é uma forma de evitarem baixas dos soldados no terreno, desviando
as atencOes das opinides publicas caseiras e de resolver as situacoes mais
complexas e ameacadoras pela aviacao militar. Sendo um tipo de conflito
diferente, onde se combate um inimigo esquivo e que se comporta sem
principios éticos e morais, é apetecivel o emprego do Poder Aéreo, para a
obtencao do sucesso de forma eficaz e sem por em grande risco as forcas
amigas no terreno.

A partir do ano 2000 assiste-se a uma utilizacao intensiva dos “UAV -
Unmanned Air Vehicles” e dos “UCAV - Unmanned Combat Aerial Vehicle”,
nomeadamenteemmissoesISR(Intelligence Surveillanceand Reconnaissance
— Informacgoes vigilancia Reconhecimento), ISTAR (Intelligence Surveillance
Targeting Aquisiton and Reconnaissance — Informacoes Vigilancia Aquisicao
de Alvos Reconhecimento) e mais recentemente missoes de ataque com
armamento inteligente, misseis ou bombas guiadas. A utilizacao dos UAV e
dos UCAV ¢ cada vez mais apetecivel pelos politicos pois retira os pilotos do
“loop“de combate minimizando desta forma as baixas.

Num artigo publicado recentemente na revista “War & Rocks” por
Mike Pietrucha, sobre o CAS, afirmava que continuavam a haver desacordos
entre o US Army e a USAE nao sobre a utilidade do CAS, mas sim pela
prioridade dada a este tipo de missao pela USAF. Escrevia ele que, os
comandantes terrestres responsaveis pela direcao da aviacao tatica tinham
um insaciavel apetite, e de alguma forma compreensivel, pelo apoio aéreo.
Nos ultimos dez anos a USAF voou mais de 20 mil saidas de CAS por ano.
O que significa que entre 2006 e 2015 a USAF e a US Navy voaram mais
de 250 mil saidas no Afeganistdo e no Iraque. Estas saidas, na sua grande
maioria em apoio das operacoes de guerra assimétrica, revelam a enorme
importancia do CAS nos atuais conflitos (Pietrucha, 2017).
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17. O FUTURO DO PODER AEREO

A histéria da evolucao da aviacao militar ao longo de cerca de 100
anos é espantosa, ela estd profundamente interligada com os avancos
tecnolégicos desde o primeiro voo dos irmaos Wright. A analise e o estudo
dos principais conflitos militares do século XX demonstrou a importancia de
que se revestiu o emprego do Poder Aéreo para o sucesso do Poder Militar,
na permanente procura da resolucao dos conflitos e da paz.

Neste ultimo capitulo iremos analisar e prever como sera o futuro
do Poder Aéreo no século XXI. Prever o futuro do Poder Militar sempre foi
uma tarefa dificil e muitas das vezes praticamente impossivel. A mudanca
do ambiente internacional e das relacoes entre os estados, associadas aos
avangos tecnolégicos, causam dificuldades acrescidas sobre a previsao do
futuro nas diversas areas da atividade humana e muito particularmente
sobre o emprego do Poder Militar.

Prever o futuro no médio prazo, digamos os préoximos 20 anos, ¢é
uma tarefa relativamente mais facil. Nao se antecipam grandes mudancas
doutrinarias nem evolugbes tecnoldgicas que nao sejam do razoavel
conhecimento dos planeadores militares. A previsao no longo prazo,
diria no longinquo tempo da evolucao da civilizacao e para la da década
de 50 do século XXI, sera tarefa dificilima. O rapido desenvolvimento nas
areas da robética, da biotecnologia e da inteligéncia artificial acelerou
exponencialmente as realidades da vida humana, conforme as conhecemos.
A aplicacao destas novas tecnologias nos futuros sistemas de armas ira ter
um tremendo impacto que, neste momento, sao apenas indicios ou estao no
campo do imaginéario ou da ficcao cientifica.
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Em nossa opiniao, baseados nos estudos dos vérios conflitos, recentes
e passados, bem enganados estao os arautos da utilizacao independente do
Poder Aéreo na resolucao dos conflitos convencionais e assimétricos. O
sucesso na vitoria da paz so sera conseguido com a utilizacdo coordenada
dos véarios poderes militares, através de um planeamento e uma execugao
conjunta. O Poder Aéreo é muitas das vezes decisivo e fundamental nas
batalhas, mas nao ¢ o unico.

O conflito da Libia, assim como os ainda mais recentes conflitos
na Siria e no Iraque, sao a evidente demonstracdo da incapacidade de o
Poder Aéreo resolver sozinho os conflitos assimétricos e muito menos os
convencionais. Na Libia o emprego independente do Poder Aéreo parecia
ter resolvido, num estagio inicial, o conflito contra as forcas do ditador
Muammar al-Gaddafi. Nada mais errado, a miopia e a limitada visao
estratégica dos estados europeus, aliados a falta de vontade do emprego de
forgas terrestres, levou a incapacidade de instituir uma paz duradoura na
Libia. Ao retirar as forcas aéreas aliadas sem um plano para a componente
terrestre “boots on the ground”, que no terreno exercesse algum controlo
das forcas e tribos rivais no territério libio, criou as condigdes para o
verdadeiro caos atual.

Como ja escrito anteriormente, nas democracias ocidentais, a
decisao do emprego das forcas armadas € sempre uma decisdo politica. Nas
democracias os lideres politicos emanam da vontade popular, através de
eleicoes livres e democraticas. As populacoes aliadas tém vindo a revelar um
cada vez menor apetite para enviar os seus jovens para as atuais e futuras
guerras assimétricas. Sentem, erradamente, que as ameacgas a sua liberdade
sao menores e longinquas e como tal nao justificam o seu comprometimento.
Por outro lado, as opinides publicas e os 6rgaos de comunicacdo social
ocidentais exercem um enorme escrutinio sobre as operagoes nacionais e
aliadas no exterior.

Durante a WW 1II, com o aumento do alcance dos avioes, o
bombardeamento aéreo sobre cidades era considerado a norma.
Estrategicamente e doutrinariamente as cidades eram consideradas um
dos principais centros de gravidade, atingindo diretamente a retaguarda e
a moral do inimigo. Etica e moralmente as mortes de centenas de milhares
de civis nao eram vistas com a mesma acuidade dos tempos atuais. Hoje
sera impenséavel a realizacao deste tipo de bombardeamentos. Estratégica e
doutrinariamente seriam profundamente errados e virados ao insucesso, as
opinides publicas ndo o aceitariam pelas razoes éticas e morais anteriormente
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referidas. Com a evolucdo do pensamento estratégico, da tecnologia e com
o0 aumento da precisao e letalidade do armamento, houve uma significativa
mudanca na forma de atacar os centros de gravidade do inimigo. Hoje tende-
se a atingir de forma efetiva e decisiva, os centros de comando e controlo, as
centrais de produgao de energia, os centros industriais e mesmo os ataques
a lideranca dos estados sao considerados juridicamente legais. O futuro
proximo nao mudaré significativamente esta postura politica e militar.

Os danos colaterais sempre foram um problema que as forgas
militares, e em particular as forgas aéreas, se debateram nos conflitos
passados. Nas guerras assimétricas atuais, qualquer incidente que origine
a morte ou ferimentos em civis inocentes, é indubitavelmente noticia de
primeira pagina das televisoes e dos jornais. A maior disponibilizagao do
armamento de precisao (inteligente) levou a escolha prioritaria deste tipo de
armas para evitar, tanto quanto possivel, os danos colaterais. Os conflitos
atuais no Afeganistao, no Iraque e na Siria sdo considerados aqueles em
que a utilizacdo de armamento inteligente atingiu a sua maxima utilizacao,
nunca antes tinha acontecido. Mesmo assim os danos colaterais continuam a
acontecer muitas das vezes originadas pelo comportamento dos insurgentes
ou terroristas que se protegem ou se misturam com a populacao civil.
Paralelamente, segundo informagoes conhecidas, a Russia tem vindo a
utilizar indiscriminadamente na Siria bombas de fragmentacdo, com os
resultados conhecidos, mortes de civis inocentes e destruicao massiva nas
infraestruturas. Quase parece que voltamos a doutrina do bombardeamento
indiscriminado da WW II. Nao se sabendo exatamente onde estao os alvos
e onde “acertar”, por falta de informagoes fidedignas ou outras, espalha-se
o raio de destruicao.

O investimento é a base do desenvolvimento tecnoldgico,
nomeadamente nas areas de pesquisa, desenvolvimento e inovacado. Foi
recentemente aprovado pelo governo dos Estados Unidos da América o
projeto do novo bombardeiro estratégico de longo alcance (Long Range
Strike Bomber-LRS-B) B-21. O pre¢o global ao longo do projeto esta
estimado entre 80 e 90 bilides de dolares (Reif, 2018), dos quais cerca de
25 a 30 bilides serao destinados a pesquisa, desenvolvimento e inovacao
do novo bombardeiro. O projeto prevé a construcao de 100 avioes. Os
custos financeiros sdao elevadissimos, todavia, vao permitir um acelerado
desenvolvimento em dareas fundamentais para o futuro do Poder Aéreo,
investimentos apenas possiveis em na¢des com economias fortissimas e alta
prioridade nos assuntos de seguranca e defesa (Gertler, 2018).
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O atual estagio de desenvolvimento tecnoldgico, nomeadamente
nas areas da microeletrénica, velocidade de processamento, robotica,
biotecnologia, inteligéncia artificial e tecnologias nano, irao fazer-se sentir
prioritariamente no campo das comunicacgoes digitais, nos UAS (Unmanned
Air Systems) / Drones, na Ciberseguranga e nas armas autébnomas. As trés
primeiras areas do Poder Aérea serao aquelas em que nas proximas décadas
se assistira a avancos que irdo conduzir a profundas alteracdes na forma e
no uso da 3. dimensao conforme a conhecemos.

Os custos de aquisicao e manutencao dos modernos sistemas de
armas aéreos (Ciclo Logistico) sdo extremamente onerosos. A necessidade de
manter um elevado nivel de prontidao técnica leva que as forcas aéreas mais
avancgadas procurem a antecipacao do chamado “IOC-Initial Operational
Capability” (capacidade operacional inicial), desde a assinatura do contrato,
para um ciclo de cerca de 10 anos. Todavia, para aeronaves tecnicamente
muito complexas como o F-22 e o F-35 estao a levar aproximadamente 20
anos até ao IOC (Gertler, 2018).

O campo de batalha conjunto do futuro sera totalmente digitalizado,
as comunicacoes e a transferéncia de dados serao executadas em todas as
direc¢oes, horizontalmente e verticalmente, a velocidades inimaginaveis num
passado recente. Computadores e robots serao uma realidade cada vez mais
intensa nos modernos campos de batalha e progressivamente, no muito
longo prazo, podendo vir a substituir o elo humano na equagao do comando
e controlo das operacgoes.

Nos conflitos assimétricos, presentes e futuros, o apetite para a
obtengao de informacao € insaciavel. A tomada de decisao aos diversos
niveis e escaldes é cada vez mais exigente, particularmente a necessidade
de informacao em tempo real. O desenvolvimento dos modernos sistemas
de aquisicao e transmissao de dados, totalmente miniaturizados, permitiu a
sua instalacao nos diversos tipos de UAS (sistemas de armas nao tripuladas)
e permitiu aos planeadores militares uma ferramenta apetecivel e cada vez
mais indispensavel no conflito assimétrico. As suas pequenas superficies
alares e os baixos perfis radar, tornam a sua detecao pelas forcas inimigas
bastante dificeis. Economicamente a sua operagdao, em equipamentos e
vidas, € muito mais barato que as aeronaves tripuladas (Cruz, 2013).

Como afirmado anteriormente as opinioes publicas,
fundamentalmente as ocidentais, sdo desfavoraveis a colocacdo das nossas
tripulacoes em situagao de risco de vida. As razoes aduzidas conduzem os
decisores politicos, e em menor grau, a evitarem o emprego de aeronaves
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tripuladas em operacoes onde o risco seja elevado. Este estado das coisas
tem conduzido ao uso intensivo dos UAV e dos UCAV como forma de
ultrapassar estes constrangimentos.

Uma das dareas criticas do futuro centrar-se-4 na decisao sobre
a questao de os cacas da proxima geragao (sexta geragao) serao ou nao
pilotados por um humano. Talvez o piloto nao esteja fisicamente no cockpit,
mas ele ou ela controlarao remotamente a missao. Conforme comentario de
um alto responsavel de uma forga aérea europeia, operando F-16 (quarta
geracao), e referindo-se ao F-35 (quinta geracao), “os F-16 sao cegos e
mudos quando em comparag¢ao com os cagas da quinta geragao”. Mas sera
que, a um prego unitario de cerca de 100 milhdes de dodlares, a maioria das
nacoes aliadas tera capacidade de aquisicao deste sistema de armas no curto
prazo. Acreditamos que o Poder Aéreo de 2030 poderé ser constituido por
formacoes aéreas mistas constituidas por avioes tripulados de diferentes
geracoes e aeronaves nao tripulados. Estas formacoes serao lideradas por
um piloto a bordo de um aviao da quinta geracao, assumindo este o comando
da missao, que dirigira e coordenara todas as aeronaves, as tripuladas e as
nao tripuladas.

A éreas mais critica e complexa com que o Poder Aéreo se debatera
no futuro proximo e longinquo sera indubitavelmente a “Cyberwar”.
A protecao dos dados e os respetivos suportes de comunicacao, num
mundo onde os ataques cibernéticos serao a norma, devera constituir uma
prioridade elevada. Os responsaveis pelo emprego do Poder Aéreo terao
indubitavelmente de enfrentar, resolver e neutralizar este tipo de ataques.
Sera impossivel frustrar todos os ataques “cyber”, em alternativa, o sistema
devera ser capaz de detetar a intrusao e prevenir os danos.

Os centros de operagoes aéreas sao na sua génese, os centros nervosos
de onde a guerra aérea é planeada, controlada e executada. Sao locais
altamente protegidos, fisica, eletronicamente e cyberseguros, normalmente
com um ambiente de pouca luminosidade, prenhes de variadissimos
equipamentos eletronicos, ecras de onde emanam as imagens radar e de
outros sensores. E daqui que o comandante aéreo comanda a guerra aérea.
Por principio o comandante aéreo confia plenamente nas imagens que lhe
sao fornecidas pelos diversos sensores. O que acontecera se ele nao mais
puder confiar nas imagens a que tem acesso? O que acontecera se, aquilo
para que esta a olhar de facto e o conduz a tomada de decisao, nao for real
e apenas um conjunto de imagens manipuladas? A sua decisao, baseada
nas imagens que lhe sao apresentadas, apenas exacerbara o problema que
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tenta resolver. No moderno campo de batalha seréd praticamente impossivel
parar todos os ataques cibernéticos, os futuros sistemas de armas, centros
de comando e controlo, sistemas de comunicacoes, terao de ser construidos
de forma a susterem os ataques e serem resilientes (Cruz, 2014).

O Poder Aéreo serd cada vez mais empregue num ambiente da
“Network Centric Warfare-NCW” (guerra centrada em rede). A NCW
oferece multiplas oportunidades para aumentar a eficacia das operacoes
aéreas enquanto, simultaneamente, reduz os custos, aqui medidos em
termos de menores baixas e danos colaterais reduzidos. A NCW ¢, e serg,
uma ferramenta para modificar e conduzir a arte da guerra para os mais
altos niveis, ajudando a comprimir os niveis da guerra mais consistentes
com o mundo do século XXI (Alberts et al., 1999).

A mudanca é sempre dificil. As grandes e radicais mudancas sao
ainda muito mais dificeis de gerir. No futuro as mudancas irdo ser ainda
mais radicais e a acontecerem a velocidades vertiginosas. As forcas aéreas
terao de evoluir e fazer mudancas rapidas, em termos de organizacao de
tarefas e responsabilidades individuais. Os individuos terao de adotar novas
atitudes, aceitarem mais responsabilidades, aprender novas competéncias e
a operarem novos sistemas. Toda esta mudanca ird acontecer num ambiente
operacional acelerado. Serd normal que as futuras organizagoes militares,
particularmente as forcas aéreas, tenham menos efetivos militares, mas
profissionalmente mais competentes e altamente treinados.

Conforme os desenvolvimentos no campo da inteligéncia artificial
progridem, aumentam também os debates sobre a tomada de decisdo dentro
e fora dos cockpits. Quando se discute a viabilidade de delegar a tomada de
decisao para uma maquina, um robot ou algo similar, o calor da discussao sobe
exponencialmente, passando amilide do campo doutrinério e técnico, para a
discussao filosdfica sobre a ética e a moral. O debate sobre o uso da inteligéncia
artificial no campo de batalha ja comecou. Todavia, os saberes e os conhecimentos
suficientes da inteligéncia artificial para a tomada de decisao autbnoma ainda
nao estao disponiveis, nem se preveé que o estejam no médio prazo.

O tema do “World Economic Forum (WEF)” em Davos em 2016 foi
dedicado & “Quarta Revolucao Industrial”, que podemos definir, embora
de forma ligeira, como a fusao de tecnologias que, como uma imagem
baca, junta as linhas entre as esferas fisicas, digitais e biologicas. Esta fusao
virtual vai alterar profundamente a maneira como vivemos, trabalhamos
e nos relacionamos uns com os outros. Um dos oradores do WEF afirmou,
metaforicamente, que o ser humano é constituido por cérebro, coracao e alma,
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pelo contrario um robot tem apenas cérebro. Logicamente estamos a falar de
inteligéncia artificial, na impossibilidade de as maquinas serem dotadas de
emocoes, isto é, coracao e alma (Inteligéncia Emocional), ou dizendo por outros
termos mais técnicos, consciéncia e sentimentos e por fim a incapacidade de
terem compaixao e cooperacao. A tomada de decisao em combate € talvez
das matérias mais complexas da vida de um ser humano, talvez das menos
compreendidas e conhecidas. Substitui-la por algoritmos, por muito evoluidos
e sofisticados que o sejam, nao sera tarefa facil, nem de fazer nem de aceitar.

O futuro préximo dificilmente veré a robdtica a substituir os cérebros
humanos que, como é sobejamente sabido, ndo necessitam de instalacao
de “software” para se adaptarem rapidamente as mudancas no campo de
batalha. H& estudos em desenvolvimento sobre “software” (algoritmos)
capaz de aprender e evoluir com a experiéncia, dotando as maquinas
(robots) com um conjunto de saberes necessarios para decisdoes em tempo
real. Os avancos nos campos da biotecnologia, da inteligéncia artificial e da
robotica trardo nos proximos trinta ou mais anos uma revolucao dramatica
no futuro das unidades aéreas nao tripuladas. Nao nos espantaria que num
futuro longinquo, a probabilidade de os cacas ou bombardeiros de longo
alcance virem a ser tripulados nao por humanos, mas sim por robots, seja
bastante elevada.

Concomitantemente, as tarefas da tomada de decisao serao
transferidas para poderosos sistemas computacionais, dotados de
sofisticados algoritmos, que retirarao os seres humanos do “loop” da decisao.
Desde os sistemas de armas no campo de batalha, por mais diferente que
ele seja, até aos centros de comando e controlo, poderao ser executados
de forma autébnoma sem qualquer intervencdo do Ser Humano. Esta é a
situacao desejada e contemplada pelos “Gurus” das novissimas tecnologias.
Seré que ela acontecera, ninguém sabe, os desejos sao apenas intengoes, a
realidade apenas o futuro o dira.

Conforme os desenvolvimentos no campo da inteligéncia artificial e
dos respetivos algoritmos avancam exponencialmente, também os debates
sobre a tomada de decisao dentro e fora dos cockpits, pelos tedricos e
pensadores da causa aérea e pelos operacionais, aumentam de tom. O
debate doutrinério, que é também, de alguma forma, filosofico, sobre a
transferéncia da tomada de decisdao no campo de batalha para as méaquinas
inteligentes, devera ter urgéncia maxima. Todos aqueles que tém e exercem
autoridade sobre as forgas aéreas, sejam elas grandes ou pequenas, devem
contribuir para este debate. Os indicios sao perturbadores, diria mesmo, em
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algumas situacoes previsiveis, assustadores. Uma das grandes mais valias
do Ser Humano no campo de batalha é, e sempre foi, a sua capacidade de
decidir entre a vida e a morte, capacidades cerebrais essas que lhe advém
dos sentimentos, da consciéncia e das emocoes. As maquinas, por mais
desenvolvidas que o sejam, nao dispoem de inteligéncia emocional, elas farao
aquilo para que foram programadas e de acordo com os mais sofisticados e
evoluidos algoritmos. O portugués Anténio Damaésio, reputado neurologista
e neurocientista mundial, afirma categoricamente que serd impossivel a
criacao de um robot a semelhanca do cérebro humano (Damasio, 2017).

Estamos na alvorada de uma nova revolucdao tecnoldgica que
ird alterar profundamente a maneira como vivemos, trabalhamos, nos
relacionamos em comunidade e particularmente como iremos combater.
Nao temos certezas como se desenvolvera a transformacdo, mas quase
certamente serd complexa em tamanho e serd algo nunca acontecido na
histéria da humanidade. A inteligéncia artificial esta ai, ainda de uma forma
subtil, mas basta estarmos atentos para compreender um pouco o futuro. O
desenvolvimento atual e futuro dos UAYV, das futuras aeronaves e das armas
autonomas, sao um inequivoco sinal.

De uma forma simplista poderemos definir a inteligéncia artificial
como a capacidade de um computador, ou um sistema de computadores, de
executar tarefas que normalmente necessitam inteligéncia humana, como
a percecao visual, o reconhecimento de discurso e o processo de decisao.

Alinteligéncia humana normalmente segue uma sequéncia, conhecida
como o “loop” do processamento da informacao, Percecao-Cognicao-Acao.
E através deste processo que um individuo percebe o mundo que o rodeia,
pensa como agir, e entao, depois de pesar as opcoes, toma a decisao para
agir. A inteligéncia artificial, através dos seus algoritmos, é programada
para fazer algo similar, neste processo o computador sente o mundo que
o rodeia, e s6 depois processa a informacao que lhe vai chegando, através
da otimizacao e verificacao, e por ultimo a escolha da acao a seguir. Este
processo é muito semelhante ao processo dos humanos.

A questao chave, ainda nao resolvida, serd o comportamento
dos sistemas autébnomos ao atacar alvos criticos e a respetiva seguranca.
Tomemos como exemplo o ataque de um UAY, totalmente autbnomo, contra
um alvo mével (individuo). Poderd este UAV atacar o alvo, baseado nas
imagens reais que esta a receber, e ter uma elevada probabilidade de nao
causar danos colaterais noutros individuos inocentes. Correntemente, a
resposta é um afirmativo NAO.
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O poder da inducdo humana, é por exemplo, a faculdade de formar
regras gerais a partir de pedacos de informacao. Esta capacidade de
inducao é critica numa situacao que necessita de julgamento, visual e moral,
e raciocinio. Para os humanos, os processos de induc¢ao que guiam estes
julgamentos sao necessarios para combater a incerteza. Os algoritmos,
especialmente os que utilizam grandes quantidades de “data”, tipicamente
aqueles algoritmos que caiem na categoria da inteligéncia artificial, sdo ainda
bastante frageis. Replicar os conceitos intangiveis da intuicao, do raciocinio
baseado no conhecimento e na verdadeira pericia, esta atualmente, para la
do dominio dos computadores (Cummings, 2017).

A inteligéncia artificial comega a surgir um pouco por todo o lado,
embora ainda de forma um pouco incipiente. Estamos a falar de maquinas
capazes de aprender, ensinar, reaprender e ensinar outras maéaquinas.
Comecam a surgir experimentagdes de carros sem condutor (veiculos
autbnomos, sem pedais e volantes), UAV’s e aeronaves sem pilotagem
remota, armas autbnomas, cirurgioes sem rosto, professores que nao
cresceram como nos, a lista é grande e conduz-nos para questoes éticas,
filosoficas e praticas.

O rapido avanc¢o no desenvolvimento da inteligéncia artificial, assim
como o aperfeicoamento dos sistemas autonomos e o aumento da eficacia
das operacoes, que estes sistemas irao capacitar, apontam para que num
futuro, mais ou menos longinquo, se desenvolvam novas capacidades de
combate, muitas delas ainda no campo da pura imaginagao ou ficgao. O
futuro desejavel aponta para aplicacoes envolvendo a colaboracao entre
o0 homem e as méaquinas e o combate em equipa. Robert Work, antigo
adjunto do Secretério da Defesa americano, entre 2014 e 2017, escreveu na
introducao ao reporte “Future wars may depend as much on algorithms as
on ammunition” que: “... estas aplicagoes serao os principais “drivers” para a
revolugdo técnica militar emergente...” (Davenport, 2017)

A “Quarta Revolucao Industrial” ira ter um profundo impacto na
natureza da seguranga nacional e internacional. A histéria da guerra e da
seguranca internacional afetard a probabilidade e a natureza dos futuros
conflitos armados, é também a histéria da inovacdo tecnoldgica, e hoje
também nao sera excecao. A distingcao entre a guerra e a paz, combatentes
e nao combatentes estd e tornar-se-a inconfortavelmente desfocada.
Conforme este processo se desenrola e as novas tecnologias, tais como,
armas e sistemas de armas autbnomos e mesmo armas biologicas, se
tornam de cada vez mais fécil acesso e utilizagdo, sera possivel que estados
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parias e grupos de insurgentes ou terroristas tenham acesso a elas e possam
provocar danos massivos (Schwab, 2016).

Sobre o desenvolvimento das armas auténomas, recentemente mais
de 100 responséaveis pela pesquisa, desenvolvimento e futura producao deste
tipo de sistemas de armas, assinaram uma carta com uma forte adverténcia
sobre os perigos do seu emprego. Afirmavam que, dar um diferente sentido
ao desenvolvimento e a producao de armas letais auténomas, os chamados
“killers robots”, seria, na sua opiniao, o abrir da “caixa de pandora” o que,
de forma definitiva, iria alterar para sempre a forma como a guerra seria
conduzida e combatida no futuro.

A automacgao tem sido utilizada em armas e sistemas de armas
para ajudar e complementar a identificacao de alvos e para a manobra de
misseis. Todavia, até hoje, os humanos tém sempre mantido o controlo e a
capacidade de decisao sobre o emprego da forga letal. Contudo, os avancos
na tecnologia das armas auténomas pode mudar esta situagdo. A mesma
informacao e algoritmos que permitem aos veiculos auténomos evitar os
pedes, podem permitir num futuro, ainda longinquo, que estes tipos de
sistemas de armas e armas auténomas, possam, de forma autossuficiente,
procurar e atacar os alvos e inclusive, se estiverem programados para tal,
matar (Scharre, 2017).

Os indicios do desenvolvimento dos futuros sistemas de armas e
armas auténomas, interligados com a inteligéncia artificial, com a robética e
com a biotecnologia, sao preocupantes. Retirar o elemento humano do “loop”
da decisao é grave e extremamente complexo. Mas, o futuro longinquo é
ainda uma miragem e esta confinado aos cientistas e as engenharias.

George Friedman, reputado analista geopolitico e estrategista
americano de assuntos internacionais, no seu livro “Os Préximos 100 Anos”,
obra futurista e de ficcao, apresenta cenarios de guerra que sao apenas
divagacoes da evocacgao do futuro como ele é imaginado. Ele proprio afirma
que muitas dessas previsoes, analises e defini¢ao de cenarios estardo erradas,
e que ja nao estara por ca para as verificar. Contudo, avanga com indicios
interessantes. Para Friedman, o futuro dos campos de batalha a muito longo
prazo, parala dos anos 50 de século XXI, sera a quatro dimensoes, incluindo o
Espaco. No futuro quem dominar o Espaco tera garantida vitéria no conflito,
afirma. Friedman introduz uma nova realidade de comando e controlo da
guerra espacial e da guerra global, as “Battle Star”. Estas estacoes orbitais
serao capazes de comandar e controlar toda a guerra terrestre, maritima,
aérea e espacial. Para o autor as forcas aéreas continuaram a ser decisivas

366



no contexto da batalha do futuro (Friedman, 2010).

Os indicios apresentados por Friedman poderao nao ser totalmente
descabidos. A atual administracao americana propos muito recentemente a
constituicao de um novo comando o “Space Command”. Integrado no “The
US Space Command’s Vision for 2020”7, tem como objetivos, o controlo e
o dominio do Espaco, e a integracao das forcas espaciais em capacidades
de combate em todo o espectro dos conflitos. Um dos requisitos é a total
integracao das forgas militares, incluindo as forgas navais, terrestres, aéreas
e espaciais (Granoff & Eisendrath, 2005).

No seu livro “Ghost War”, os autores P. W. Singer e August Cole,
escreveram uma novela ficcionada sobre a Terceira Guerra Mundial num
cenario de uma guerra entre os EUA e a China, acontecida no arquipélago
do Havai. A leitura é perturbadora, por, de certa forma, poder ser a realidade
de uma futura guerra. As tecnologias militares futuras, as armas “Sci-Fi” e as
tendéncias geopoliticas mencionadas no livro sao baseadas nas realidades
previsiveis do longo prazo. Num conflito totalmente digitalizado e dotado
de processadores com elevadissimas capacidades, onde cacas e UAV's
autébnomos se misturam com navios altamente sofisticados, forcas especiais
anfibias, misseis e canhoOes laser da ultima geracdo, com capacidades
inimaginaveis, num cenario apocaliptico. No fim do livro, a vitoria é
conseguida pelo emprego de uma arma revoluciondria, ainda na fase de
testes, um sofisticadissimo “Rail Gun” (canhao eletromagnético), montado
num dos navios mais modernos da US Navy. Na realidade o “Rail Gun” utiliza
para seu funcionamento a eletricidade para acelerar um projétil ao longo de
um par de trilhos metalicos, usando o principio de um motor “homopolar”.

Muitos destes sistemas nao sao pura ficcao, eles estao em fase de
desenvolvimento, sao armas totalmente inovadoras e com enorme poder de
destruicao. Nao sera descabido pensarmos que, alguns destes sistemas irao
no longo prazo, equipar avioes, helicopteros, UAS’s, navios, canhoes, carros
de combate e mesmo soldados no campo de batalha. As futuras guerras irao
ser combatidas, geridas e comandadas, de forma radicalmente diferente.
Novas estratégias e taticas irdo ser desenvolvidas por razao da chegada aos
campos de batalha de sistemas de armas revolucionarios, apoiados por redes
de comunicacoes e sistemas computacionais poderosissimos, muitos deles com
capacidades de resolucao de problemas mais rapidas que os cérebros humanos.

A USAF devera iniciar os testes da sua primeira arma laser a bordo
de uma aeronave em 2021. A intengao para a instalagao de armamento laser
nas aeronaves de ataque, nos UAV e mesmo em avioes de transporte, sera a
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viabilidade de atacar alvos no ar, em terra ou no mar. Ataques esses, realizados
a velocidade da luz (186 000 milhas por segundo), tornando assim impossivel
as forcas inimigas evadirem-se dos ataques. Os lasers sdao a arma ideal para
os cacas, fundamentalmente porque o nimero de disparos possiveis apenas
¢ limitado pela capacidade da unidade fornecedora de energia. Por outro
lado, cada disparo do laser é relativamente muito mais barato, comparado
com o preco dos misseis ou outras armas de precisao. Contudo, os sistemas
laser sao dificeis de desenvolver, particularmente na tentativa de construir
sistemas compactos com a necessaria energia para causar danos ou destruir
os alvos inimigos. No principio os testes serao realizados a bordo de avides
C-130 e C-17. Quando a tecnologia permitir diminuir o tamanho dos
sistemas laser, incluindo a sua fonte geradora de energia, a intencao sera
a sua instalacao nos F-15 e F-35. A aplicacao obvia desta arma “Sci-fi” sera
no combate ar-ar. Num futuro mais dilatado iremos ver o armamento laser
substituir os canhdes e os misseis de curto alcance (Mizokami, 2018).

O filme de ficcao cientifica “The Terminator”, realizado em 1984 deu-
nos a conhecer o “Skynet”, um sistema futurista de inteligéncia artificial.
No filme o “Skynet”, eventualmente, comega a conhecer-se intimamente,
de tal forma que se volta contra os seus criadores com o claro objetivo
de exterminar a humanidade. O filme cria a falsa imagem de um futuro
dominado por méquinas inteligentes renegadas.

No filme o “Skynet” foi originalmente desenhado para ser uma
rede digital de informacgoes de defesa, capaz de fornecer uma plataforma
omnipresente que, interessantemente, nao anda muito longe dos esforcos
atuais do Pentdgono e em menor grau nas forcas armadas chinesas, no
campo da transformacao digital. Na maioria dos departamentos de defesa
dos estados mais capacitados financeiramente, assiste-se a um tremendo
investimento nas tecnologias inovadoras, incluindo a inteligéncia artificial
e a biotecnologia. Este tipo de redes, com a supervisao dos humanos, pode
ser de uma enorme mais valia para a obtencao de vantagens no campo
de batalha sobre os nossos adversarios e inimigos. Conforme a evolugao
tecnoldgica e a transformacao vao acontecendo, a inteligéncia artificial pode
significativamente melhorar a eficicia do emprego das forcas militares e
particularmente as operacoes aéreas. Todavia, a transformacao deve acontecer
com a permanente supervisao dos seres humanos, conduzindo a um saudavel
equilibrio entre os humanos e os meios fisicos (maquinas inteligentes). Assim,
ao contrario da ficgao, poderemos criar um futuro de perfeito equilibrio entre
amaquina e o ser humano (De Groote & Louisell, 2018).
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O futuro do Poder Aéreo num tempo longinquo sera absoluta
e radicalmente diferente daquele que conhecemos, compreendemos e
lidamos na atualidade. A guerra aérea ultrapassara os limites da atmosfera
em direcdo ao espaco, efetivamente ela sera uma guerra aeroespacial. O
campo de batalha podera ser constituido por aeronaves e armas auténomas,
com capacidade de aprenderam e de tomarem decisGes por si proprias,
sem qualquer intervencdo dos seres humanos. Um pouco a semelhanca do
passado nos anos 50 e 60 do século XX, vamos, quase de certeza, assistir
ao aparecimento das amas laser e das armas de feixes de particulas, em
substituicdo dos misseis e dos canhoes. As comunicacdes em todos os
sentidos, assim como a respetiva seguranca, deverao constituir uma
preocupacao permanente. A transferéncia de dados entre as aeronaves, as
armas e os centros de comando e controlo serao a chave do sucesso.

As luminarias de Silicon Valley pretendem conduzir a humanidade a
cenarios imprevisiveis. De acordo com as modernas préaticas de manipulacao
cibernética e biotecnoldgica, a tendéncia seré a de fundir o corpo organico
com mecanismos inorganicos, incluindo a implantagao de aceleradores de
raciocinio humano. Cientistas mais conservadores consideram, em termos
de manipulacao cibernética, que o cérebro humano continuara a ser o centro
de operacoes da vida. Todavia, numa abordagem mais arrojada, cientistas
anseiam criar maquinas completamente inorganicas, onde as redes neurais
serao substituidas por programas inteligentes (algoritmos) capazes de
navegar por caminhos virtuais e nao virtuais sem as limitacoes dos seres
organicos (Harari, 2015).

O desenvolvimento tecnologico €é acelerado e extraordinario,
estamos na alvorada de algo radical e revolucionério. Estas mudancas, pelo
exposto nos paragrafos anteriores, vai afetar o emprego do Poder Militar
e muito particularmente o Poder Aéreo. E certo que ainda nao dispomos
da capacidade e dos conhecimentos suficientes para que a inteligéncia
artificial substituia a tomada de decisdo no emprego da forca na resolucao
dos conflitos armados. Todavia, essa realidade podera nao estar tao distante
como parece. Sera que noés, seres humanos, queremos cruzar essa linha
vermelha? Sera que a queremos ou em alternativa somos capazes de a evitar.

O Poder Aéreo, nao importa a sua maior ou menor sofisticacao, ou o
seu grau de maturidade tecnolégica, foi, é, e sera no futuro um dos vetores
essenciais da aplicacao do Poder Militar. O Poder Aéreo ¢é na sua totalidade
um somatorio de capacidades aéreas, muitas delas residentes nas aviacoes
organicas das marirnhas e dos exércitos, sendo muitas delas tao sofisticadas
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e capazes como as das Forcas Aéreas independentes. O emprego dessas
diferentes aviagoes, sejam avioes, helicopteros ou veiculos aéreos nao
tripulados, sera obrigatoriamente conjunto. O estudo dos conflitos passados
mostra-nos que a doutrina aérea tera que ser uma so e devera ser empregue
conforme as necessidades e os ambientes operacionais assim o determinem.

O elo humano ¢é o principal elemento da vida da humanidade. Por
mais evoluidos e sofisticados que sejam os algoritmos, as caracteristicas
emocionais do ser humano serao sempre prevalecentes. Nos campos
de batalha do passado e do presente as caracteristicas de coesao, de
camaradagem e solidariedade do soldado, estarao sempre presentes.
Acredito que no futuro essas caracteristicas nao mudarao significativamente.

Uma das mais espantosas e temerosas historia de coesao, espirito de
missao, cooperacao e solidariedade, aconteceu em maio de 1968 no conflito
do Vietname. Este episddio de uma guerra violenta, passou-se durante o
resgate de um piloto de um A-7 Corsair da US Navy, abatido sobre o Laos.
Depois de trés dias de intensas tentativas de recuperacdo, depois de 5
aeronaves abatidas, finalmente foi conseguido recuperar o piloto abatido.
Esta notavel missao foi a cabal demonstracao da perseveranca, do altruismo,
da coragem e muito principalmente pelo espirito solidéario e de entreajuda
das forgas do ar, do mar e da terra. Trabalhando em conjunto num esfor¢o
tremendo, nunca desanimando no cumprimento da missao de salvar o
camarada abatido.

Num mundo imaginario de maquinas inteligentes, sera viavel um
comportamento solidario, quase transcendental, numa situacao similar?

As maquinas sao incapazes de terem compaixdo ou sentido de
cooperacao instantanea, nao sao dotadas, ao contrario do ser humano,
de consciéncia e sentimentos. Sao essas caracteristicas ou capacidades
emocionais, nao facilmente explicaveis pela neurologia e pela biotecnologia,
que fazem do ser humano um elemento insubstituivel e nunca desprezavel
nas guerras do futuro.

Para terminar esta obra sobre a historia do Poder Aéreo e um pouco
sobre o seu futuro, deixo as palavras de um sabio, o General Britanico
Sir Archibald Wavell, her6i da WW 1, escritas no seu livro “Generals and
Generalship”

“... um comandante precisa do conhecimento, da competéncia para
combinar armas, e uma compreensao da humanidade. A chave do sucesso é
conseguida através de um atento estudo do passado, uma mente aberta e uma
capacidade de compreender as dificuldades dos outros...”
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AAP-6

AB
AEHF
AEW
AFAC

Al
ALCC

ALO
AM
AMC
AR
ARRGP
ASM
AT
ATO
AWACS
BA
BAFO
BAI

Anti-Aircraft Artillery (artilharia antiaérea)

NATO Allied Administrative Publication (Glossario de
Termos e Definicoes)

Aerédromo Base

Advanced Extremely High Frequency

Airborne Early Warning

Airborne Forward Air Controller (Controlador Aéreo
Avancado em Voo)

Artificial Intelligence (Inteligéncia Artificial)

Airlift Control Center (Centro de Controlo do Transporte
Aéreo)

Air Liaison Officer (Oficial de Ligacao Aérea)
Aerodromo de Manobra

Air Mobile Command

Aerdédromo de Recurso

Aerospace Rescue and Recovery Group

Air Surface Missiles (Misseis guiados ar-chao)
Aerédromo de Transito

Alr tasking Order

Airborne Warning and Control System

Base Aérea

British Air Forces of Occupation

Battlefield Air Interdiction (Interdicao Aérea do Campo
de Batalha)
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CALTF

CAS
CAP
CBU
CCM
CcC
GCHQ
CESG
CIMIC
CINCFE

CJTF
CM
CNCSeg
CNN
CoG
COIN
CPU

CRO

CSAR

CS&C
CWC

DGMFA
DMZ
DRV

DoD

EAF
EBO

ECR

Beyond Line of Sight

Combined Airlift Task Force (Forca Tarefa Combinada
de Transporte Aéreo)

Close Air Support (Apoio Aéreo Proximo)

Combat Air Patrol

Cluster Bomb Units

Convention on Cluster Munitions

Carro de Combate

Government Communications Headquarters
Communications-Electronics Security Group

Civil Military Cooperation

Commander-in-Chief Far East (Comandante em Chefe
do Extremo Oriente)

Combine Joint Task Force

Convention on Cluster Munitions

Centro Nacional de Ciberseguranca

Cable News Network

Centros de Gravidade

Counter Insurgency

Central Processing Unit (Unidade Central de
Processamento)

Crisis Response Operations (Operagoes de Resposta a
Crises)

Combat Search and Rescue (Busca e Salvamento em
Combate)

Office of Cybersecurity and Communications

Chemical Weapons Convention (Convencao para as
Armas Quimicas)

Deposito Geral de Material da Forca Aérea
Demilitarized Zone (zona desmilitarizada)
Democratic Republic of Vietnam (Republica Democratica
do Vietname)

Department of Defense (Departamento de Defesa
Americano)

Egyptian Air Force (Forca Aérea Egipcia)

Effects Based Operations (operacoes baseadas nos
efeitos)

Electronic Combat and Reconnaissance
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EUA
FAA
FAC
FATA
FCR
FIR
FLOT
FNLA
FRELIMO
FSB
FSCL
FSCM
FWS
GRIN
GWOT
HALE
IADS

IAF
IAI

ICAO

ICC

ICJ

ICRAC

ICRC

IDF
IED

IFOR
[HFFC
NLAW

European Defence Agency (Agéncia de Defesa
Europeia)

Estados Unidos da América

Federal Aviation Administration

Foward Air Controller (Controlador Aéreo Avancado)
Federally Admistered Tribal Areas

Frontier Crimes Regulations

Flight Information Region (Regiao de Informagao de Voo)
Forward Line of Own Troops

Frente Nacional de Libertacao de Angola

Frente de Libertacao de Mocambique

Federal Security Service of the Russian Federation

Fire Support Coordination Line

Fire Support Coordination Measure

Fighter Weapons School

Genética, Robotica, Informacao, Nano

Global War on Terrorism

High Altitude Long Endurance

Integrated Air Defence System (sistema de defesa aérea
integrado)

Israeli Air Force (Forca Aérea Israelita)

Israel Aerospace Industries (Industrias Aeronauticas de
Israel)

International Civil Aviation Organization (Organizacao
Internacional da Aviacao Civil)

International ~ Criminal ~ Court (Tribunal  Penal
Internacional — TPI)

International Court of Justice
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International Committee of the Red Cross (Comité
Internacional da Cruz Vermelha)

Israel Defense Forces (Forcas Armadas Israelitas)
Improvised Explosive Devices (engenhos explosivos
improvisados)

Implementation Force

International Humanitarian Fact Finding Comission
International Institute of Humanitarian Law (Instituto
Internacional do Direito Humanitario)
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INEW
10C

IOM

IT

W
JCS
JDP
JFACC

JEC

JFCyG
JSARC

KFOR
KGB

KLA

LGB
LOAC
LOS
MAC

MACV
MALE
MANU
MC

MDAP
MEDEVAC
MLG

MPA

MPLA
MSC
NAC

Integrated Network Electronic Wartare

Initial Operational Capability (Capacidade Operacional
Inicial)

International Organization for Migrations (Organizacao
Internacional para as Migracoes)

Information Technology (Tecnologias de Informacao)
Information Wartfare (Guerra da Informacao)

Joint Chief of Staff

Joint Doctrine Publication

Joint Forces Air Component Commander (Comandante
Conjunto da Componente Aérea)

Joint Forces Commander (Comandante das Forgas
Conjuntas)

Joint Forces Cyber Group

Joint Search and Rescue Center (Centro Conjunto de
Busca e Salvamento)

Kosovo Force

Komitet Gosudarstvennoi Bezopasnosti (Comité de
Seguranca do Estado)

Kosovo Liberation Army (Exército de Libertagao do
Kosovo)

Laser Guided Bomb

Law of Armed Conflicts (Direito dos Conflitos Armados)
Line of Sight (Linha de Vista)

Military Airlift Command (Comando do Transporte
Aéreo Militar)

Military Assitance Command, Vietnam

Medium Altitude Long Endurance

Mozambique African National Union

Military Committee (Comité Militar)

Mutual Defence Assistance Programm

Medical Evacuation (Evacuacao Médica)

Movimento de Libertacdo da Guiné

Maritime Patrol Aircraft (avides de patrulhamento
maritimo)

Movimento de Libertacao Popular de Angola
Médecins Sans Frontiéres (Médicos sem Fronteiras)
North Atlantic Council (Conselho do Atlantico Norte)
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NATO
NCSC
NCW

NLF

NSC

OGMA
ONG

OODA
OPCW

PAIGC

PAVN

PRC

PFLP

PLA
POL
POW
PRT
PTSD
RAE
RAF
RDA
RFA
REC
REJ
RMA
RNAS
ROE
RVIS
OIF

Nautical mile (milha nautica)

North Atlantic Treaty Organization

National Cyber Security Centre

Network Centric Warfare (Guerra centrada em rede)
National Liberation Front (Frente de Libertacao
Nacional)

National Security Council (Conselho de Seguranca
Nacional)

Oficinas Gerais de Material Aeronautico

Organizacoes Nao Governamentais

Observation, Orientation, Decision and Action
Organization for the Prohibition of Chemical Weapons
(Organizacao para a proibicao de armas quimicas)
Partido Africano da Independéncia da Guiné e Cabo
Verde

Peoples Army of Vietnam (Exército do Vietname do
Norte)

Pew Research Center (Centro de Sondagens de Opiniao
Publica Americana)

Popular Front for the Liberation of Palestine (Frente
Popular para a Libertacao da Palestina)

People’s Liberation Army (Forcas Armadas Chinesas)
Petroleum, oil and lubricants

Prisoner of War (Prisioneiro de Guerra)

Provincial Reconstruction Teams

Postraumatic Stress Disorder (Stress pos-traumatico)
Royal Aircraft Establishment

Royal Air Force

Republica Democratica Alema

Republica Federal Alema

Royal Flying Corps

Republica Federal da loguslavia

Revolution in Military Affairs

Royal Navy Air Service

Rules of Engagement

Reconhecimento Visual

Organisation internationale de la Francophonie
(Organizagao Internacional da Francofonia)
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ONG
ONU
OPCW
OPEC
RPV
SAC
SACEUR

SAGE

SAM
SCAP

SEAD
SOF

TACP
TEVS

TO

TOT

TPI
TRADOC

UAE
UAR
UAS

UAV

UCAV

UCK
UDENAMO
UNAMI

UN
UNESCO

Organizacoes Nao Governamentais

Organizacao das Nacoes Unidas

Organization for the Prohibition of Chemical Weapons
Organization of Petroleum Exporting Countries
Remotely Piloted Vehicle

Strategic Air Command (Comando Aéreo Estratégico)
Supreme Allied Commander Europe (Comandante
Supremo das Forgas Aliadas na Europa)
Semi-Automated Ground Environment (Sistema de
Defesa Aérea semi-automatico)

Surface to Air Missiles (misseis terra-ar)

Supreme Commander for the Allied Powers
(Comandante das Forcas Aliadas na Coreia)
Suppression of Enemy Air Defenses

Special Operations Force (Forcas de Operacoes
Especiais)

Tactical Air Control Party

Transporte de Evacuagao Sanitéaria

Teatro de Operacoes

Time over Target

Tribunal Penal Internacional

Training and DOCtrine Command (Comando de Treino
e Doutrina)

United Arab Emirates

United Arab Republic

Unmanned Aircraft System (Sistemas Aéreos nao
Tripulados)

Unmanned Air Vehicles (Veiculos Aéreos nao
Tripulados)

Unmanned Combat Aerial Vehicle (Veiculos Aéreos de
Combate nao Tripulados)

Albanian Ushtria Clirimtare e Kosovés

Unido Nacional Democratica de Mogcambique

Uniao Nacional de Mogambique Independente

United Nations (Nacoes Unidas)

United Nations Educational, Scientific and Cultural
Organization (Organizacao das Nacoes Unidas para a
Educacao, a Ciéncia e a Cultura)
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UNHCR

UNITA
UNSCR

UPA

URSS

USAF

USAFE

UNSCR

WEF

WEU

WMD

WW
ZACVG

United Nations High Commissioner for Refugees (Alto
Comissariado para os Refugiados)

Uniao Nacional para a Independéncia Total de Angola
United Nations Security Council Resolution (Resolugcao
do Conselho de Segurancga das Nacoes Unidas)

Uniao das Populacoes de Angola

Uniao das Republicas Socialistas Soviéticas

United States Air Force (Forca Aérea dos Estados
Unidos da América)

United States Air Force Europe (Forca Aérea Americana
na Europa)

United Nations Security Council Resolution (Resolugao
do Conselho de Seguranca das Nacoes Unidas)

World Economic Forum

Western European Union

Weapons of Mass Destruction (Armas de Destruicao
Massiva)

World War

Zona Aérea de Cabo Verde e Guiné
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